
ماشین‌بازها دنده آخر

گفت‌وگو با امير خرمي قهرمان كارتينگ 

 بنزين 2 هزار تومان هم شود 
8 سيلندر را رها نمي‌كنم 

    در حال عوض ك�ردن كانال‌هاي تلويزيون هس�تيد. 
انيميشني كه در آن پس�ر جواني با تيپ امروزي نشسته 
و در ح�ال لايي كش�يدن در اتوب�ان اس�ت توجه‌تان را 
جلب مي‌كند. ديگر كانال را ع�وض نمي‌كنيد و كنجكاو 
مي‌ش�ويد، ادامه ماجرا را تا انتها ببينيد. تيزر تبليغاتي 
كه تمام مي‌ش�ود ش�ما از آن لذت برده‌ايد و ناخودآگاه 
به اي�ن فك�ر مي‌كنيد كه چه كس�ي اين ش�خصيت‌‌ها و 
اين پيكان با اين فرم و س�ر و ش�كل و اي�ن تكيه‌كلام‌‌ها 
را اين‌قدر جذاب به صورت انيميش�ن درآورده اس�ت؟ 
گفت‌وگوي م�ا ب�ا بهرام‌عظيم�ي مي‌تواند بس�ياري از 
سوالاتي كه بعد از ديدن آن انيميشن به فكرتان رسيده 

را پاسخ دهد. 
       

‌اول ي�ك بيوگراف�ي از خودتان ب�ه م�ا مي‌دهيد تا 
بيشتر با شما آشنا شويم؟ 

من متولد 1345 در تهران هستم. ديپلم اتومكانيك 
دارم و فارغ‌التحصيل رشته صنايع دستي هستم. از سال 
72 انيميشن را به صورت حرفه‌اي كار مي‌كنم، قبل از آن 
هم از سال 67 كاريكاتور را به صورت حرفه‌اي كار كردم. 

‌فكر مي‌كنم از كارهاي جذاب ش�ما كه كاراكترهاي 
جذاب�ي داش�ت و تكي�ه كلام‌هاي�ي داش�ت كه به 
اصطلاح توي دهن مردم هم افت�اد تيزرهايي بود كه 
براي راهنمايي و رانندگي ساختيد. نظر خودتان هم 

اين است؟ 
بله. كارهايي كه مردم خوش‌ش��ان آمد و اس��تقبال 
كردند، همي��ن كارها ب��ا موضوع راهنماي��ي و رانندگي 
بود. كه آن ه��م در حقيقت به اين صورت ش��د كه ما يك 
گروه كارگرداني چهار، پنج نفره در يك ش��ركت بوديم. 
وقتي مدير ش��ركت آمد ت��ا كار را پيش��نهاد بدهد چون 
مي‌دانس��ت من به اصطلاح عشق ماش��ينم، كار را به من 

داد و به اين صورت بود كه كار كم‌كم شكل گرفت. 
‌فكر مي‌كني�د دليل جذاب بودن كارهاي انيميش�ن 

و تيزرهايي كه مي‌س�ازيد، علاقه شخصي خودتان 
به خودرو باشد؟ 

بل��ه، اين‌طور فك��ر مي‌كن��م. علاقه خودم و رش��ته 
اتومكانيك كه س��ال‌ها پيش خواندم. اصلا زماني بود كه 
با دوس��تانم كارمان اسپورت كردن ماش��ين بود. پيست 
مي‌رفتيم و بچه‌ها پش��ت ماشين‌هايي كه اسپورت كرده 

بوديم، مي‌نشستند. 
‌علاقه ب�ه خودرو باعث ش�ده ت�ا حالا ب�ه فكر جمع 
كردن كلكسيون بيفتيد يا براي خريد خودرويي كه 
دوست داش�تيد زحمتي را متحمل شويد يا تلاشي 

بكنيد و سختي بكشيد؟ 
نه به آن صورت. تنها ماشيني كه من حدود سال 63 
كه گواهينامه گرفتم، خيلي عش��ق داشتن آن را داشتم، 
رنو بود. جالب اين اس��ت كه سال‌ها بعد يعني سال 80، با 
وجود آنكه پول داش��تم ماش��ين خيلي بهتري بخرم اما 
باز رفتم و همان رنو كه دوس��ت داش��تم را خريدم چون 

هميشه دوست داشتم رنو داشته باشم. 
‌به چه مدل خودروهايي علاقه داريد؟ 

من همه ماش��ين‌ها را دوس��ت دارم. البته يك‌سري 
ماشين‌هاي رويايي هس��تند كه آنها را دوست دارم. اصلا 
ماشين هر چه عجيب‌تر باش��د و داخلش به ماشين‌هاي 
كلاسيك شبيه‌تر باشد من آن ماش��ين را خيلي دوست 

دارم. 
‌اين توضيح ش�ما ب�راي من اي�ن تصور را ب�ه وجود 
آورد كه به هر خودرو احس�اس خاصي داريد و براي 
مدل‌هاي مختلف خودروها ش�خصيت ويژه‌اي قايل 

هستيد. 
بله، دقيقا همين طور است. من از بعضي از ماشين‌ها 
بدم مي‌آيد. مثلا اين هيوندا كوپه‌ها و مزدا سه چراغ‌هاي 
پشت‌ش��ان من را ديوانه مي‌كند. يعني اين ماش��ين‌ها 
را در خياب��ان اصلا نگاه نمي‌كنم. احس��اس مي‌كنم اين 
ماش��ين‌ها معيوب هس��تند. به من حس دي��دن آدمي 
را مي‌دهن��د كه تي��پ خوب��ي زده اما وقت��ي مي‌خندد 
دندان‌ه��اي كثيفي دارد كه ديگ��ران هيچ وقت نگاهش 
نمي‌كنند. اعصابم خرد مي‌شود اين ماشين‌ها را كه نگاه 
مي‌كنم. در مقابل براي بعضي از ماش��ين‌ها احترام قايل 
هستم مانند ژيان. خود من تا به حال پنج ژيان داشته‌ام. 
ژيان‌ها را مي‌خريدم تمي��ز مي‌كردم، مي‌دادم صافكاري 
و بعد خودم رنگ��ش مي‌ك��ردم و تعمير مي‌ك��ردم بعد 
مي‌فروختم. جز ژي��ان ميني‌ماينر و رنو هم كه قبلا گفتم 

خيلي دوست دارم. 
‌ش�ما كه براي ژيان احت�رام قايليد، نظرت�ان درباره 

زانتيا كه از نواده‌هاي ژيان است، چيست؟ 
آن را هم دوس��ت دارم. در كل محصولات سيتروئن 
را خيلي دوس��ت دارم. به نظرم خان��واده قابل احترامي 

هستند.  
حالا با توجه به تمام اين احساسات و شخصيت‌هايي 
كه ب�ه خودروها داريد، ش�خصيت پي�كان را از نظر 

خودتان براي ما توضيح دهيد. 
 به نظرم پي��كان يك ايران��ي زجر كش��يده و گاهي 
هم بدبخت اس��ت. خود من درباره پي��كان، از آن زماني 
كه طراح��ي و توليد ش��د از همان نس��ل‌هاي ابتدايي تا 
مس��ابقاتي كه ش��ركت كرد، تعداد زيادي عكس آرشيو 

كرده‌ام. 

گفت‌وگو با بهرام عظيمي انيميشن‌ساز
پيكان 

خودرويي با شخصيت زجر كشيده
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    عكس‌هايش بر س��ال‌ها قهرماني گواهي مي‌دهند. 
عكس‌هاي زيادي ك��ه مجموعه‌اي از زندگ��ي او را به 
تصوير مي‌كش��ند، از روزهاي��ي كه تازه پا در پيس��ت 
موتور كراس گذاشته بود و س��ال‌هايي كه به قهرمان 
بلامنازع اين رشته تبديل شد. ورق زدن عكس‌هايش 
به مثابه ن��گاه كردن دورتند فيل��م زندگيش مي‌ماند. 
موها كم‌كم جوگندمي ش��ده‌اند و موتور جاي خودش 
را به ماش��ين‌هاي كلاس��يك آمريكايي داده است. او 
در مس��ابقات هشت س��يلندر و كارتينگ هم هميشه 
مقام آورده اس��ت. او مي‌گويد از زماني ك��ه جوان بود 
همه عشق و س��رگرمي‌اش موتور، ماش��ين، مسابقه و 
قهرماني بوده اما الان چنان از اين ماجرا اشباع شده كه 
همه را بوسيده و كنار گذاشته است و مي‌گويد: »الان 
فقط اگر فراغتي پيدا كنم، دلم مي‌خواهد ماش��ين دو 
ديفرانس��يلم را بردارم و به دل طبيعت بزنم. بروم يك 

گوشه‌اي بنشينم و كاري به دنيا نداشته باشم.«
درباره امي��ر خرمي صحب��ت مي‌كني��م. برادران 
خرمي، امي��ر و معز خرمي ه��ر دو از ن��ام‌آوران حرفه 
اتومبيلراني و قهرمانان رش��ته موتور كراس و ماشين 
بوده‌اند. امير برادر بزرگ‌تر اس��ت و متولد سال 1346 
در محله فاطمي تهران. »پدر م��ا نظامي بود و خانواده 
نسبتا متمولي داشتيم. وقتي به سن نوجواني رسيدم 
از طريق يكي از دوس��تانم با موتور كراس آش��نا شدم 
و خيلي به اين رش��ته علاقه‌مند ش��دم. آن موقع 14 
سالم بود. شروع كردم و تا 20 سالگي هميشه قهرمان 
موتورك��راس مي‌ش��دم. دوس��تي داش��تم به اس��م 
بهنام‌فاتح��ي كه او م��را اولين بار داخل پيس��ت برد و 
من چون خيلي به اين رش��ته علاقه‌مند ش��ده بودم تا 
20 س��الگي رهايش نكردم.« او تا س��ال 69 در رشته 
موتورك��راس باقي مي‌مان��د تا اينكه با خبر مي‌ش��ود 

اولين س��ري مسابقات ماش��ين س��واري در ايران در 
لويزان در حال برگزاري اس��ت. از موت��ور دل مي‌كند 
و به دنياي مس��ابقات با ماش��ين رو مي‌آورد.  »اولين 
ماشيني كه براي خودم خريدم يك دوج چلنجر قرمز 
بود كه مهر س��ال 1971 را داش��ت. خوب يادم هست 
به خاطر اينكه بنزين كوپني ب��ود و ناياب، قيمت اين 
ماش��ين‌ها خيلي پايين بود. من اي��ن دوج را 70 هزار 
تومان خريدم و هنوز هم آن را دارم و بيشتر مواقع هم 

سوارش ميشم.«
مي‌پرسم: يعني ماش��ين زيرپاي شما همين دوج 

71 است؟ آن هم با اين بنزين 700 توماني؟ 
مي‌گوي��د: »بله. م��ن عاش��ق رانندگي ب��ا اين 
ماش��ينم و بنزين دو هزار تومان هم كه بش��ود اين 
ماش��ين را رها نمي‌كن��م.« امير خرم��ي تعميرگاه 
ماش��ين دارد. به همين خاطر تعداد ماش��ين‌هايي 
كه به واس��طه ش��غلش خريده، بازس��ازي كرده و 
فروخته از دستش در رفته است: »از پونتياك و دوج 
و شورلت و كاديلاك بگير تا آزرا و ماكسيما و هيوندا 
هر ماشيني كه فكرش را بكنيد به تور من مي‌خورد. 
يكي را صاحبش مي‌خواهد بفروش��د، من مي‌خرم، 
دستي به س��ر و گوش��ش مي‌كش��م و مي‌فروشم. 
آن يك��ي تص��ادف ك��رده، م��ن مي‌خ��رم و تعمير 
مي‌كنم و برايش مش��تري جديد پي��دا مي‌كنم. اما 
با اين ح��ال فكر مي‌كنم چ��ون در دهه 70 ميلادي 
آمريكايي‌ها ماش��ين‌هاي خيلي خوبي ساختند كه 
طراحي فوق‌العاده‌اي هم داش��ت هي��چ كدام از اين 
ماش��ين‌هاي جديد نمي‌توانند اي��ن حس راحتي و 
آسودگي ماشين‌هاي آمريكايي را به انسان بدهند. 
در واقع وقتي پش��تش مي‌نش��ينيد از طراحي بدنه 
گرفته تا شكل صندلي و فضاي داخلي ماشين، همه 
به انسان حس راحتي و آسايش مي‌دهد.« او زماني 
يك چلنجر كروك قرمز داش��ت كه در ايران خيلي 
گل ك��رد و بس��ياري از م��ردم آن را ديده‌اند. همان 
ماشيني كه سال 85 شركت ال جي براي تبليغ يكي 
از جديدترين مدل‌هاي تلويزيونش از آن اس��تفاده 
كرد.: »براي يك دقيق��ه تبليغ تلويزي��ون، حدودا 
يك روز م��ا را بردند فيلمب��رداري. رفتي��م اطراف 
قزوين جاي��ي نزديك هش��تگرد. نمي‌خواس��تند 
ماش��ين‌هايي مثل بنز و بي‌ام و را براي تبليغ بياورند 
چون مي‌گفتند آن ماش��ين‌ها خيلي لوكس است و 
ما نمي‌خواهيم توجه مردم به ماش��ين جلب ش��ود، 
بلكه هدف ما نش��ان دادن تلويزيون است. به همين 
خاطر ماشين مرا انتخاب كردند و خودم هم پشتش 
نشس��تم براي آن تبليغ.« مديران فروش ش��ركت 
ال‌جي از دوس��تان امير فرخ��ي بودن��د و از همين 
طريق او را ب��راي اس��تفاده در اين تبلي��غ انتخاب 
كردند. او بعدا آن كروك قرم��ز را 30 ميليون تومان 
فروخت.   امير و معز خرمي از س��ال 70 ش��ركت در 
مسابقات ماشين‌سواري را شروع كردند و تا سال 78 
ادامه دادند. »در كلاس هشت س��يلندر ما هميشه 
مقام آوردي��م. البته هميش��ه اول نش��ديم اما خب 
دومي و سومي را هميشه داشتيم.« بعد از اين آنها به 
مسابقات كارتينگ رو آوردند و به گفته امير خرمي 

هشت سال هم در اين مسابقات مدال آور بودند. 

شبنم رحمتی

سال‌هاس��ت كه تنها محصول كوچك و با كيفيت قش��ر 
متوسط ايراني پژو 206 است. خودرويي كه در كلاس خود 
رقيبي ندارد اما تا ك��ي اين يكه‌تازي ادامه خواهد داش��ت. 
مدير رنو در ايران اعلام كرده اين ش��ركت برنامه توليد مدل 
جديد خود، يعني ساندرو را در ايران دارد. اين خودرو دقيقا 
هم كلاس پژو 206 اس��ت. با اينكه قيمت اين خودرو اعلام 
نش��ده اما گمانه‌زني‌ها از ح��دود قيمت پ��ژو 206 حكايت 
دارد. اين خودرو قرار است در ش��ركت پارس خودرو توليد 
شود. ساندرو داراي موتور 110 اس��ب‌بخاري، يعني حدود 
پنج اس��ب‌بخار قوي‌تر از 206 اس��ت و داراي دو گيربكس 
اتوماتيك و دس��تي خواهد بود. از نظ��ر طراحي اين خودرو 
يك نسل از پژو 206 جديد‌تر محس��وب مي‌شود. البته اين 

خودرو دو سال زمان مي‌برد تا به توليد برسد. 
رنو بر خلاف هم وطن‌اش پژو با سرمايه‌گذاري مستقيم 
كار خود را دوباره در ايران آغاز كرد. س��رمايه‌گذاري‌اي كه 
بزرگ‌ترين س��رمايه‌گذاري در صنايع اي��ران پس از انقلاب 
محسوب مي‌شد. اين س��رمايه‌گذاري بلند پروازانه بود. اين 
ش��ركت مي‌خواس��ت در ايران س��الانه 300 هزار تندر 90 
توليد و يك شركت طراحي مهندس��ي در ايران داير كند و 
پس از چند سال سومين كارخانه بزرگ خودروسازي ايران 
را با سرمايه‌گذاري مستقيم بنا كند اما توليد تندر هنوز هم 

به نصف آن ميزان برنامه‌ريزي شده نرسيده است. 
 براي حضور اين ش��ركت در ايران آن‌قدر سنگ‌اندازي 
شد كه آنها از خير تاس��يس كارخانه در ايران بگذرند و مركز 

مهندسي خود را به جاي ايران در هند تاسيس كردند. 
پس از چند س��ال رنو فهميد كار كردن در ايران آنچنان 
هم مانند تركيه آسان نيست. اين شركت پس از آغاز كار در 
ايران زيان‌ده بود تا آنجا كه مدي��ران رنو ديگر از ايران نااميد 

ش��ده بودند و قصد خروج سرمايه را داش��تند اما در آخرين 
اقدام كارلوس گون، مدير عامل رنو نيس��ان ك��ه مانند بيل 
گيتس در صنعت خودرو معروف اس��ت و همه از او به عنوان 
ناجي نيس��ان نام مي‌برند، پيمان كارگر، معاون ايراني خود 
كه از كودكي در فرانسه زندگي كرده و يكي از مديران نخبه 
رنو نيسان محس��وب مي‌ش��ود را براي باز كردن گره پروژه 
ايران راه��ي يك ماموريت س��خت كرد.  حال پ��س از چند 
ماه حضور اين مدير ج��وان ايراني پروژه رن��و در ايران جان 
دوباره گرفته اس��ت. تولي��د تندر به روزانه 300 دس��تگاه و 
توليد مگان هم به 47 دس��تگاه در روز رسيده است در حال 
حاضر محصول توليد رن��و از نظر كيفيت و بر اس��اس اعلام 
وزارت صنايع جزو بهترين محصولات اس��ت.  پيمان كارگر 
تاكيد مي‌كن��د توليد تن��در و مگان بايد در ايران به ش��دت 
افزايش ياب��د ولي او تنها ب��ه اين ميزان راضي نيس��ت، وي 

برنامه توليد شش محصول جديد رنو را در ايران دارد.  البته 
در كنار ساندرو كه رقيب پژو 206 است، رنو قصد توليد يك 
شاس��ي بلند جديد را هم در ايران دارد.  مدت‌هاست كه در 
بازار ايران يك شاسي بلند كوچك مانند جيپ وجود ندارد. 
سال‌ها قبل اقشار متوسط اين فرصت را داشتند كه با جيپ، 
خودرو كوهستاني داش��ته باش��ند اما مثل اينكه از دو سال 
آينده يك شاس��ي بلند كوچك قرار اس��ت در اي��ران توليد 
شود. با ورود اين محصول دوباره اقش��ار متوسط مي‌توانند 
يك خودرو شاس��ي بلند جديد را تجربه كنند.   رنو داس��تر 
نام اين محصول جديد اس��ت كه هم‌اكنون در فرانس��ه 11 
هزار دلار قيمت دارد.  شاس��ي بلند رنو در اروپا توسط داچيا 
توليد مي‌ش��ود. اين محصول داراي چندين موتور است كه 
احتمالا در ايران با موتور 110 اس��ب بخاري تندر 90 توليد 
مي‌شود. اين شاس��ي بلند چهار چرخ متحرك وزني حدود 

1/2 تن دارد كه هم‌وزن خودرو س��مند اس��ت. از نظر اندازه 
اين خودرو كمي از جيپ بزرگ‌تر و مجهز به ترمز abs است.   
غير از داس��تر، تندر90 وانت در ايران‌خ��ودرو، فيس‌ليفت 
تندر90 )تندر 90 با قيافه جدي��د( و مدل MCV تندر90 
كه خودرو هفت نفره اس��ت از ديگر محصولات جديد رنو در 
ايران خواهند بود.  مدي��ر رنو در ايران مي‌گوي��د نگاه رنو به 
ايران به عنوان يك شريك استراتژيك است.  وي همچنين 
در يك طرح ديگ��ر با همكاري ش��ركت نگين خ��ودرو كه 
توسط س��رمايه‌گذاران ايرتويا وارد‌كننده تويوتا در ايران پا 
گرفته، قصد واردات محصولات‌گران قيمت رنو را دارند. هر 
كدام از اين محصولات هم كه با اقبال بازار روبه‌رو شوند، در 
ايران توليد خواهند ش��د.  از اين محصولات جديد مي‌توان 
به م��دل جديد مگان، لاگون��اي كوپه، كلئوس كه شاس��ي 
بلندي اس��ت و روي شاسي نيسان قش��قايي طراحي شده 
و خودرو لاتيتيود و فلوئنس اش��اره كرد. اي��ن خودروها به 
گونه‌اي قيمت‌گذاري ش��ده‌اند تا از همتايان ژاپني و كره‌اي 
خود ارزان‌تر يا هم قيمت باش��ند. در اين خودروها كلئوس 
با قدرت 170 اس��ب بخار رقيب هيونداي توسان، لاتيتيود 
با موتور ش��ش س��يلندر و با قدرت 230 اس��ب بخار رقيب 
آزرا و لاگون��اي كوپه با قدرت موتور 245 اس��ب بخار رقيب 
هيونداي جنس��يس است. اين ش��ركت قرار اس��ت اولين 
خودرو تمام اس��پرت يعني مگان rs را با قدرت موتور 250 
اس��ب بخار و ش��تاب صفر تا 100 كيلومتر در شش ثانيه را 
هم وارد بازار ايران كند.  كارگر توضي��ح مي‌دهد كه اعتماد 
مديران رنو از تجارت با ايران از بين رفته بود. ما در ايران زيان 
مي‌داديم اما اميدواريم تا دو سال ديگر به سود دهي برسيم.  
اما اگر رنو س��ودده ش��ود، تنها وقتي مي‌تواند اين سود را از 
ايران خارج كند كه 20 درص��د خودروهايش را صادر كرده 
باش��د. براي همين اين ش��ركت هم اكنون در حال مطالعه 
روي بازار عراق، افغانستان و كش��ورهاي شمال ايران است 
تا زمينه خروج س��ودش را  از ايران با ص��ادرات خودروهاي 

ايراني فراهم كند. 

امین آزاد
aminazad1800@ yahoo.com
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نمادهايي كه حرف مي‌زنند

از ديد كارشناسان، لوگوي يك ش�ركت بايد در اوج سادگي، 
انبوهي از ايما و اش�اره‌ها را در پس خود داش�ته باشد. از نماد 
روي سربرگ يك شركت س�اده گرفته تا لوگوي رسمي يك 
كمپاني بزرگ خودروس�ازي. اما بعضي از اي�ن نمادها جدا از 

زيبايي بصري، حاوي دنيايي از حرف‌هاي نگفته هستند. 
       

ب.ام.و
خودروسازي محبوب باواريا خيلي وقت است كه با آن نماد 
دايره‌اي مشكي و آبي‌اش ديده مي‌ش��ود. ب‌.ام.‌و پيش از آنكه 
يك خودروساز معتبر شود، يك هواپيماساز چيره‌دست بود. 
مسيري كه هنوز رولزرويس انگلستان با ساخت پيشرانه‌هاي 
جت ادامه مي‌ده��د. در حقيقت اين نماد، حركت ملخ س��ياه‌ 
رنگ يك هواپيما را نش��ان مي‌ده��د كه از لاب��ه‌لاي آن، آبي 
آسمان نمايان شده است. هنوز هم مي‌توان روي هواپيماهاي 

به جا مانده از جنگ جهاني دوم اين نماد را پيدا كرد. 
تويوتا

تا پيش از وقايع اخير، تويوتا بزرگ‌ترين خودروس��از دنيا 
بود. لوگوي اين خودروس��ازي نيز سرش��ار از ايهام اس��ت. در 
مرحله اول با يك نگاه كلي، حرف T ديده مي‌ش��ود كه ابتداي 
نام شركت اس��ت. اما با كمي دقت، مي‌توان سه بيضي تو در تو 
را مشاهده كرد. آنها نماد سه قلب هستند. قلب مشتري، قلب 
توليد و قلب پيش��رفت. بايد دقت كرد كه عنصر پيش��رفت و 

توليد در يك راستا و مشتري در مركز آنها قرار گرفته است. 
آئودي

اين حلقه‌هاي به هم متصل، كناي��ه‌ از بازي‌هاي المپيك 
نيست. سال 1932 درس��ت زماني كه بحران بزرگ اقتصادي 
سراسر اروپا را در مي‌نورديد، چهار شركت بزرگ خودروسازي 

 Auto( تصميم گرفتند با يكديگر ادغام ش��وند و اتويونيون
Union( را تشكيل دهند. اين اس��تراتژي حياتي باعث شد 
تا از تمام ظرفيت‌هاي بازار اس��تفاده ش��ود. آئودي هم يكي از 
نمادهاي اتو يونيون بود. سه برند ديگر، د. كا. و، وندرر‌ و هورش 
بودند. نام نهايي نيز از موس��س اصلي يعني آگوس��تو آئودي 
به ارث برده ش��د. جالب اس��ت كه اين چهار دايره هم‌خواني 

عجيبي با چهار چرخ خودرو دارد. 
فراري

داستان لوگوي معروف فراري به اواسط جنگ جهاني 
اول برمي‌گ��ردد. در آن زمان نيروي هواي��ي ايتاليا به هر 
خلباني كه حداقل پنج هواپيما را منهدم كرده بود، نماد 
اي.س��ي.اي را اهدا مي‌كرد. آس، اسب سركش ايستاده 
روي دو پا بود. خلبان، فرانسيسكو باراكا نيز يكي از آس‌ها 
را از آن خود كرده بود. پس از كشته شدن او، اين نماد براي 
حفظ ياد و خاطره‌اش به انزو فراري تحويل داده ش��د. در 
پس‌زمينه لوگوي فراري، رنگ زردي ديده مي‌ش��ود كه 

آن نيز نماد شهر مارانلو، دفتر اصلي شركت است. 
مرسدس‌بنز

برخلاف تصور هميشگي، اين ستاره نقره‌فام از ابتدا 
در انحصار مرسدس‌بنز نبود. كارل بنز با سرمايه خودش 
شركت بنز را تاس��يس كرد. از آن س��و گاتليب دايملر 
هموطنش، طي عقد ق��راردادي با يك تاجر اتريش��ي، 
متعهد شد كه روي مدل‌هاي مسابقه‌اي خود، مرسدس 
نام دخت��ر آن تاجر را ثبت كند. پس از س��ال‌ها كه بنز با 
مرسدس تلفيق شد، س��ه پره به معناي تسلط بر زمين، 
دريا و آسمان تكميل طراحي ش��د. در سال 1937 اين 

لوگو با اضافه شدن يك دايره به فرم نهايي خود رسيد. 
سيتروئن

آيا اين يك نماد نظام��ي به خاطر وج��ود ذات منظم اين 
شركت فرانسوي اس��ت؟ در حقيقت اين‌طور نيست. در پس 
اين دو فلش رو به بالا كه بيانگر پيش��رفت و اعتلاي مهندسي 
دوچندان اس��ت، حرف س��اده‌اي نهفته اس��ت. در حقيقت 
آندره س��يتروئن، موس��س اي��ن كمپاني از چ��رخ دنده‌هاي 
دستگاه‌هايش براي طراحي اين لوگو الهام گرفته بود. او خود 

سال‌ها در ساخت موتورهاي بزرگ كار كرده بود. 

ماني حدادي

تهران دريفت

مس��ابقات رد بول دريفت تهران فرصتي بود تا رانندگان 
ايراني مه��ارت خود را در يك��ي از فن��ون اتومبيل‌راني يعني 
دريفت نشان دهند. اما اين مسابقات نش��ان داد كه رانندگان 
ايران��ي در مهارت‌هاي اتومبيل‌راني چقدر ضعيف هس��تند و 

هنوز اتومبيل‌راني ايران راه زيادي را در پيش دارد. 
دريفت چيست؟

مسابقات دريفت معمولا يك فن نمايشي در اتومبيلراني 
اس��ت، البته اگر راننده‌اي بخواهد يك پيچ تن��د را بدون آنكه 

س��رعتش را زياد كم كند، طي نمايد، از اين تكنيك استفاده 
مي‌كند. در اين تكنيك با كاهش چس��بندگي لاستيك‌هاي 
عقب، پش��ت خودرو به س��مت بيرون پيچ تمايل پيدا كرده و 
خودرو ليزخ��وران از پيچ عبور مي‌كند. معم��ولا اين اتفاق در 
خودروهاي ديفرانس��يل عقب ك��ه نيرو ب��ه چرخ‌هاي عقب 
منتقل مي‌ش��ود، بهتر روي مي‌دهد. البته راننده خودرو‌هاي 
ديفرانسيل جلو هم با گرفتن ترمز دستي كه احتياج به مهارت 

و جسارت بالايي دارد، مي‌تواند اين تكنيك را انجام دهد. 
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جاي تايرهايي كه سعي كردند در مسابقات تهران حركت دريفت را انجام دهند

يكي از معدود صحنه‌هاي انجام دريفت در تهران توسط راننده لبنانييك بي‌ام‌و  سعي مي‌كند حركت دريفت را انجام دهد

وقتي رنو بازار ايران را هدف مي‌گيرد 
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