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یادداشت

لزوم تداوم دولت روحانی

یکی از مشکلات تاریخی ساختار سیاسی کشور ما  �
بی ثباتی مدیریتی و شخص محوربودن ساختار سیاسی 
اســت. این بیماری ســاختار سیاســی پس از انقلاب 
اســلامی  نیز از بین نرفت و همچنان مشــکلاتی را در 
اداره کشور به وجود می آورد. به عنوان مثال، با گذشت 
نزدیک به ۴۰ سال از انقلاب اسلامی،  هنوز یک برنامه 
جامع آموزشــی در نظام آموزش وپرورش ایران وجود 
ندارد و بــا روی کار آمدن دولت های مختلف، شــاهد 
تغییراتی در کتب و سیستم آموزشی کشور هستیم. این 
اتفاق در برنامه های عمرانی و حتی سیاست خارجه 
کشــور نیز وجــود دارد و با روی کار آمــدن هر دولتی، 
شــاهد به تعلیق درآمــدن برنامه هــای دولت قبلی 
بوده ایم. دولت ســازندگی در هشت سال سکانداری 
اداره کشــور، فعالیت های عمرانی بســیاری را انجام 
داد و در دولــت اصلاحــات این برنامه هــا ادامه پیدا 
کرد و با اتخاذ رویکرد اصلاحاتی از ســوی این دولت 
در عرصه هــای سیاســت خارجی و داخلــی و ایجاد 
ثبــات و آرامش اقتصادی همراه بــا رونق اقتصادی، 
باعث پیشرفت بیشتر کشور شــدند. در واقع تا قبل از 
روی کار آمدن دولت احمدی نژاد، کشــور در شــرایط 
مساعدی از لحاظ اقتصادی، سیاسی و اجتماعی قرار 
داشت و شــاهد ثباتی همراه با پیشــرفت رو به جلو 
بودیــم؛ اما زمانی کــه احمدی نژاد به قدرت رســید، 
دست به اقداماتی زد که در بسیاری از موارد چرخشی 
۱۸۰درجه ای برخــلاف برنامه های کلان پیش از خود 
بــود و این موضوع تأثیرات بســیار بدی بــر اقتصاد و 
سیاست کشور گذاشــت. تصمیماتی مانند ازبین بردن 
ســازمان برنامه و بودجه و صــرف میلیاردها دلار از 
ســرمایه ملی کشــور در اهداف غیرکارشناســی مثل 
مسکن مهر، ساختن ساختمان مجلس کشور جیبوتی، 
کمک های بســیار به کشورهای ناشــناخته آفریقایی، 
اظهارنظرهای غیرکارشناسانه و بعضا غیرعقلانی در 
سیاســت خارجه و... . در واقــع احمدی نژاد با اتخاذ 
تصمیمات شخصی خود باعث ازبین رفتن بسیاری از 
برنامه های کارشناسی شــده دولت اصلاحات و حتی 
پیش از آن شــد و کشور را در شرایط پیش بینی نشدنی 
از لحاظ اقتصادی و سیاســی قرار داد. دکتر روحانی 
کشور را در شرایطی تحویل گرفت که اقتصاد با تورم 
بــالای ۴۰ درصد، رکود و تحریم های بی ســابقه و... 
در آستانه فروپاشی قرار داشت و وضعیت عمومی 
 کشور چندان مطلوب نبود. طبعا بهترین و مهم ترین 
کاری که دکتر روحانی و هر رئیس جمهور احتمالی 
دیگری بایــد انجام می داد، بازگرداندن ثبات در روند 
اداره کشــور و اقتصــاد بود که البتــه دکتر روحانی 
به خوبی از پس این کار برآمد و امروز شــاهد ثباتی 
(هرچنــد نه کامل و مانند قبل از ریاســت جمهوری 
احمدی نژاد) در سطح کلان کشور هستیم و از لحاظ 
روابط بین الملل در موقعیت مناســبی قرار داریم و 
می توان گفت بســتر برای فعالیت هــای اقتصادی 
فراهم شــده اســت. اما نکته مهم اینجاست که با 
روی کار آمدن یــک دولت اصولگــرای دیگر، بازهم 
دســتاوردهای دولت مســتقر از بین خواهد رفت و 
شاهد چرخشــی دیگر در سیاست های اداری کشور 
خواهیم بود و این مسئله به هیچ وجه به نفع کشور 
مــا نخواهد بود؛ چراکه ثبات به وجود آمده که لازمه 
هر پیشرفت و رونقی است، دستخوش تغییر خواهد 
شــد و بازهم آن چرخه همیشگی شخص محوری 
و بی ثباتی مدیریتی ایران را دســتخوش مشــکلات 
بســیاری خواهد کــرد. بنابرایــن ثبــات مدیریتی و 
جلوگیــری از برهم خــوردن برنامه هــای داخلی و 
خارجی کلان را می توان مهم ترین دلیل لزوم تداوم 

دولت روحانی دانست.
*دانشجوی تاریخ دانشگاه شهید بهشتی

خبر 

تحویل ۴ هواپیمای برجامی
 به ایران تا ۳هفته دیگر

عصر ایــران: مدیرعامــل هواپیمایــی  جمهوری  �
اســلامی ایران بــا اعلام اینکــه واردنشــدن بویینگ 
۷۷۷ به ایــران به دلیل ناتوانی مالی «هما» نیســت، 
موجودنبودن این هواپیما را دلیل اصلی این موضوع 
دانســت و در عین حال خبر داد ایران ایر تا ســه هفته  
دیگر چهار فروند از هواپیماهای «ای تی آر» سفارشی 
خــود را تحویل می گیرد. فرهاد پــرورش گفت: طبق 
قــرارداد ایران ایر بــا کمپانی بویینگ، اولیــن فروند از 
سری هواپیماهای بویینگ ۷۷۷ در اواخر فروردین ۹۷ 
بــه ایران تحویل داده می شــود. او ادامه داد: بویینگ 
به تازگی پیشــنهاد خرید یک فرونــد هواپیمایی را که 
شرکت (ترکیش ایرلاینز) از خرید آن انصراف داده بود، 
به ایران مطرح کرد و ما ضمن اســتقبال از پیشــنهاد 
بویینگ بررســی های فنی و تخصصی را انجام دادیم؛ 
اما پس از بررسی های فنی و اقتصادی و درست زمانی 
که ۹۰ درصد موافق خرید این هواپیما بودیم، دیگر این 
هواپیما موجود نبود. مدیرعامل هما دراین باره اضافه 
کــرد: ایران ایر مشــروط به موجودبــودن این هواپیما 
مذاکرات جدید را پذیرفت و در شرایط فعلی که از این 
نوع هواپیما موجود نیست، مذاکرات متوقف می شود.
وی با رد اخبار برخی رسانه ها درباره عدم تأمین مالی 
بــرای خرید بویینگ ۷۷۷ به عنــوان دلیل اصلی لغو 
خرید، گفت: اینکه هما نتوانسته است شرایط را برای 
تأمین مالی این هواپیما فراهم کند، موضوعیت ندارد.

مناقشه بر سر آمار اشتغال زایی دولت روحانی 
همچنان ادامــه دارد و یقینا کانون توجه منتقدان 
او در انتخابات پیــش رو خواهد بود. منتقدان آمار 
اشــتغال زایی دولت در سال های اخیر را زیر سؤال 
می برند و اشــاره آنها به احساس عمومی  در مورد 
وضعیــت بــی کاری اســت. هرچند خــود دولت 
نیــز صادقانه بــه افزایش نرخ بــی کاری باوجود 
تلاش های خــود اعتراف می کند، اما ســؤال مهم 
اینجاســت که ریشــه بحران بــی کاری و ملموس 
ســال های اخیر در چیســت و چرا باوجود تلاش 
دولت برای ایجــاد نزدیک به یک میلیون شــغل 
در طول این چهار ســال، همچنــان نرخ بی کاری 
در حال افزایش اســت؟ در پاسخ لازم است تا یک 
مفهوم ساده را در این حوزه تعریف کرد؛ جمعیت 
فعال بالای ۱۰ ســال که شامل افراد بالای ۱۰ سال 
می شود که بعد از اتمام تحصیل خود یا حتی بدون 
تحصیل جویای کار هســتند. جمعیت فعال البته 
بازنشســتگان، دانش آموزان  زنان خانه دار،  شامل 
و دانشــجویان نمی شود و اینها جمعیت غیرفعال 
را تشــکیل می دهند. برای محاســبه نرخ بی کاری 
نیز درواقع نســبت جمعیت بــی کار فعال به کل 
جمعیت فعال ملاک قرار می گیرد. ســؤالی که در 
اینجا به ذهن خطور می کند این است که آیا دولتی 
می تواند با ثابت نگه داشتن میزان جمعیت فعال، 
نرخ بی کاری را کنترل کند؟ و البته به چه صورت؟ 
پاســخ این سؤال مثبت اســت و یک نمونه روشن 

آن در هشت ساله دولت پیش به وضوح رخ داد.
همان طور که در نمودار زیر مشــاهده می شود، 
در حدفاصل ســال های ۷۵ تا ۸۳، جمعیت بالای 
۱۰ سال کشور به میزان ۱۱٫۳ میلیون نفر اضافه شد 
که از این تعداد حــدود هفت میلیون نفر به افراد 
فعال جویای کار اضافه شــدند و ۱٫۲ میلیون نفر با 
افزایش ظرفیت دانشــگاه ها به جمعیت غیرفعال 
اضافه شدند. در طول این دوره که به دولت آقای 
خاتمی  بازمی گردد، حدود شــش میلیون شــغل 
خالص ایجاد می شــود که باوجود آنکه این میزان 
شــغل، قابل توجه بــوده، ولی پاســخ گوی هفت 
میلیون جویای کار جدید نمی شــود و بیش از یک 
میلیون به جامعه بی کار آن زمان اضافه می شود. 
رونــد افزایش جمعیت بالای ۱۰ ســال ادامه پیدا 
می کند و در ســال های ۸۴ تا ۹۱ نیز هفت میلیون 
دیگر به افراد بالای ۱۰ ســال اضافه می شود، ولی 
در ایــن دوره، کمتــر از ۶۰۰ هزار نفــر به جمعیت 
فعال کشور اضافه می شــود، اما چرا در این دوره 
جمعیت فعال کشــور تقریبا بدون تغییر می ماند؟ 
در ایــن بازه زمانی، دولت وقت؛ یعنی دولت آقای 
احمدی نــژاد با افزایــش ظرفیت دانشــگاه ها به 
میزان بیش از ۲٫۳ میلیون، به شــکلی خاص مانع 
افزایش جمعیت فعال می شود. ممکن است این 
تصور به وجود آید که افزایش ظرفیت دانشگاه ها 
که بــه افزایش میــزان افراد بــا تحصیلات عالی 
می انجامد، چه ایرادی می تواند داشــته باشد؟ در 

پاسخ باید گفت این مسئله به خودی خود مشکلی 
را ایجــاد نمی کند، ولــی دولت نهــم و دهم این 
افزایــش ظرفیــت را بدون توجه به ایجاد شــغل 
بــرای آنها ایجاد کرده که خــود به معنای تحویل 
یک بمب ســاعتی بی کاری بــه دولت بعد از خود 
اســت. درواقع دولت آقای احمدی نــژاد با ایجاد 
کمتــر از صد  هزار شــغل در طول هشــت ســال 
باوجــود درآمد بیــش از ۷۰۰ میلیارد دلار از محل 
فروش نفت، یک رکورد تاریخی در عدم کارآفرینی 
از خــود بر جای می گذارد. ایــن تلاش برای کنترل 
جمعیت فعال و پایین نگه داشــتن آمار بی کاری از 
طریــق افزایش ظرفیت بخش تحصیلات تکمیلی 
و دوره دکتــرا نیز صورت می گرفــت، به طوری که 
بیــش از ۵۰۰  هزار نفر به ظرفیت دانشــگاه ها در 
مقطع کارشناسی ارشــد اضافه شــده اســت؛ در 
همین مقطع در انتخابات سال ۸۸، حدود ۷۰ هزار 
و در ســال ۸۹ کــه نرخ بی کاری بــه ۱۳٫۵ درصد 
رسیده بود، ظرفیت تحصیلات تکمیلی برای سال 
تحصیلــی بعد از آن بیــش از ۱۲۰ هزار نفر افزوده 
می شــود. به عبارتــی دولت در طول این ســال ها 

ظرفیت دانشــگاه را در حالی افزایش می دهد که 
به هیچ وجه توجهــی برای ایجــاد ظرفیت ایجاد 
شــغل مناسب برای آینده آنها نشــان نداده و این 
حجم افزایش پذیرش دانشــجو در دانشــگاه های 
کشــور نه تنها با زیرســاخت دانشــگاه ها تناسبی 
نداشــته که با ظرفیت اقتصاد کشــور برای جذب 
آنها نیز هم خوانی نداشته است. این تلاش دولت 
وقت برای سرگرم کردن جوانان در دانشگاه ها مانع 
از ورود تدریجی آنها به بازار کار و دشوار تر شــدن 

مسئله کار برای دولت بعدی می شود.
در دولت یازدهم، روند افزایش جمعیت بالای 
۱۰ ســال بسیار کاهش می یابد و حدود ۱٫۷ میلیون 
نفر به ایــن جمعیت اضافه می شــود، ولی برای 
اولین بار افزایش جمعیت فعال بیشــتر می شــود، 
به طوری که جمعیت فعال کشــور با افزایش ۲٫۴ 
میلیــون نفر بــه ۲۵٫۷ میلیون نفر می رســد. این 
افزایش میزان جمعیت فعال جویای کار که نسبت 
به دولت های نهم و دهم بی سابقه است، درواقع 
عمدتا شــامل افراد با تحصیلات عالی است که در 
دوره هــای قبل به دلیل نبود فضای مناســب بازار 

کار، تحصیل در دانشگاه در مقاطع عالی را ترجیح 
می دادنــد. این موج جدید داوطلبــان بازار کار در 
حالی به دولت یازدهم می رســد که دیگر از نفت 
با قیمت ۱۲۰ دلار خبری نیست و علاوه بر آن عملا 
تا اواســط سال ۱۳۹۴ و در ســایه تحریم ها دولت 
به شدت تحت فشار قرار می گیرد. اقتصاد تحویلی 
از دولت آقای احمدی نژاد به آقای روحانی نیز در 
شــرایط رکود تورمی  با نرخ رشــد اقتصادی منفی 
بیش از هشــت درصد درمجموع دو ســال قبل از 
دولت یازدهم و نرخ تورم ۴۰ درصد در شــروع به 
کار دولت، عملا شــرایطی را فراهم آورد که دولت 
یازدهم باید توجه بیشــتر خود را بــه حل یکی از 
دو معضل تــورم و رکود اختصاص می داد. دولت 
یازدهم بــرای بازگرداندن ثبات بــه اقتصاد، ابتدا 
کاهــش تــورم را انتخاب کرد، ولــی نتایج مربوط 
بــه بازار کار نشــان می دهد که ایــن دولت علاوه 
بر کاهش تورم، در اشــتغال آفرینی نیز دســتاورد 
قابــل توجهی داشــته اســت، به طوری که نزدیک 
بــه ۱٫۹ میلیون شــغل خالص در این چهار ســال 
ایجاد می شــود؛ به  عبارتی به  طور متوســط سالی 
۴۸۰  هزار شــغل از ابتدای سال ۱۳۹۲ تا پایان سال 
۱۳۹۵. اما چرا این میزان اشــتغال زایی احســاس 
نمی شــود؟ علت اول آن اســت که بــا وجود آن 
باز هم حدود ۵۰۰  هــزار نفر به جمعیت بی کاران 
اضافه شده اســت. به دلیل مشــکلات اقتصادی 
در ســال های اخیر که کشــور درگیــر رکود تورمی  
شدیدی بوده، بخش درخور توجهی از قدرت خرید 
عمــوم مردم از دســت  رفتــه؛ به طوری که بعد از 
گذشت بیش از شش ســال، به تازگی قدرت خرید 
و ســرانه درآمد آنها تجدید شده است. بسیاری از 
شغل های ایجاد شــده از امنیت شغلی پایدار توأم 
با درآمد کافی برخوردار نیســتند. مســئله مهم تر 
اشــغال بخشــی از بازار کار به وســیله جمعیت 
غیرفعال کشور اســت. بازنشستگان و دانشجویان 
که جزء جمعیت غیرفعال محســوب می شــوند، 
برای جبران مشکلات معیشتی خود عملا به رقیب 
جدی و البتــه نابرابر فعالان جویــای کار در بازار 
تبدیل شــده اند؛ چراکه برای بسیاری از کارفرمایان 
اســتخدام یک فرد بازنشسته یا دانشجو یک مزیت 

اقتصادی محسوب می شود.
نگرانی برای افراد جویــای کار همچنان ادامه 
دارد. نرخ بــی کاری درحال حاضر حدود ۱۲ درصد 
است که این نرخ برای افراد تحصیل کرده بالای ۳۰ 
درصد اســت و این در حالی است که بیش از پنج 
میلیون دانشجویی که درحال حاضر در دانشگاه ها 
مشــغول تحصیل هســتند، در ســال های پیش رو 
به تدریج وارد بازار کار می شــوند؛ بااین حال تداوم 
ثبات فعلی اقتصاد کشــور و همچنین چشم انداز 
روشــن پیــش رو این امیــد را تقویــت می کند که 
می تــوان همانند حل معضل تــورم بعد از بیش 
از چهــار دهه، بتــوان با تداوم رشــد اقتصادی در 
سال های پیش رو، مشکل بی کاری را نیز حل کرد. 

 دولتی که سر  کار گذاشت، دولتی که شغل آفرید

اگرچــه تعریف دقیقــی از خودروهای کلاســیک 
وجود نــدارد؛ اما در همه دنیا خودروهای کلاســیک 
اهمیت و اعتبار خاصی دارند. جذابیت این خودروها 
به گونه ای اســت که همیشــه طرفداران خاص خود 
را داشــته اند. باشــگاه خودروهای کلاســیک آمریکا 
مدعی اســت کــه یک خــودرو باید بیــن ۳۰ الی ۴۹ 
سال داشــته باشد تا کلاســیک مدرن محسوب شود؛ 
درحالی که اتومبیل های بین ۵۰ تا ۹۹ ســال در کلاس 
پیش آنتیک و اتومبیل های صد ساله و بالاتر در کلاس 
خودروهای آنتیک قرار دارند. در انگلســتان خودروی 
کلاســیک مدرن اغلب با تلقی و میل کارگزاران بیمه 
یا شــرکت های بیمه تعریف می شــود. این خودروها 
ممکن اســت بدون درنظرگرفتن سن آنها کلکسیونی 
در نظر گرفته شــوند؛ ولی اســتفاده از آنها به اهداف 
تفریحــی و مســافت معینــی محــدود می شــود. 
خودروهای کلاسیک ســودمندی های زیادی برای هر 

جامعه ای دارد؛ به  طور مثال:
- ایجــاد محفلی برای ســرگرمی و تفریح عده   زیادی 

علاقه مند به خودروی کلاسیک.
- تأثیر مستقیم در اشتغال جوانان بسیاری که از محل 
فروش لوازم یدکی تا تعمیر و بازســازی این خودروها 

مشغول به کار هستند.
- کمک به ایجاد هویت تاریخی در شهرهای ایران

بــا نگاهی بــه تاریــخ صنعت خــودروی ایران 
می بینیم کــه این صنعت قدمت زیــادی دارد و از 
زمان تولد این صنعت در ایران زمین خودروســازان 
ایرانــی بــا شــرکت های معتبر خارجــی همکاری 

بســیاری کردند. خودروهای کلاســیک ایران عمدتا 
از محــل واردات یــا براســاس همکاری مشــترک 

خودروسازان ایرانی تولید شده اند.
بنا بــه گزارش های معتبر اولین خودرو در ســال 
۱۲۸۱ شمسی یعنی ۱۱۵ ســال پیش پا به ایران زمین 
نهاد. به دنبال گســترش شهرنشــینی میزان واردات 
خودرو از سال ۱۳۰۰ هجری شمسی (۱۹۲۰ میلادی) 
افزایــش یافت. اغلــب اتومبیل ها در آن ســال ها از 
کشورهای آمریکا و انگلیس وارد می شد. ردپای تولید 
و مونتاژ خودرو در ایران را می توانیم از ســال ۱۳۳۵ 
و با تأسیس شــرکت پارس خودرو بیابیم. این شرکت 
کارش را با مونتاژ انــواع اتومبیل های جیپ در ایران 
آغاز کرد و در سال ۱۳۴۵ به  دنبال احداث سالن های 
پرس و ســاخت قطعات و توســعه عملیــات، تولید 
اتومبیل های آریا و شــاهین (رامبلــر) به محصولات 

قبلی اضافه شد.
امــروزه هنــوز هم تعــداد زیــادی از خودروهای 
کلاسیک وارد شــده یا تولید شده؛ در خیابان های ایران 
تردد می کنند. عده ای به قصد مسافرت های آفرودی، 
عده ای بــرای دورزدن در خیابان و تعدادی هم برای 

نمایش در موزه ها یا نمایشگاه های خاص.
خودروهای کلاسیک ایران با قانونی که نمایندگان 
مجلس در شانزدهمین روز از فروردین سال جاری به 
تصویب رساندند، در آستانه اضمحلال قرار گرفته اند. 
در مــاده ای از لایحه هوای پــاک «نمایندگان مجلس 
مصــوب کردند؛ همه اشــخاص حقیقــی و حقوقی 
دارنده یا مالک وســایل نقلیه موتوری اعم از ســبک، 
نیمه ســنگین، ســنگین و موتورســیکلت مکلف انــد 
وســایل  نقلیه خود را پس از اتمام ســن فرسودگی از 
رده خارج کنند و مســئولیت خــود را از این نظر، نزد 
یکی از مؤسســات بیمه داخلی تحــت  نظارت بیمه 
مرکزی جمهوری اسلامی ایران بیمه کنند. تعیین سن 

فرسودگی و بیمه انواع وسایل نقلیه موتوری موضوع 
این ماده، براســاس آیین نامه ای اســت کــه حداکثر 
تا مدت ســه  ماه پس از ابلاغ این قانون به پیشــنهاد 
مشترک ســازمان و وزارت صنعت، معدن و تجارت و 
سازمان ملی استاندارد ایران و بیمه مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران به  تصویب هیئت  وزیران می رسد. حمل 
بار و مســافر،  صدور گواهی معاینــه فنی،  تخصیص 
بیمه شخص ثالث،  خریدوفروش، نقل و انتقال و تردد 

وسایل نقلیه موتوری فرسوده ممنوع است. 
پلیــس راهنمایــی و رانندگــی نیــروی انتظامی 
جمهوری اســلامی ایران خودروهای فرســوده را به 
ازای هر روز تردد با عنوان ورود و تردد وســایل نقلیه 

غیرمجاز در معابــر،  محدوده ها و مناطقی که ممنوع 
اعلام شده است جریمه می کند».

طبق پیش بینی های صورت گرفته در ایران، حدود 
۱۵  هــزار خودروی تاریخــی و نفیس (با عمری بیش 
از ۵۰ ســال)، بیش از یک میلیون خودروی کلاسیک 
مــدرن (بــا عمری بین ۳۰ تا ۴۹ ســال) وجــود دارد 
کــه باید برنامه ای خاص بــرای حفظ این خودروها و 
تفکیک آنها با خودروهای فرســوده صورت گیرد. اگر 
تفکیک مشخصی بین خودروهای کلاسیک و فرسوده 
قائل نشویم، ممکن است همه را با یک چوب برانیم و 
در آن صورت تا چند سال دیگر اثری از یک ثروت ملی 

به نام «خودروی کلاسیک» نمی بینیم.

خودروهاى کلاسیک فرسوده نیستند!

 احمد فرهادى
 کارشناس اقتصادى
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شرکت پارس خودرو
شرکت مرتب خودرو
شرکت ایران خودرو

شرکت سایپا

همکار خارجى
جیپ و جنرال موتورز آمریکایى
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حمیدرضا پورسلیمى . پژوهشگر اقتصادى امید یعقوب زاده*

خبر 

روایت نعمت زاده از آنچه 
بر سر کارخانجات خودروسازی آمد

تســنیم: وزیر صنعــت، معدن و تجــارت گفت:  �
تعطیلی کارخانه های خودروســازی از هشــت سال 
پیش ناشی از اعمال تحریم ها بوده است.  محمدرضا 
نعمت زاده در حاشــیه جلســه با فعالان حوزه سنگ 
استان لرســتان در جمع خبرنگاران با اشاره به بازدید 
خود از واحدهای صنعتی شهرستان های استان اظهار 
کرد: آنچه در این بازدیدها ارزیابی شــد،  این است که 
همه فعالیت ها رو به بهبود است و در رابطه با طرح 
رونق تولید در ســال گذشته شــرایط خوبی در استان 
وجود داشت. وی با اشاره به انعکاس برخی مطالب 
درباره تعطیلی کارخانه های خودروســازی کشور در 
برخی رسانه ها گفت: تعطیلی این کارخانه ها از هشت 
سال پیش بوده و همه اینها ناشی از اعمال تحریم ها 
بوده اســت و حتی توقف فولاد ازنا نیز به همین دلیل 
بوده و خوشــبختانه با رفــع تحریم ایــن کارخانه ها 
مجددا راه اندازی می شــوند. وزیر صنعت، معدن و 
تجارت با اشــاره به تعطیلی خودروسازی زاگرس 
بروجرد نیز خاطرنشــان کرد: این شرکت با همکار 
کشــور مالزی خود اختلافاتی دارنــد که درصدد 
رفع این اختلافات و ادامه همکاری ها هســتیم و 
هم زمان این شرکت با شــرکت های دیگر اروپایی 
و چینی در حال مذاکره است و امیدواریم بتوانیم 
هرچه زودتر این صنعت خودروسازی را نه تنها به 

حالت قبلی بلکه با رونق بیشتر برگردانیم.

خبر  ویژه

خبر خوش اسنپ برای اصفهانی ها

نرم افزار آنلاین درخواســت خودروی اســنپ  �
به صــورت رســمی در اصفهان آغاز بــه کار کرد.  
اســنپ، اولین و بزرگ ترین شــرکت درخواســت 
خــودروی آنلایــن در ایران اســت کــه تنها پس 
از گذشــت سه ســال از تاریخ تأســیس با رشدی 
قابل توجــه، امروز به عنــوان یکــی از بزرگ ترین 
شــناخته  ایــران  در  آنلایــن  کســب وکارهای 
می شــود. اســنپ پس از گســترش ناوگان خود 
در کلان شــهرهای تهران و کرج و ســرویس دهی 
به  میلیون ها مســافر و اشــتغال زایی بــرای ده ها  
هزار کاربر راننده، این بار براســاس وعده پیشــین 
خود، اســتفاده از خدمات خود را برای شهروندان 

اصفهانی نیز ممکن کرده است. 
اولین سفر خود را میهمان اسنپ باشید

اگر پیش از این از اســنپ اســتفاده نکرده اید، 
می توانید اولین ســفر خود را بــه رایگان تجربه 
کنید. تنها کافی  است اپلیکیشن اسنپ را از طریق 
App Store، Google Play یــا کافه بــازار دانلود 
کنید و پس از ثبت نام، کد first-trip را در قسمت 

کد تخفیف وارد کنید. 
اسنپ چگونه کار می کند؟ 

ســامانه درخواســت خودروی آنلاین اســنپ 
به عنوان پلی ارتباطی میان مســافران و رانندگان 
عمل می کند. این نرم افزار به کاربران کمک می کند 
تا به راحتی و با هزینه ای به مراتب مقرون به صرفه  تر 
از سایر روش های سنتی، ســفرهای درون شهری 

خود را انجام دهند. 
اســنپ، با فراهــم آوردن امکان همــکاری در 
بازه های زمانی دلخواه برای رانندگان، درآمد پایدار 
و مطلوبــی را برای این گــروه از کاربران به همراه 
خواهد داشــت. اطلاعات بیشتر در مورد اسنپ را 
می توانید از طریق وب ســایت snapp.ir به دست 

آورید. 
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