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من و  ام اس

واالله که زندگی بی «ام  اس»
 مرا حبس می  شود

اوایل شــب اســت. سوز و ســرما همه را راهی  �
خانه کــرده و من را ســرگردان خیابان های تهران. 
ســیاهی های اربعین در و دیوار کوچه ها را پوشانده 
اســت. ســنت چلّه های ندیدن را خــوب آموختم. 
چلّه هایــی کــه انتهایــی ندارنــد و به هــم پیوند 
خورده اند. خنکی این روزهای شهر را نباید از دست 
داد. از ترس تابستانی که روزهای زیادی به آن مانده 
است، به پاییز چنگ زدم و حاضر نیستم لحظه ای از 
خنکی آن دور باشــم و در خانه بمانم. کارهایم را با 
خودم در پارک های شهر حمل می کنم و می خوانم 
و می نویســم. لذت را با ســلول ها و استخوان های 
دردناکم حس می کنم. صندلی های ســنگی ســرد 
شهر به استخوان های هیچ کس رحم نمی کنند. از 
جایم بلند می شوم. «یک کمکی به من کن» صدای 
مردی که از گرسنگی و نشــئگی به خود می پیچد، 
ترس را در من بیدار می کند. تپش قلبم را می شنوم. 
ترســی در ذهنم توهم شادی ام را تلخ می کند. خلأ 
عجیبی در من فریاد می زند؛ «واالله که شهر بی«تو»» 
مرا حبس می شود/ آوارگی کوه و بیابانم آرزوست».
نیمه های شــب اســت. بالاخره بر تابوی بزرگ 
مسافرت کاری غلبه کردم. تمام سال های گذشته از 
ترس خســتگی، بی خوابی و فشار کاری از مأموریت 
فراری بودم. در ســفرهای تفریحی هم باید ساعت 
خــواب را تنظیم می کــردم تا به جنــاب «ام اس» 
برنخــورد. اما این بــار دیگر از این خبرها نیســت. 
لج بازی هم در کار نیســت. فقط باور کردم که شاید 
دیگــر فرصت زندگی کردن را نداشــته باشــم و یاد 
گرفته ام که با ترس هایم مواجه شوم. همکارانم در 
خواب اند و من در خیابان های این شــهر غریبه قدم 
می زنم. شهر خلوت و به قول دوست عزیزی «امن» 
اســت. خاطرات در کوچه ها پــژواک دارند. بعضی 
شــهرها را باید بارها دید. صــدای قدم های  هزاران 
مســافر در این شهر ثبت شده است. سنگفرش های 
قدیمی زیر پاهایم سُــر نمی خورند و با خیال راحت 
و آرام قــدم می زنــم. چند جوان با هم شــعری را 
می خوانند که حتی یک کلمه هم از آن نمی فهمم. 
با خودم می خوانم؛ «گویاترم زِ بلبل اما زِ رَشک عام/ 

مُهرست بر دهانم و افغانم آرزوست». 
شــب دارد تمام می شود. سرما و خستگی همه 
وجودم را در بر گرفته است. منتظر قطار نشسته ام. 
هــر آدمی به ســفر نیاز دارد تا روح و جســمش را 
آرام کند. بیشــتر افراد تابســتان ها به سفر می روند، 
امــا اگر «ام اس» داشــته باشــی، می دانی که هیچ 
زمانی برای ســفر بهتر از پاییز و زمســتان نیست و 
هیچ مقصدی بهتر از یک شهر خنک. همراه داشتن 
انواع داروها، اســتراحت به موقع، در معرض گرما 
قرارنگرفتــن، خــوردن غذاهای مقوی، آشــامیدن 
آب زیــاد، مراقبت های اولیه بهداشــتی، اســتفاده 
از تنقــلات طبیعی مانند خرما و کشــمش و... تنها 
بخشی از کارهایی است که برای بهترسفرکردن باید 
رعایت کرد. مهم تر از انتخاب زمان و مکان مناسب 
برای سفر، مراقبت های دوران سفر است تا حداقل 
اگر در سفر همراه کسی هستید، او را نگران هم سفر 
بیمارش نکنید. دکلمه گرمی در گوشــم می خواند؛ 
«خــود کار من گذشــت زِ هــر آرزو و آز/ از کان و از 
مــکان پی ارکانم آرزوســت/ گوشــم شــنید قصه 
ایمان و مست شد/ کو قســم چشم صورت ایمانم 

آرزوست». 

مرامى سوارى

سختی های هیچ هایک  

هیچ هایک سخته ولی پر از ماجراست. هیچ هایک  �
می تونه ناامن باشــه ولی پــر از آدرنالینه، پر از لحظه 
ا ست، پر از آدم های جدید و قصه هاشونه، ولی چیکار 
کنیم که به سمت آدم های درستی بریم و از ناامنی و 
خفت شــدن دوری کنیم؟!  همون طور که در قسمت 
قبلی همین ستون گفتم، مهم ترین ابزار یک هیچ هایکر 
و کوله گرد در تشــخیص اینکه چه ماشینی سوار بشه 
و به چه کســایی در جاده اعتماد کنه، حس ششمشه 
که خارجیا بهش می گن «گات فیلینگز» یعنی معلوم 
نیست این حس از کجا میاد ولی هست؛ به مرور زمان 
و با ســفرهای بیشتر این حس شما خیلی زبده  میشه.  
ولی اگه افتادین توی یک شرایط پیش بینی نشده، یعنی 
اگه عجله کردین و حستون اشتباه کرد و سوار ماشین 
نادرستی شــدین و وســط های راه حس های بدی از 
سرنشــین های ماشین گرفتین، خیلی زود قبل از اینکه 
داستانی پیش بیاد یه بهونه جور کنید و از ماشین پیاده 
بشــید. مثلن به یک محلی اشــاره کنید و بگید: «عه! 
اینجا رو من می خوام ببینم، مرســی ما همین جا پیاده 
می شیم». خیلی مهمه قبل از اینکه افکار پلید بر ذهن 
سرنشین های ماشین حکمفرما بشــه، یا قبل از اینکه 
نقشه خاصی رو طرح ریزی کنن، از ماشین پیاده بشید 
و خودتون رو از اون شرایط خارج کنید. همون طور که 
گفتم جاده مال شماســت و کلی ماشــین روی جاده 
میان و میرن و باید صبــور بود.  یه نکته امنیتی دیگه 
اینکه چیزهای گرون قیمت  همراهتون رو این قدر توی 
چشــم مردم نیارید؛ اگه گوشــی گرون  داری هرجایی 
درش نیار، وقتی سوار ماشین می شی دوربینت رو بذار 
توی کوله ات. ســعی کنید هیچ کســی رو برای انجام 
کارهای خبیــث قلقلک ندین، نه بــا ظاهرتون، نه با 
حرف هاتون، نه با کارهاتون و نه با وســیله هاتون. اگه 
ازت پرسیدن چی  داری توی کوله ا ت، بگو چیز خاصی 
نیست، چند دست لباس و یه کیسه خواب و یه چادر؛ 
همیشه وقتی ازم می پرسن نمی ترسی این جوری سفر 
می کنی، به شوخی می گم:  «کشتن من برای آدم بدها 
خیلی دردسر داره؛ فوقش می خوان کوله م رو بدزدن 
و خفتــم کنن، که اون هم مهم نیســت، چیز خاصی 
توش نــدارم. ارزش مالــی زیادی نداره». شــما هم 
همیــن رو بگید و واقعن هرچی کوله تون ارزش مالی 
کمتری داشته باشه، خودتون از لحاظ فکری آرامش 
بیشتری دارید.  یه نکته ریز دیگه اینه که از ایجادکردن 
فضای شــک و تردید پرهیز کنید، یعنی وقتی ســوار 
ماشین کسی می شید، خیلی رو بازی کنید. وقتی ازتون 
سؤال  می پرسن اهل کجایید؟ کجا می رید؟ با هم چه 
نســبتی دارید؟ چرا این جوری سفر می کنید؟ خیلی با 
روی گشــاده، صدای رســا و با اطمینان و بدون مکث 
جواب بدین. اعتمادبه نفس شــما تأثیر بســیار زیادی 
در امنیت شــما داره، پس اون رو حفــظ کنید.  نکته 
امنیتی دیگه اینکه بهتره وقتی ســوار ماشین شدین به 
راننده بگید که «واقعن ممنون که ما رو ســوار کردین، 
ما خیلی خوشــحالیم که به ما اعتماد کردین و ما هم 
به شــما اعتماد کردیم». با این جمله یه حالت مرامی 
و حفاظتی خاصی بین شــما شکل می گیره و احتمال 
اینکه افکار پلیدی در ذهن میزبان های شــما شــکل 
بگیره خیلی کم میشه. هیچ هایک سفر امنیه به شرطی 
که مدیریت هیچ هایک بلد باشید.  هر روز چالش های 
جدیدی سر راهم قرار می گیره که باید باهاشون مواجه 
بشــم و این کنش ها و واکنش های جاده ای مدرسه ایه 

که درس های بزرگی رو به من یاد داده. 
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سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

۷- مأنــوس- انــدازه فرنگی- پارســایی- کمبود آن 
موجب بیماری گوآتر می شــود ۸- میله فلزی نازک- 
درختــی برگ ریز و زیبــا ۹- بله آلمانی- همنشــین 
برهمن- قشر، پوســته- از الفبای فارسی ۱۰- ضرر- 
آنچه به عنوان برآورده شــدن حاجات به تنگدستان 
می بخشند- همســایه عمان و عربســتان ۱۱- نشان 

تجــاری کالا- ایوان- پروردگار مــا ۱۲- خدمتکاران- 
از اجــزای آجیل- دســت نخورده- چاشــنی غذایی 
۱۳- قطعــه الکترونیکی برای قطع و وصل یا تقویت 
جریان الکتریکی- خرید غیرنقدی ۱۴- دو یار هم قد- 
چند رئیس- تکان دادن ۱۵- نجات یافتن- شهری در 

پاکستان- کوهستانی در آمریکای جنوبی. 

افقی: 
  ۱- مفهــوم- از مهم تریــن رنگ هــای قالــی 
ایرانــی- صاحــب اختیــار ۲- مؤسســه امــداد 
جهانی- اتوبان ۳- تــرس- هریک از بخش های 
مجزای یــک مجموعه- نمایش نامه ای مشــهور 
از فدریکــو گارســیا لــورکا ۴- دعا کننــده- لباس 
رســمی و تشــریفاتی- تنــه درخــت ۵- حــرف 
فاصله- شــهری در استان بوشــهر- بیش ۶- از 
واجبات نماز- دربرگیرنــده- ورزش توپ و راکت 
۷- طایفه چادرنشــین- اندک- از گروه های سنی 
۸- شــهر زیرزمینی در جزیره کیش- شایســتگی
و  وحشــی   -۱۰ پــول  کال-  کشــف کردن-   -۹
قدیمــی تفنــگ  افزون شــونده-  غیرمتمــدن- 
۱۱- تخمک- وحشــت زده- میوه ۱۲- یک ششم- 
از ورزش هــای رزمــی- زدانــش دل پیــر... بود 
۱۳- طفــل- پیشــرفته و مــدرن- مجلس اعیان 
۱۴- خدایی- ورم کردن ۱۵- مأمور پست در قدیم- 

داخل- کوهی در جنوب تبریز. 

عمودی: 
 ۱- جایــی کــه رود بــه دریا می ریــزد – مقابل 
عرضه- لیف ظرفشــویی ۲ – ســرمربی تیم فوتبال 
نفــت تهران- بنفــش پررنگ- همه چیــز را جمع 
می بندد ۳- پدر شعر نو- برق نما ۴- تیر پیکاندار- 
نیســتی- تخم ماهی- پشــت ســر ۵- اصطکاک- 
زمــان یا مــکان ملاقــات- دیــوار ۶- گویشــی در 
غرب  ایران- ســوگند خوردن- ضربــه ای در کاراته

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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 مریم پیمان
 ارشاد نیکخواه

معصومه اصغری: متروي تهران 
بیش از ۴۵ ســال اســت که به 
شــکل اســمی در تهران کلید 
خورده؛ اما به شکل مشخص از 
سال ۱۳۶۶ فعالیت اجرائی خود 
را بــا خرید تجهیــزات مجدد و 
اختصاص اعتبارات مجزا در زیر 
شــهر تهران و حومه آن شروع 
کرده اســت. مترو و کارگاه های 
آن در همه حدود سه دهه ای که 
در زیر و کنــار و بالای خانه های 
مردم تهران حضور داشته و یک 
شیفت و سه شــیفت کار کرده، 
مزاحمت داشــته؛ اما تخریب و 
جان گیری نداشته است. شهردار 
تهران در ۱۲ ســال گذشــته که 
مسئول شهر تهران بوده همواره 
بابــت مزاحمت های پروژه های 
شــهری از جمله متــرو تهران 
کــرده  عذرخواهــی  مــردم  از 
اســت. دربــاره حوادثــی که از 
چند مــاه قبل در داخــل، کنار 
یــا نزدیکی ایســتگاه های مترو 
در حال ســاخت متــرو رخ داده 
اســت، حرف و حدیث و انکار و 

اقبال زیادی وجود داشــته و دارد؛ اما تاکنون به واسطه 
نبود اطلاع رسانی دقیق و صادقانه از سوی دستگاه های 
اجرائــی و مســئول، نگرانی های مــردم درباره حضور 
کارگاه های مترو در نزدیکی خانه هایشــان بیشــتر شده 
اســت. گزارش اولین حادثه یعنی انفجــار لوله گاز در 
شهران که در ادامه مسئولان مدیریت بحران این انفجار 
را در نتیجه برخورد تجهیزات مترو اعلام کردند، از سوی 
مسئولان شهرداری رد شد و بعد هم گزارش تکمیل یا 
تأیید کننده دیگری وجود نداشــت. در حوادث دیگر هم 
در این مدت جز توضیحات مدافعانه مدیران شهرداری، 
توضیح یا گزارشــي بــدون جانب داری وجود نداشــته 
تــا خیال مــردم را راحت کند. درعین حــال پیمانکاران 
متخلف هم به اذعان اعضای شــورای شــهر تهران در 
این حوادث، جریمه یا حذف نشدند و همچنان مشغول  

کار هستند. 
متروي تهــران همین چند روز قبــل  صدوپنجمین 
ایســتگاه را به روی مردم باز کرد، درحالی که قرار بود از 
ســال ۹۴ تعداد بیشتری از ایستگاه های خط سه، شش 
و ۷ متــرو به مرور به خطوط مترو شــهر تهران اضافه 
شود. خط شــش  متروی تهران که ۳۱ کیلومتر طول و 
۲۷ ایســتگاه دارد، از جنوب شرقی تهران در دولت آباد 
شــروع شده و تا سولقان در شمال غربی امتداد می یابد 
و خط هفت مترو تهران هــم به طول ۲۷ کیلومتر و با 
۲۵ ایستگاه از جنوب شرقی تهران از محدوده ورزشگاه 
تختی آغاز می شــود و با عبور از بزرگراه امام علی (ع)، 
خیابان شــهید محلاتی، میدان قیــام، خیابان مولوی و 
میدان هلال احمر، به ســمت شمال مسیرش را ادامه 
می دهد. این دو خط قرار بود از یک سال قبل دست کم 
در بخش هایــی، آماده بهره برداری باشــند؛ اما تاکنون 
آماده نشــده اند. این احتمال وجود دارد با ســرعتی که 
شــهردار تهران در ماه های پایانی دوره مسئولیت خود 
در شــهرداری تهــران در پیش گرفته اســت، تعدادی 
از ایســتگاه هاي ابتدایی و انتهایی ایــن خطوط البته با 
محدودیــت واگن بهره برداری شــود؛ امــا نکته اصلی 
قبل از تکمیل و بهره برداری این است که این تونل ها و 
ایستگاه ها به اندازه خطوط یک، دو و پنج که سال های 

قبل آماده شده اند، ایمن و قابل اعتماد هستند!؟ 
محســن ســرخو، عضــو کمیســیون حمل ونقل و 

عمران شــورای شــهر تهران، درباره تأخیرها، ســرعت 
غیرمعمــول عملیاتــی در پروژه هــای متــرو و به  ویژه 
فرونشست های اخیر در کارگاه های مترو در صحن شورا 
و درباره رسانه ها، صحبت کرده است؛ او در گفت وگو با 
«شــرق» تأکید دارد که بهتر بود شهرداری تهران درباره 
این نشســت ها با مردم صادقانه تر برخــورد می کرد تا 
نگرانی های آنها را برطرف کند. او گفت: فرونشست های 
اخیر در مترو مسیر تهران، نگرانی های زیادی را به دنبال 
داشــت و انتظار از مجموعه شهرداری تهران این است 
که به عنوان مجموعه ای تخصصــی که تعداد زیادی 
متخصــص با آن در ارتباط هســتند، برای آگاهی و رفع 
نگرانی مردم نظرات تخصصــی و بدون جانب داری را 

درباره این فرونشست ها اعلام کند. 
او افزود: درست است که ما هم به سرعت کار مترو 
تأکید داریم اما شهر تهران، شهری زنده است و مردم در 
هر بخش آن زندگی می کنند و این پروژه در بیابان های 
خالی از ســکنه در دست اجرا نیســت و  میلیون ها نفر 
از آن اســتفاده می کنند. در چند مورد نشست اخیر که 
حدود ۲۰ نفر در آنها کشــته و زخمی و مصدوم شدند، 
هرکدامشان اگر در زمان شلوغی یا اندکی عقب و جلوتر 
اتفاق می افتاد، فاجعه ای وسیع در تهران رخ می داد و 
هیچ کس نمی توانســت جواب گوی آن باشد. از نظر ما 
همین مقدار هم که باعث این خســارت جانی و مالی 
شده است، باید پیگیری شــود. روزنامه همشهری هم 
که ارگان شــهرداری تهران اســت و عموما ســکاندار 
جریانات سیاسی اســت و به دور از مباحث تخصصی 
ورود می کند، در این موارد اعلام کرده که نشست ها در 
اثر برداشت های بی رویه از آب های زیرزمینی است. این 
سؤال مطرح اســت که چطور این سفره های زیرزمینی 
فقــط زیر ایســتگاه های مترو نشســت می کنند؟ و چرا 
در این چند سال این قدر زیاد شــده است؟ این کارگران 
که از دنیــا رفته اند ســر این ســفره های آب زیرزمینی 
چه کار می کرده اند؟ مــن نمی دانم با این اظهار نظرات 
غیرتخصصــی، این افراد جواب مردم و دانشــجویان و 

کارشناسان دیگر را چه می دهند؟ 
این عضو شــورای شــهر تهــران افــزود: از نظر ما 
ســفره های آب زیرزمینی تهران صحبت دیگری است 
و موضوع نشست های مســیر مترو هم مسئله دیگری 

است. ما نیامدیم موضوع را در شورا بزرگ کنیم و تذکر 
جدی بدهیم. علت هم این بود که نمی خواهیم توقفی 
در پیشرفت کار مترو رخ دهد اما نگران سلامت و جان 
مردم هستیم و اعتقاد داریم که اگر قرار است پیشرفت 
کار مترو حوادثی را برای شهروندان داشته باشد و جان 
آنها را به خطر بیندازد، اصلا بهتر است که هیچ پیشرفتی 
نداشــته باشد. مهندسان مشاور در اجرای خطوط مترو 
باید کارهــای طراحی و ایمن ســازی را در زمان اجرای 
پروژه و تا بعد از بهره برداری در دســت داشته باشند و 
تدقیق کنند و نقشــه و دستور کار و مشخصات مسیر را 
داشته باشند و ازطرف دیگر باید با مکاتبه با دستگاه های 
اجرائی ذی ربط، اطلاعات لازم را از تأسیسات زیرسطحی 
در مسیر به دست بیاورند و سازوکار لازم برای حفاظت 
و ایمنی این تأسیسات شــهری اتخاذ کنند. در عین حال 
با اســکن کردن از سطح زمین و گمانه زنی ها از تونل ها، 
مســیر و خاک این محدوده، توضیحــات را ارائه کند تا 
حفره ها، نشست ها، خاک شســتگی ها، چاه ها، مغارها، 
قنات ها و جریان های آب زیرســطحی شناسایی شوند و 

برای هرکدام اقدام مناسب صورت گیرد. 
ســرخو تأکید دارد که در این سال ها شاهد هستیم 
که به گونه ای کار می کنند تا پروژه را به ســرانجامی که 
خودشان می دانند برســانند. او افزود: در مسیر اجرای 
تونل ممکن اســت بــه یک جریان آب برخــورد کنند، 
این جریان را قطع می کنند و این جریان مســیر خود را 
تغییر می دهد و این آب از بین دانه های خاک تخلیه و 
دانه های خاک فشرده می شود و در نتیجه یک نشست 
را شــاهد هســتیم. جریان آب که مسیرش تغییر کرده 
هم مســیر جدیدی را پیدا می کند و ممکن اســت یک 
ســال یا دو ســال بعد از اجرای این پروژه، در بخشــی 
دیگــر حادثه ای دیگر ایجاد  کند. بــرای همه این کارها 
راهکارهای فنــی و تخصصی وجــود دارد و انتظار از 
شــهرداری این بود که در اولین اتفاقی که در شــهران 
رخ داد، بــا پیمانکار و مشــاور برخــورد جدی صورت 
می گرفت و جریمه یا خلع ید می شــدند. این اتفاق رخ 
نــداد و هیچ برخوردی را از ناحیه شــهرداری تهران با 
وجود تأیید تخلف و اهمال پیمانکار شهرداری تهران، 
شاهد نبودیم و اتفاقات بعدی یکی پس از دیگری رخ 
دادند. البته این شــرکت ها گفتند ما نامه داده ایم و ما 

این نامه را بررسی کردیم. آنها 
در ایــن نامــه به شــرکت آب 
اعلام کرده اند که در ضمن کار 
به لوله آب برخــورد کرده اند 
و این لوله نشــت کرده و حالا 
شما بیایید نشتی را حل کنید. 
این مکاتبات آن روندی که باید 
باشد نیست و قبل از اجرا باید 
این مراحل طی شــود تا نقاط 
و مســیر مشخص باشــد و از 
تأسیســات  این مجموعه های 
شــهری بخواهنــد تا بــا آنها 
همکاری کنند. وی در پاســخ 
به این ســؤال که آیــا این کار 
شــهرداری برای ایــن نبود که 
همین  است  نگران  شهرداری 
چند پیمانکار موجــود هم از 
ادامــه کار منصرف شــوند و 
کار متوقــف بمانــد؟ تصریح 
کــرد: این طــور نیســت، اینها 
شــرکت هایی هستند که بانک 
تأمین کننده  به عنوان  را  شــهر 
مالی پشت سرشان آورده اند و 
از خدا می خواهند که باشــند 
و ایــن منابع را هزینــه کنند و 
هیچ جا نمی روند.  ســرخو گفــت: در حادثه اخیر که 
در یک چاه گمانه را زدند و یک کارگر را پایین کشــید و 
پشت ســر آن یک مأمور آتش نشانی را هم پایین کشید، 
تماما اشکال داشت. در شرایطی شما نمی دانید دیواره 
ریزشــی هســت یا نه، باید لوله گذاری و نردبان گذاری 
می شــد و باید قطر آن به اندازه عبور یک نفر باشد، این 
موارد ابتدایی ترین امور مهندسی است. اگر نمی خواهید 
این کارها را هم داشــته باشد، از دستگاه هایی استفاده 
کنید که با میله هایی که داخل زمین می کنند می توانند 
لایه هــای زمین را شناســایی کنند و بــرای گمانه زنی 
اصلا لازم نیســت که چاه بزنید و آدم پایین بفرســتید. 
درحال حاضــر هم در احداث، هم در گمانه زنی ها و در 
نهایت هم سازه ای پرخطر ایجاد می شود. درعین حال 
جان افرادی که در این مسیر خسارت دیده اند ارزشمند 
اســت و نباید بگویید، حادثه در کارگاه عادی است. از 
نظر مــا درِ کارگاهی را که چنین حادثــه ای در آن رخ 

می دهد باید بست. 
این عضو شــورای شــهر تهــران می گویــد: درباره 
چنین حوادثی که نگرانی مردم را در پی داشــته است، 
شهرداری تهران باید نشستی مطبوعاتی برگزار می کرد 
و مســئولان و کارشناســانی را از متــرو و پیمانــکاران 
مربوطــه می آوردند تــا خبرنگاران از آنها ســؤال کنند 
و در نهایــت خیــال مردم راحت شــود چراکه مردم با 
این حوادث واقعا نگران هســتند. او افــزود: اصلا چه 
تضمینی وجود دارد که چنین حوادثی فردا در کنار یا زیر 
خانه مردم اتفاق نیفتد و روابط عمومی شهرداری باید 
درباره چنین مســائلی اطمینان می داد و اعلام می کرد 
کــه با پیگیری ها و ســازوکارهای اجرائی و جریمه ها و 
تذکرهایــی که داشــتیم، این اطمینــان را می دهیم که 
دیگر چنین حادثه ای تکرار نشــود، اما به جای این کارها 
صورت مســئله را پاک می کننــد و تیترهای انحرافی در 
روزنامه همشــهری می زنند و می گویند ربطی به مترو 
نداشته است. ســرخو تأکید دارد که مردم خیلی خوب 
این رفتارها را می فهمند و سؤال برایشان ایجاد می شود 
کــه چطور ایــن ســفره های آب زیرزمینی فقــط از زیر 
ایستگاه های مترو سر برمی آورد؟ چطور در جاهای دیگر 
اتفاق نمی افتد؟ مردم با این شــرایط نگران می شوند و 

از اینکه در نزدیکی این کارگاه ها هستند واهمه دارند. 

یک عضو شورای شهر تهران مطرح کرد:

مردم از  کارگاه های مترو می ترسند
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