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ش�رق: تغيير رياست دانش��گاه تحصيلات 
تكميلي علوم پايه زنجان اعتراض دانش��جويان 
و مجمع نمايندگان اين ش��هر را در پي داشت. 
روز ش��نبه در ادامه تغييرات گس��ترده روساي 
دانش��گاه هاي كش��ور يوس��ف ثبوتي پايه گذار 
دانشگاه علوم پايه زنجان بعد از 20 سال رياست 
بر اين دانشگاه جاي خود را به رسول خدابخش 
داد. ام��ا تغيير رياس��ت اين دانش��گاه برخلاف 
دانش��گاه هاي ديگر كشور با واكنش هاي زيادي 
مواجه شد. روز گذشته تعدادي از دانشجويان و 
اس��تادان دانشگاه تحصيلات تكميلي علوم پايه 
زنجان س��اعتي پيش از برگزاري مراسم توديع 
و معارفه روس��اي پيش��ين و جديد در تجمعي 
نسبت به بركناري يوسف ثبوتي رئيس پيشين 
اين دانش��گاه اعتراض كردند و خواس��تار تغيير 
تصميم كامران دانش��جو شدند. به گزارش مهر 
تجمع كنندگان با تاكيد بر اين نكته كه دانشگاه 
تحصي��لات تكميلي علوم پايه زنجان سياس��ي 
نيست بر ابقاي ثبوتي تاكيد كردند. دانشجويان 

و استادان دانشگاه تحصيلات تكميلي علوم پايه زنجان 
تنها اعتراض كنندگان به بركناري ثبوتي نبودند چرا كه 
مجمع نمايندگان استان زنجان با ارسال نامه اي خطاب 
به وزير علوم، تحقيقات و فناوري نسبت به اين تصميم 
واكنش نش��ان داد و خواس��تار تجديدنظر وزير علوم در 

اين خصوص شد. 
نمايندگان اس��تان زنجان در مجلس برجستگي هاي 

روز گذش��ته اولياي دانش آموزان دبيرس��تان مروي 
زمان��ي كه در اعتراض به بلاتكليفي فرزندان ش��ان براي 
تحصيل در اين مدرسه  مقابل دبيرستان تجمع كردند با 
درهاي قفل و زنجيرشده و تابلوي »حوزه علميه مروي« 
مواجه شدند. اين بار اولي نبود كه اولياي معترض نسبت 
به تحويل داده ش��دن دبيرستان تجمع مي كردند. هفته 
گذشته نيز دانش آموزان همراه با والدين خود در اعتراض 
به تخريب اين مدرس��ه مقابل مجلس ش��وراي اسلامي 
تجمع كرده بودند اما با وجود وعده  براي پيگيري موضوع 
از سوي اعضاي كميسيون آموزش، نه تنها اقدامي براي 
ماندگاري دبيرس��تان مروي انجام نش��د بلك��ه با اقدام 
حوزه علميه، اين دبيرس��تان بيش از گذشته در معرض 

خطر قرار گرفت.
اختلاف بر س��ر تصدي گري دبيرستان مروي از سال 
59 آغاز شد؛ از همان زمان كه افرادي با يك نامه، بخشي 
از حياط مدرسه مروي را براي پيوستن به حوزه علميه 
م��روي، در اختيار گرفتند غافل از اينكه همان بخش به 
جاي پيوستن به حوزه علميه، به پاساژ و مغازه تبديل شد.
به هر حال سال گذشته نيز حوزه علميه به طور جدي 

موضوع در اختيار گرفتن دبيرستان را در دستور كار قرار 
داد. آن زمان اما مس��وولان مدرس��ه مقاومت كرده و با 
ثبت نام از دانش آموزان سال تحصيلي را آغاز كردند. يك 
سال از ماجرا گذشت كه حوزه علميه بار ديگر موضوع را 
پيگيري كرد به اين دليل كه اين دبيرس��تان وقف است 

بنابراين به حوزه علميه تعلق دارد. 
حوزه علميه مروي سندي براي تحويل 

دبيرستان ندارد
اسماعيلي رئيس انجمن اوليا و مربيان اين دبيرستان 
درب��اره اق��دام حوزه علمي��ه مروي ب��راي تعطيلي اين 
دبيرس��تان به »شرق« گفت: »روز گذشته مدير مدرسه 
پ��س از مذاكره با نماين��دگان حوزه علميه، موفق به باز 
كردن در دبيرستان شد. تمامي اين اتفاقات در شرايطي 
رخ مي دهد كه حوزه علميه مدرك يا س��ندي مبني بر 
تعلق داشتن دبيرستان به آنها نداشته بنابراين اقدام براي 

پلمب مدرسه كاملًا غيرقانوني بود.«
او ادام��ه داد: »روز ش��نبه رئيس منطقه 12 آموزش 
و پرورش به اين دبيرس��تان آمد و با حضور نمايندگان 
حوزه برگه اي را امضا كرد. اين در شرايطي است كه اين 

مكان به مدير مدرس��ه واگذار شده و نبايد بدون اطلاع 
او اقدامي براي تحويل دادن دبيرستان صورت بگيرد.«

رئي��س انجمن اولي��ا و مربيان دبيرس��تان مروي به 
موضع آموزش و پرورش نس��بت به اين موضوع اش��اره 
كرد: »آموزش و پرورش اعلام كرده تمامي دانش آموزان 
اين دبيرس��تان به دارالفنون منتقل مي شوند اما ميراث 
فرهنگي اعلام كرده دارالفنون متعلق به خودش است و 
آن را در اختيار آموزش و پرورش قرار نمي دهد، همچنين 
اعلام شده دانش آموزان به دبيرستان البرز منتقل مي شوند 
اما مس��وولان اين دبيرستان گفته اند مدرسه شان حتي 

براي يك نفر هم جا ندارد.«
وعده مجلس براي مذاكره پيرامون دبيرستان 

مروي
در اين ميان افشار معاون اين دبيرستان در گفت وگو 
با »شرق« از جلسه روز گذشته مسوولان اين دبيرستان 
با رئيس كميسيون آموزش مجلس شوراي اسلامي خبر 
داد. »روز گذش��ته پس از تجم��ع اولياي دانش آموزان، 
مدير، معاون و تعدادي ديگر از مس��وولان مدرسه براي 
مذاكره و جلوگيري از اقدام حوزه علميه به مجلس رفتند 

و با رئيس كميسيون آموزش صحبت كردند.«
او ادامه داد: »پس از رفع برخي ابهامات درباره وقف 
مدرس��ه براي عباس��پور، او وعده داد با لاريجاني رئيس 
مجلس شوراي اسلامي در اين باره صحبت كند.« به گفته 
معاون دبيرستان مروي، 70 سال پيش خان مروي اين 
مكان را وقف كرده اس��ت، اما گفته نشده كه اين مكان 
وقف حوزه علميه شود. از همان زمان نيز دبيرستان مروي 
راه اندازي شد.  افشار تاكيد كرد: »پيش از اين اعلام شده 
بود كه قرار است اين دبيرستان به پاساژ تبديل شود اما 
از زماني كه نمايندگان حوزه علميه مروي متوجه شدند 
اين مكان ثبت ميراث فرهنگي است، اظهار كردند كه قرار 
است اين مكان در راستاي اهداف حوزه علميه، فعاليت 
كند، اين در حالي است كه اين مكان با عنوان دبيرستان 
مروي ثبت شده است نه حوزه علميه.« مسوولان مدرسه 
اميدوار بودند با وارد عمل شدن مجلس، موضوع فيصله 
پيدا كند. در اين ميان اما علي عباسپور رئيس كميسيون 
آموزش در پاسخ به پرسش »شرق« درباره اقدام مجلس 
براي بازپس گيري دبيرستان مروي، خواست فعلًا اقدامات 

مجلس در اين زمينه رسانه اي نشود.

ب��ا لغ��و ش��دن ممنوعي��ت ش��ماره گذاري و تردد 
خودروهاي ديزلي توسط هيات دولت، نگراني ها از تامين 
سوخت اس��تاندارد براي اين دسته از خودروها افزايش 
يافته است. از سوي ديگر برخي معتقدند با اين مصوبه، 
خودروسازهاي داخلي به سمت توليد خودروهاي ديزلي 
س��بك پيش مي روند و به دليل تامين نش��دن سوخت 
اس��تاندارد براي آنها، وضعيت آلاينده هاي هواي تهران 
در وضعيت��ي ابهام آميز ق��رار مي گيرد و به احتمال زياد 
ه��واي تهران غير قابل تنفس مي ش��ود. در همين حال 
مسوولان وزارت نفت مي گويند تامين سوخت استاندارد 
منوط به تامين بودجه است كه البته اين بودجه تاكنون 

امكان تامين نداشته است. 
وحيد نوروزي مديرعامل س��تاد مركزي معاينه فني 
خودروه��اي ته��ران با وجودي كه اي��ن مصوبه را براي 
حمل و نقل عمومي ش��هر تهران اتفاق مثبتي مي داند، 
معتقد اس��ت اين تصميم، خودروس��ازهاي داخلي را به 
سمت توليد خودروهاي س��بك ديزلي سوق مي دهد و 
تامين سوخت استاندارد براي اين تعداد كه به طور قطع 
از خودروه��اي حمل و نقل عمومي رقم بس��يار بالاتري 
را به خود اختصاص مي دهند، نگران كننده اس��ت. او به 
ش��رق مي گويد: »از نظر من لغو ممنوعيت خودروهاي 
عمومي، تاكيد مي كنم، عمومي گازس��وز كار درس��تي 
بوده اس��ت چون با توجه به موقعيت جغرافيايي تهران 
و ش��رايط وحشتناك گازرساني به حمل و نقل عمومي 
ش��هر تهران، اين تصميم درستي بوده است. آنهايي كه 
سوخت CNG را وارد كرده اند امتحان شان را خوب پس 
نداده اند. همين عامل است كه گزينه مناسب خودروهاي 
گازوئيل سوز را در حمل و نقل عمومي بدانيم.« او اما در 
اين ميان فرام��وش نمي كند كه بگويد: »نكته مهم اين 
است كه وراي اين مصوبه موضوع مهمي وجود دارد كه 
كمتر به آن توجه ش��ده است؛ اين موضوع، روي آوردن 
صنعت خودروس��ازي كشور به توليد خودروهاي سبك 

ديزلي است.«
به گفته نوروزي، اگر قرار باشد وزارت نفت با گازوئيل 
موجود، خودروهاي سبك توليدي را هم تامين سوخت 
كند، از آنجا كه تعداد آنها بس��يار بيش��تر از خودروهاي 
حمل و نقل عمومي است، در اين صورت هواي تهران غير 

قابل تنفس مي شود. او در توضيح خطرناك بودن توليد 
خودروهاي س��واري ديزلي مي گويد: »حتي در بدترين 
حالت قرار نيس��ت بيش از 10 هزار دستگاه اتوبوس در 
شهر تهران تردد كند كه با اين رقم، اتفاق مهمي نمي افتد 
اما اگر اين خودروهاي توليدي بخواهند از گازوئيل هشت 
هزار »ppm « اي كه هم اكنون استفاده مي شود،  استفاده 

كنند، اتفاق وحشتناكي در تهران رخ مي دهد.«
نوروزي در پاس��خ به اين پرسش كه آيا وزارت نفت 
توان توليد گازوئيل اس��تاندارد ppm« 50« را دارد يا 
خير، مي گويد: »مس��وولان وزارت نفت مي گويند كه در 
حال به روزرس��اني پالايشگاه ها هستند اما بعيد مي دانم 
بتوانند گازوئيل ppm« 50« يعني مطابق با استاندارد 

يورو2 را توليد كنند.«
گفته هاي نوروزي در حالي است كه وزارت صنايع به 
تازگي از توليد انبوه سمند گازوئيل سوز خبر داده است.
مسوولان محيط زيست  نگران از سوخت استاندارد

اما نگراني از تامين سوخت استاندارد براي خودروهاي 
ديزلي كه قرار اس��ت در شهر تهران تردد كنند، مشكل 
مسوولان سازمان محيط زيست هم هست، هر چند آنها 

ترجيح مي دهند به اين بس��نده كنند كه نبايد روي لغو 
اين ممنوعيت مانور داد بلكه بايد از وزارت نفت بخواهيم 

گازوئيل استاندارد توليد كند.  
يكي از مسوولان سازمان حفاظت محيط زيست كه 
نخواس��ت نامي از او برده شود، در عين حال كه گرفتن 
چني��ن تصميمي را به دليل تحريم هاي موجود منطقي 
دانسته، به سبزپرس مي گويد: »در حال حاضر اصلي ترين 
مش��كل، خودروه��اي ديزل��ي نيس��تند بلكه س��وخت 
غيراستانداردي است كه به اين خودروها داده مي شود.«
به گفته او، تاكنون زيرساخت هاي مناسب براي تامين 
سوخت باكيفيت مطلوب تر در ايران وجود نداشته، اما در 
حال حاضر نيروگاه تهران اين توانايي را دارد كه بنزين 
ب��ا ppm 500 گوگرد ب��راي تمامي خودروهاي ديزلي 
ش��هر تهران توليد كن��د. گفته هاي اي��ن منبع آگاه در 
حالي است كه مهم ترين مشكل سوخت ديزل در ايران، 
درصد بالاي گوگرد اس��ت. گوگرد در گازوئيل توليدي 
در امريكا و ژاپن در حال حاضر، 10 تا ppm 15 است. 
ام��ا در ايران، گازوئيل كم گوگرد، ppm 500 اس��ت و 
گازوئيل هاي معمولي، هفت هزار ppm هستند. اين به 

آن معنا است كه گازوئيل مورد استفاده در ايران، 700 
برابر كشورهاي پيشرفته، گوگرد دارد و در نتيجه درصد 
دي اكس��يد گوگرد منتشرش��ده در هواي تهران بسيار 
بيش��تر از حد استاندارد اس��ت. در حال حاضر گازوئيل 
كم گوگرد يا ppm 500، فقط به اتوبوس هاي ش��ركت 
واحد اتوبوس��راني داده مي شود. اين منبع آگاه مي گويد 
بايد از وزارت نفت خواس��ت اين گازوئيل را براي س��اير 
خودروهاي ديزلي شهر تهران نيز مهيا كند. او در پاسخ به 
اين پرسش كه وقتي كارشناسان معتقدند پالايشگاه هاي 
اي��ران تا س��ال 91 امكان توليد گازوئي��ل كم گوگرد را 
ندارند، چگونه مي توان به اين امر خوشبين بود، مي گويد: 
نيروگاه تهران در حال حاضر از زيرساخت هاي مطلوبي 
برخوردار اس��ت و امكان اينكه اين نوع گازوئيل را توليد 

كند، وجود دارد.
اما با وجود تاكيدها بر استفاده از سوخت استاندارد، 
اين پرسش مطرح مي شود كه آيا وزارت نفت امكان توليد 
سوخت استاندارد از ابتداي سال 90 را كه زمان اجرايي 

شدن اين مصوبه است دارد يا خير. 
تامين سوخت استاندارد منوط به تامين هزينه ها

محمدحس��ين اردش��يري مديركل بخش بهداشت، 
ايمني و محيط زيس��ت وزارت نفت همه چيز را در اين 
م��ورد من��وط به اين مي داند كه بودج��ه لازم براي اين 
منظور تامين شود. او مي گويد: »اگر مشكل بودجه حل 
شود ما مي توانيم گازوئيل كم گوگرد توليد كنيم، اما اين 

نيازمند هزينه هاي سرسام آوري است.« 
اردشيري در حالي از توليد سوخت استاندارد منوط 
به تامين هزينه هاي سرس��ام آور صحبت مي كند كه نزد 
افكار عمومي اين سوال مطرح است كه اگر تاكنون امكان 
چنين توليدي وجود داشت، چرا اقدامي صورت نگرفته و 
همچنان سوخت غيراستاندارد وارد بازار مي شود. به گفته 
اردشيري، وزارت نفت قصد دارد از سال هاي 91 تا 93، 
س��وختي با استاندارد  يورو 4 و 5 توليد كند. همچنين 
اي��ن وزارتخانه قصد دارد تا پايان س��ال 90، گازوئيل با 
اس��تاندارد يورو 2 توليد كند. اما گفته هاي اردشيري در 
حالي اس��ت كه نوروزي مديرعامل ستاد مركزي معاينه 
فني خودروهاي تهران معتقد اس��ت در مورد قول هاي 

وزارت نفت نگراني وجود دارد.

با تجمع دانشجويان، استادان و نامه نگاري نمايندگان مجلس صورت گرفت

اعتراض به بركناري رئيس دانشگاه علوم پايه زنجان

با قفل و زنجير كردن در ورودي دبيرستان از سوي حوزه علميه مروي

اختلاف بر سر »دبيرستان مروي« بالا گرفت
زهرا جعفرزاده

در پي لغو ممنوعيت شماره گذاري و تردد خودروهاي ديزلي مطرح شد 

نگراني از توليد خودروهاي گازوئيل سوز سبك
نگار حسيني

چمران در جلسه شوراي شهر عنوان كرد
خطوط »بي آرتي« در شريان شهر 

ايجاد شود نه بزرگراه ها
شرق: بالاخره پس از مدت زيادي سكوت و حمايت، 
اعضاي ش��وراي شهر تهران در جلسه روز گذشته اين 
شورا كه بدون حضور خبرنگاران برگزار شد، انتقاداتي 
به خط بي آرتي چمران مطرح و از شهرداري درخواست 
كردند گزارشي در اين باره ارائه دهد. پيش از اين رئيس 
شوراي شهر تهران و رئيس كميسيون عمران اين شورا، 
طرح بي آرتي بزرگراه چمران را منطقي و مطالعه شده 
خوانده بودند. در جلسه روز گذشته محمدعلي نجفي، 
پيش��نهاد گرفتن گزارش��ي در خصوص وضعيت خط 
اتوبوس ه��اي تندرو بي آرتي در اتوبان ش��هيد چمران 
را به ش��وراي ش��هر تهران ارائه كرد. پس از آن رئيس 
كميسيون توسعه و عمران شورا با اشاره به دريافت دو 
گزارش از سوي مسوولان اجرايي اين طرح اشاره كرد: 
»در اسفندماه سال گذشته براي دريافت مجوز، گزارش 
اول ارائه و مقرر شد در زماني خاص اين فعاليت انجام 
شود كه متاسفانه با تاخير عملياتي روبه رو شد.« به گفته 
حمزه شكيب در چند روز اخير مجدداً مسوولان ساخت 
اين مس��ير گزارشي از روند اجراي پروژه به كميسيون 

توسعه و عمران شوراي شهر تهران ارائه كردند.
دبير: اقدامات شهرداري مسكني دو روزه است 
بر اساس اين گزارش، يكصد دستگاه اتوبوس در اين 
مسير در حال تردد هستند و ظرفيت ابتدايي جابه جايي 
مسافر در هر روز50 هزار نفر است: »در حال حاضر حدود 
يك سوم اين ظرفيت پر شده است، ضمن اينكه بر اساس 
گزارش نماينده كميسيون عمران شوراي شهر تهران اين 
ظرفيت در حال افزايش است.« »شكيب« زمان انتظار 
در ايستگاه ها را سه دقيقه بيان كرد و با اشاره به طرح 
جامع حمل و نقل در افق چشم انداز 1402 گفت: »در 
اين س��ال بايد 75 درصد از 25/5 ميليون نفر مسافر از 
طريق حمل و نقل شهري انجام شود كه حدود 22 درصد 
آن بايد سهم اتوبوس ها باشد.« او با تاكيد بر اينكه براي 
اتفاق افتادن چنين هدفي بايد تس��هيلات خاص براي 
حمل و نقل عمومي ايجاد ش��ود، اظهار داشت: در حال 
حاضر برخي گره ها در اين مسير ديده مي شود كه بايد 
تمهيدات��ي ازجمله ايجاد پاركينگ در مناطقي نزديك 

به ايستگاه ها انديشيده شود تا مردم راحت تر بتوانند از 
آن استفاده كنند . شكيب همچنين به برخي گزارشات 
مردمي مبني بر كم ش��دن س��رعت مسير خودروهاي 
ش��خصي در اين مسير اشاره كرد: »سعي شوراي شهر 
ته��ران براي به حداقل رس��اندن چنين نارضايتي هايي 
است.« در ادامه عليرضا دبير عضو هيات رئيسه شوراي 
شهر تهران نيز با اشاره به شكايت هاي مردم در خصوص 
اين مس��ير ، بس��ياري از طرح هاي ارائه ش��ده از سوي 
معاون��ت حمل و نقل ش��هرداري را مس��كني دو روزه 
خواند: »امروز ترافيك در محدوده نمايشگاه بين المللي 
سه برابر ش��ده، همچنين ترافيك منطقه پارك وي نيز 
به ش��دت افزايش يافته است.« به گفته او اجراي پروژه 
بي آرتي در برخي محورها مانند بزرگراه بسيج، خيابان 
آزادي و مسير خاوران - آزادي موفق بوده است، اما در 
اين محدوده به جاي كاهش مشكلات، موجب افزايش 
بار ترافيكي منطقه شده است. در ادامه موضوع بررسي 
خط��وط تن��درو بي آرتي رئيس ش��ورا گفت: »خطوط 
بي آرتي بايد در ش��ريان هاي ش��هر ايجاد شود و نه در 
بزرگراه ها.« مهدي چمران با تاكيد بر اينكه بررسي اين 
موضوع بايد به صورت دقيق و كارشناس��ي انجام شود، 
در خصوص تكمي��ل خطوط بي آرتي موجود نيز اظهار 
داشت: »در حال حاضر اين خطوط تا يك مرحله ساخته 
شده و سپس رها مي شوند كه بايد به دنبال راه حلي براي 
تكميل آن بود.« او همچنين در خصوص وضعيت نقطه 
پ��ارك وي گفت: »براي اين منطقه بايد طرحي پياده و 
اجرا شود ، چراكه اين نقطه به مسيرهايي همچون اتوبان 
شهيد چمران و خيابان وليعصر)عج( آسيب خواهد زد.«

بي آرتي همت در راه است
شهردار تهران هم در جلسه روز گذشته شورا با اعلام 
اينكه اولويت اول در توسعه حمل و نقل عمومي است، 
گفت: »بايد تمام اولويت ها براي اجراي اين اصل تبديل 
فراهم شود.« او با تاكيد بر اينكه قصد مديريت شهري كم 
كردن بار ترافيك نيست، بلكه رونق حمل و نقل عمومي 
است، گفت: »در خصوص خط اتوبوس تندرو در اتوبان 
چمران، با توجه به اقدامات ترافيكي انجام شده ظرفيت 
بزرگراه چمران تغيير نكرده اس��ت، اما در مس��يرهايي 
مانند خاوران، آزادي يا بس��يج يك لاين از هر مس��ير 
براي ايجاد خط بي آرتي گرفته ش��ده اس��ت.« قاليباف 
همچنين در خصوص وضعيت موجود، گفت: »امروز نيز 
م��ردم به وضعيت اين خطوط اعتماد كرده اند به نحوي 
ك��ه هم اكنون روزانه حدود 6 تا 7 هزار نفر تنها از خط 
بي آرتي بزرگراه شهيد چمران استفاده مي كنند.« شهردار 
تهران همچنين از برنامه ايجاد يك خط بي آرتي جديد 
در مسير اتوبان »همت« خبر داد: »در حال حاضر اين 
طرح در مرحله مطالعاتي قرار دارد.« قاليباف همچنين 
درب��اره وضعيت تقاطع پارك وي ني��ز با بيان اينكه پل 
موجود در اين منطقه به لحاظ برخي ساختارها )ايجاد 
ترافيك به جهت كم بودن عرض مسير( مانند چند پل 
ديگر تهران داراي مش��كل است، گفت: حدود 3/5 ماه 
روي اين نقطه بحث كارشناس��ي انجام شد و بر اساس 
بررس��ي هاي صورت گرفته، بايد تغييراتي روي زيرگذر 
و روگذر در اين نقطه به صورت ضربتي انجام ش��ود تا 
بتوان مشكلات موجود در آن را تا حدودي كاهش داد.

»شهر ارواح« مقصد جديد گردشگري هند 
ايس�نا: دولت هند براي جذب بيش��تر گردشگر، »شهر 
ارواح« را به مقصد گردشگري تبديل مي كند.  در شرايطي كه 
صنعت گردشگري هند طي سال هاي اخير رشد چشمگيري 
را تجربه كرده، دولت اين كش��ور قصد دارد با معرفي مقاصد 
جديد گردش��گري، گردش��گران هند را افزايش دهد. در اين 
راستا مسوولان ايالت راجستان هند قصد دارند با معرفي »شهر 
ارواح«، گردشگران اين ايالت را افزايش دهند.  به گزارش هيندو، 
»شهر ارواح« شهري تاريخي به نام بهانگاره است كه در قرن 
16 ميلادي بنا شده و در حال حاضر در 80 كيلومتري شهر 
الوار ايالت راجستان قرار دارد.  طبق گفته هاي مردم محلي، 
بهانگاره محل زندگي ارواح بوده و داستان هاي زيادي نيز درباره 
ارواح اين شهر از مردم محل شنيده مي شود. اين در شرايطي 
است كه به همين دليل دولت هند از مدت ها قبل، پروژه مرمت 
شهر بهانگاره را متوقف كرده است، چون هيچ مرمتگري حاضر 
به كار در اين ش��هر نيس��ت.  در اين شرايط مسوولان ايالت 
راجستان به دنبال تبديل كردن شهر بهانگاره به يك مقصد 
گردشگري هستند و در اين راستا تبليغات تلويزيوني و نصب 
تابلوهاي معرفي شهر ارواح در نزديكي اين شهر آغاز شده است.   

20 درصد زندانيان مبتلا به سل 
همزمان ايدز دارند 

مهر: مديركل بهداشت و درمان سازمان زندان ها و اقدامات 
تاميني گفت: در 20 درصد زندانيان كشور كه مبتلا به سل 
هستند همزمان بيماري ايدز نيز ديده شده است.  دكتر مرضيه 
فرنيا در جريان بازديد وزير بهداشت از زندان قزل حصار كرج، 
از وج��ود 542 تخت بس��تري و 29 تخ��ت جراحي در 174 
درمانگاه و هفت بيمارس��تان تحت پوشش سازمان زندان ها 
و اقدامات تاميني خبر داد. وي گفت: در مجموع 250 مركز 
درماني كه 52 واحد آنها در حد مطب پزشكي است، 31 مركز 
راديولوژي و 75 مركز دندانپزشكي ديگر نيز در سازمان زندان ها 
و اقدامات تاميني، مسووليت سلامت زندانيان را بر عهده دارند. 
فرنيا افزود: كل بودجه س��الانه اين بخش 140 ميليارد ريال، 
سرانه غذا و پوشاك زندانيان 888 تومان و سرانه بهداشت و 
درمان هر زنداني روزانه 240 تومان است. وي با اشاره به اينكه 
بيش از 50 درصد از زندانيان با علائم مصرف مواد مخدر وارد 
زندان ها مي شوند، گفت: تنها منبع مالي ما براي رسيدگي به 
اين زندانيان كمك ستاد مبارزه با مواد مخدر است كه امسال 
يك ميليارد تومان در اختيار ما گذاشته اند كه اين رقم براي 

درمان چهار هزار زنداني معتاد كافي است. 

در پي اعلام  رتبه 78 ايران بر اساس شاخص عملكرد 
زيست محيطي 2010 

اعتراض رسمي ايران به آمارهاي گزارش
ايسنا: در پي اعلام شاخص جهاني عملكرد زيست محيطي 
سال 2010 ميلادي كه در آن ايران در ميان 163 كشور جهان 
با كسب نمره 60 در رتبه 78 جهان قرار گرفته است، قائم مقام 
س��ازمان حفاظت محيط زيست از ارائه اعتراض رسمي ايران 
به آمار درج شده در اين شاخص در آينده اي نزديك خبر داد. 
ش��اعري با اشاره به اينكه سازمان حفاظت محيط زيست در 
حال بررس��ي موضوع ارائه پاسخ لازم در اين خصوص است، 
افزود: متاس��فانه برخي شاخص هايي كه در كشور هم اكنون 
وجود دارد در اين گزارش مورد توجه قرار نگرفته اس��ت. وي 
با اشاره به اينكه متاسفانه عدم ارسال به موقع برخي گزارشات 
توسط ايران در كنار ناديده گرفته شدن برخي گزارشات ارسالي 
موجب قرارگيري ايران در رتبه 78 جهان شده است، گفت: 
در اين خصوص بررسي هاي لازم در حال انجام است و قطعاً 
ايران پاسخ رسمي خود را در اين خصوص به همراه مستندات 
براي مرجع تهيه كننده گزارش و برنامه محيط زيست سازمان 
مل��ل متحد ارائه مي كند. ايران در EPI 2010 از ميان 163 
كش��ور جهان با نمره 60 در رده 78 قرار گرفته اس��ت كه در 
اين تقس��يم بندي كه كشورها بر اساس امتياز كسب شده در 
پنج گروه قرار گرفته اند،  ايس��لند با امتياز 93/5 قرار گرفته 
است و پس از آن سوئيس با امتياز 89/1، كاستاريكا 86/4 و 
س��وئد 86 به ترتيب در مقام هاي اول تا چهارم قرار دارند. در 
اين رده بندي كشور تركيه بالاتر از ايران و قرقيزستان پس از 

ايران قرار گرفته  است. 

 بيماران آي سي يو
 قرباني اختلاف وزارت بهداشت و گمرك

»غذاي فرموله« در گمرك 
مه�ر: واردات »غ��ذاي فرموله« بيماران  آي س��ي يو كه 
حك��م دارو را براي آنها دارد در حالي به دليل اختلاف وزارت 
بهداشت و گمرك بر سر ميزان تعرفه آن با مشكل مواجه شده 
كه رابطه مستقيمي بين سوءتغذيه بيماران  آي سي يو و عدم 
بهب��ودي و مرگ و مير آنها وجود دارد. امروزه از محلول هاي 
غذايي بيمارس��تاني به عنوان بهترين استراتژي تغذيه اي در 
زماني كه بيمار از سطح هوشياري مناسب برخوردار نيست يا 
به دليل كهولت سن قدرت بلع ندارد يا به واسطه افسردگي 
مزمن اش��تهاي غذايي ندارد، استفاده مي شود. اين در حالي 
است كه واردات غذاي فرموله به عنوان داروي حياتي بيماران 
آي س��ي يو به دليل اختلاف نظر وزارت بهداشت و گمرك بر 
سر ميزان تعرفه واردات اين محصول، دچار اختلال شده است. 
محمدرضا شانه ساز مديركل نظارت بر امور دارو و مواد مخدر 
وزارت بهداشت در خصوص آخرين پيگيري اين وزارتخانه براي 
ترخيص غذاي فرموله از گمرك و توزيع آن در بيمارستان ها 
گفت: اخيراً در مكاتبه اي كه با گمرك داشته ايم، متذكر شده ايم 
غذاي فرموله براي بيمار آي سي يو از دارو واجب تر و حياتي تر 
اس��ت. وي با بيان اينكه گمرك در حال بررس��ي نامه وزارت 
بهداشت است، افزود: پيش��نهاد وزارت بهداشت براي ميزان 
تعرفه واردات غذاي فرموله چهار درصد اس��ت اما گمرك بر 
دريافت 25 درصد تعرفه اصرار دارد و دليل آن نيز شايد اين 
باشد كه در كتاب گمرك براي واردات اين نوع محصول تعرفه اي 
تعيين نشده است. استفاده از غذاي فرموله كه با اهداف پزشكي 
و براساس برآوردهاي علمي  از وضعيت بيمار توسط متخصصان 
مربوطه تجويز مي شود، مي تواند عامل موثري در بهبود فرآيند 
درمان و كاهش دوره بستري بيمار تلقي شود. دكتر پريسا ترابي 
كارشناس اداره بهبود تغذيه جامعه وزارت بهداشت در خصوص 
اهمي��ت غذاي فرموله گفت: بر اس��اس مطالعات باليني بايد 
اذعان كرد رابطه مستقيمي بين سوءتغذيه بيماران آي سي يو 
و بروز نارسايي كليوي، بروز عفونت هاي خوني، كاهش پاسخ 
به دارودرماني، تشديد بيماري، عدم بهبودي و مرگ و مير اين 
بيماران وجود دارد. متخصصان امور تغذيه معتقدند محلول هاي 
تغذيه اي دست ساز كه از طرف خانواده ها براي بيماران بستري 
در بخش هاي ويژه تهيه مي شود چندان از لحاظ تغذيه اي قابل 

كنترل و ارزيابي نيست.  

گزارش

علمي ثبوتي را به وزير علوم يادآور شده و نوشته اند وي 
»دارنده مدال هاي افتخار، موسس و رئيس انجمن نجوم 
اي��ران، رئيس انجمن فيزيك ايران، عضو فرهنگس��تان 
علوم ايران، موسس رصدخانه دانشگاه شيراز، موسس و 
پايه گذار دانشگاه تحصيلات تكميلي در علوم پايه زنجان 
كه طي 20 سال گذشته با سرعت به يك دانشگاه طراز 
اول كشور و شناخته شده در سطح بين الملل تبديل شد 

و مولف مقالات بديع در س��طح بين الملل اس��ت«. آنها 
در ادام��ه نام��ه خود آورده اند: »اظه��ار نارضايتي طيف 
وس��يعي از مردم از اين جابه جايي نشانگر اين است كه 
اي��ن تصميم به رغم اينكه از اختيارات وزير اس��ت، لكن 
به درستي اتخاذ نشده است.« و در ادامه »به اين نحوه 
تصميم گيري وزير علوم« اعتراض كرده و »آن را موجب 
خسارت مادي و معنوي براي استان و كشور« دانستند. 

سعدالله نصيري قيداري عضو كميسيون آموزش 
مجلس هم در گفت وگو با مهر با تاكيد بر اينكه 
تغيي��ر مديريت ها در زمان ناتواني مديران قابل 
قبول اس��ت، گف��ت: »وقتي مدي��ري كار خود 
را در اوج تواناي��ي انج��ام مي ده��د و مجموعه 
مديريتي همس��و و هم��دل كار مي كنند هيچ 
دليل��ي بر تعويض اين مدير وجود ندارد.« و در 
ادامه افزود:»اين جابه جايي به هيچ وجه توجيه 
ندارد و از هيچ زاويه اي درست نيست. من همه 
اي��ن موارد را ب��ه اطلاع وزارتخانه رس��انده ام و 
امي��دوارم از اين تصميم منصرف ش��وند.« وي 
همچنين با يادآوري اينكه طبق قول وزير علوم 
ق��رار بود در جابه جايي روس��اي دانش��گاه ها با 
مجمع نمايندگان استان هماهنگي شود، تاكيد 
كرد: »در مورد دانش��گاه زنجان اين كار صورت 
گرفت ولي در مورد دانشگاه تحصيلات تكميلي 
عل��وم پاي��ه زنجان، با وجود اينك��ه نكاتي را به 
وزير محترم گفته و تاكيد كرده بودم كه نسبت 
به حضور دكتر ثبوتي حساس��يت ويژه داش��ته 
باش��د اين تغيير بدون اطلاع مجمع انجام شد.« يوسف 
ثبوتي نيز در واكنش به بركناري خود از س��مت رياست 
دانشگاه علوم پايه زنجان در پاسخ به اينكه آيا از سمت 
مسووليت دانشگاه استعفا كرديد يا بركنار شديد، گفته 
بود: »تفاوتي نمي كند كه بركنار ش��ده باش��م يا استعفا 
داده باش��م، دانش��گاه روال عادي را مي گذراند و هيات  

علمي آن را مي گرداند.«


