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اخبار گزارش

کامیون ها هنوز خاک می خورند
داستان تکراری نابسامانی ناوگان 

حمل ونقل کشور
شــرق: زمانی که اتوبوس خبرنگاران در تابستان  �

امســال واژگون شــد و دو نفر از آنها جان باختند و 
اتفاقات ســریالی پس از آن، بحث از کیفیت شــبکه 
حمل ونقل کشور میان وزارت راه و گمرک بالا گرفت 
و کارشناسان هم به موضوع وارد شدند و چند روزی 
جنجال شــد. وزیر راه وقت انگشت اتهام را به سوی 
گمرک گرفــت که کامیون هــای وارداتی را ترخیص 
نمی کنــد و باید جواب بدهد. گمــرک جواب داد که 
ایراد از وزارت راه اســت و بــا جوابی که تلویحا وزیر 
را داخل عوام کرد، گفــت: «می گویند کالا در گمرک 
مانده اســت؛ کالا در انبار مناطق ویــژه، مناطق آزاد 
یا انبار تحویل گیرنده اســت، متأســفانه عوام گمرک 
را مقصــر می دانند و می گوینــد کالای ما در گمرک 
مانده اســت». اظهارات وزیر راه بســیار کوتاه بود و 
البته نامرتبط به موضوع و انداختن تقصیر مســائل 
تصادفات جاده ای به گــردن گمرک که کامیون های 
دســت دوم خریداری شــده را ترخیــص نمی کنــد، 
از همین رو ســت که مردم در اتوبــوس و خودروهای 
بی امنیت ساخت داخل کشته می شوند که این راه را 
برای توضیحات بی پایان گمرکی با هزار ماده و تبصره 
و ابلاغیه باز کرد که حتی اگر مشــکل اساسی کمبود 
کامیون هم بود، معلوم نیســت بــه چه کار می آمد 
جــز دعوای دو نهاد دولتــی. به هرحال بحث درباره 
ترخیــص کامیون بالا گرفت. ظاهــرا با آمدن دولت 
جدید هم مشکل لاینحل باقی ماند؛ اگرچه قانون آن 
مربوط به سال ۹۸ است. ورود کامیون های دپو شده 
در گمــرک، مصوبــه ای مربوط به مــاده ۳۹ احکام 
دائمی برنامه های توســعه، در ســال ۱۳۹۸ انجام 
شــد که وزارت راه و شهرسازی نیز ضوابط مربوطه را 
به دســتگاه های ذی ربط ابلاغ کــرده بود. با این حال، 
بــا توجه به موانعی که وجود داشــت، کامیون های 
وارداتــی ترخیص نشــدند و آخرین گــزارش گمرک 
ایران نشــان داد که شش هزار دســتگاه با برندهای 
مختلف به تدریج وارد و در گمرکات دپو شــده است.  
وضعیت نابسامان کامیون ها تا جایی پیش رفت که 
در هفته های اخیر با ورود دادستانی به این موضوع، 
دســتورالعمل مربوطه بــرای تعیین تکلیف کامیون 
تدوین و جهت اجرا به دستگاه ها ابلاغ شد. بر همین 
اســاس، اخیرا گمرک ایران در ابلاغیه ای به گمرکات 
اجرائی شــرایط و نحوه ترخیص کامیون ها را اعلام 
کرده اســت. طبق اعلام معاون فنــی گمرک ایران، 
با توجه به دســتور دادســتانی، تا پایان مهرماه سال 
جاری همه کامیون های وارداتی زیر سه سال ساخت 
دارای ثبت ســفارش پس از انجام تشریفات گمرکی 
با رعایت مقــررات مربوطه ترخیــص و از گمرکات 
اجرائی خارج خواهند شــد. البته باید به یاد داشت 
که پیــش از این هم گمرک چنین قول هایی داده بود 
که عملی نشد. معاون فنی گمرک در همان بحبوحه 
گفت کل فرایند ارزیابی و تشــریفات گمرکی حداکثر 
یک هفته انجام می شود و مجوز سایر سازمان هاست 
که ترخیص کامیون ها را تسریع می کند. بنده صراحتا 
می گویــم اگــر وزارت راه و شهرســازی بــا توجه به 
اختیاراتی کــه دارد، بدون اخــذ مجوزهای قانونی، 
مجوز ترخیــص کامیون هــا را بدهد، گمــرک تمام 
کامیون ها را حداکثر ۴۸ ســاعته ترخیص کرده و در 
اختیار وزارت راه و شهرســازی قرار می دهد که ظاهرا 
نداده اســت. بحث آمار کشته شــدگان جــاده ای و 
وضعیت نامناســب ناوگان حمل و نقل دیگر حقیقتا 
خسته کننده شده است. براســاس آمارهای سازمان 
پزشــکی قانونی کشــور، فقط در حــوادث رانندگی 
دو ماهه نخســت امســال دو هــزار و ۵۹۶ نفر جان 
خود را از دســت دادند که از این تعداد دو هزار و ۸۹ 
نفر مرد و ۵۰۷ نفر زن بودند و جز جاده ها بســیاری 
کارشناسان وضعیت نامطلوب ناوگان حمل ونقل را 
مشکل عمده می دانند. اینکه در این میان چرا با این 
تناوب بحث کامیون مطرح می شود و به دیگر وسائط 

نقلیه پرداخته نمی شود حتما دلیلی دارد. 
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محمد حب وطن، سرپرست امور آب وزارت نیرو، در گفت وگو با «شرق»:

سهم هرکدام از عوامل بحران آب خوزستان را باید مشخص کرد
انباشتی از مشکلات باعث تشدید ناراحتي اجتماعی در خوزستان شده است

روزگار خوش نفت فروش ها
ایسنا: گلدمن ســاکس در پی بهبود سریع تر از حد  �

انتظــار تقاضا برای ســوخت از موج شــیوع واریانت 
دلتای ویــروس کرونا و اختــلالات عرضه، پیش بینی 
خود از قیمت هر بشــکه نفت برنت تا پایان امســال 
را از ۸۰ بــه ۹۰ دلار افزایــش داد. بهــای معامــلات 
نفت برنت هفته گذشــته به بالاترین حد در سه سال 
اخیر صعود کــرد. اختلالات در روند تولید جهانی که 
شــرکت های انرژی را وادار کرده اســت میزان زیادی 
نفت از ذخایر برداشــت کنند، از قیمت ها پشــتیبانی 
کرده اســت. بهای معاملات نفت برنت روز دوشنبه 
۷۹  دلار  و ۱۹ ســنت در هر بشــکه و بهای معاملات 
وســت تگزاس اینترمدیت آمریکا ۷۵ دلار و هشــت 
سنت در هر بشکه بود. گلدمن در یادداشتی به تاریخ 
۲۶ ســپتامبر نوشــت: اگرچه این بانک مدت هاســت 
نسبت به نفت دیدگاه خوش بینانه ای داشته؛ اما کمبود 
عرضه نسبت به تقاضا در حال حاضر بیشتر از میزانی 
اســت که پیش بینی کرده بود و روند احیای تقاضای 
جهانی از تأثیر واریانت دلتای ویروس کرونا ســریع تر 
از پیش بینی ها بوده است؛ در حالی که عرضه جهانی 

پایین تر از پیش بینی ها مانده است.

جوجه های نابسامان، مرغ های 
نابسامان می شوند

ایسنا: نایب رئیس کانون انجمن صنفی مرغداران  �
گوشــتی با بیان اینکه قیمت جوجه یک روزه مجددا 
افزایش یافته و به بیش از هشــت هزار تومان رسیده 
اســت، گفت: «بایــد برای جلوگیری از ســودجویی و 
حمایــت از مصرف کننده و تولیدکننــده برای عرضه 
جوجه یک روزه مسیر مشخصی تعریف شود». حبیب 
اســداالله نژاد با بیان اینکه اگر وزارت جهاد کشاورزی 
به عنوان متولی تولید و تنظیم بازار قصد کنترل قیمت 
جوجــه، تنظیم بازار مرغ، جلوگیری از ســودجویی و 
پایمال شــدن حق تولیدکننده را دارد، باید برای توزیع 
و عرضه جوجه یک روزه فرایند و مســیر مشــخصی 
تعریف کند، گفت: «باید دقیقا مشخص شود بر اساس 
چه ســازوکاری جوجه یک روزه باید از واحدهای مرغ 
مادر خارج شــود و به واحد مرغ گوشــتی برسد». او 
ادامــه داد: «واحدهای مرغ مادر باید مکلف شــوند 
که بر اساس حواله های جهاد یا حواله های تشکل ها، 
جوجــه را با نرخی که نیازمند اصلاح اســت، تحویل 
دهنــد و اگر این واحدها تحویل جوجه با نرخ مصوب 
را رعایت نکردند، لازم اســت ســامانه بــازارگاه برای 
آنها مســدود شــود. این راحت ترین راه موجود است 
و نیــاز به تعریف هیــچ فرایند پیچیده ای نــدارد». او 
قیمت چهار هزارو ۲۰۰ تومانــی مصوب برای جوجه 
را سرکوب قیمت دانســت و گفت: «قیمت واقعی و 
منطقــی جوجه بیش از پنج هــزار تومان بوده و لازم 
اســت برای حمایت از تولید هم قیمت جوجه و هم 

قیمت مرغ اصلاح شود».

سخن از شکوفایی بازار مسکن 
بی رونقی آن را نمی پوشاند

تســنیم: رئیس اتحادیه مشــاوران املاک گفت  �
افزایــش قیمت باعث شــده تــا رکود بازار مســکن 
سنگین تر شــود. مصطفی قلی خســروی با یادآوری 
اینکه در شهریورماه امســال تعداد معاملات مسکن 
در کشــور افزایش یافته اســت، گفت: «اینکه بگوییم 
بازار مسکن شکوفا شده، واقعیت نداشته و این بخش 
رونق آن چنانی ندارد». او گفت: «متأســفانه قیمت ها 
به صورت نجومی بالا رفته و مــردم نمی توانند برای 
خرید وارد بازار شــوند. الان مردم با دو میلیارد تومان 
نیز نمی توانند به راحتی واحد مســکونی را خریداری 
کنند». او با یادآوری اینکه در هشــت ســال گذشــته 
کمترین میزان ساخت مسکن در کشور صورت گرفته 
و کمبود واحد مســکونی داریم، افزود: در این شرایط 
متأســفانه برخی، مشــاوران املاک را با عکس گرانی 
مســکن معرفی می کنند و هرکس هــم کم می آورد، 

گردن مشاوران می اندازد. 

شــرق: سلســله گفت و گو  و گزارش های روزنامه «شــرق» با همکاری مرکز 
توانمندســازی حاکمیت و جامعه درباره بحران آب در خوزستان نشان داده 
اســت که عوامل متعددی موجب شــکل گیری تنش های آبی در خوزستان 
شده اســت؛ اما راهکارهای ارائه شــده از سوی کارشناســان اکثرا متکی بر 
رویکردهای مدیریتی، اجتماعی و آمایشــی در کل کشــور اســت. در ادامه 
این سلســله گزارش ها با محمد حب وطن، سرپرســت مرکز امور اجتماعی 
آب و انرژی وزارت نیرو، مصاحبه کرده ایم. حب وطن ناراحتي شــهروندان 
خوزستانی را ناشــی از مجموعه ای از مسائل می داند که تنها بخشی از آن را 
مشکلات آب تشــکیل می دهد. از نظر این کارشناس حوزه مسائل اجتماعی 
آب، هر یک از نهادهای اجرائی دولت باید ســهم خود در بحران خوزستان را 
بپذیرند و در فرایند گفت وگوی ملی با جامعه محلی و مدنی به راهکاری برای 
حل بحران برســند. از نظر حب وطن خشک ســالی دیگر وضعیت استثنائی 

نیست و کشور باید با کم آبی سازگاری و مصالحه کند.

 شما به عنوان یکی از مسئولان وزارت نیرو وضعیت آب در استان  �
خوزســتان را چگونه توصیف می کنید و منشــأ شکل گیری این بحران 

چیست؟
به عنوان مقدمه باید به این نکته اشــاره شــود که مسئله اعتراضات 
به وضعیت آب خوزســتان منحصرا ناشی از مسئله آب آن نبوده است؛ 
بلکه انباشــتی از مشــکلات مختلف باعث تشدید خشــم اجتماعی در 
خوزستان شده است. مشــکلات مربوط به بی کاری، گردوغبار، واگذاری 
شــرکت های دولتی مانند کشت و صنعت نیشــکر هفت تپه و... موجب 
شده اســت که مردم خوزستان اساســا از وضعیت استان خود ناراضی 
باشــند و با هر جرقه تنش هایی در استان شکل می گیرد. به همین دلیل 
اســت که اگر در یک شهر حتی یک مشــکل آبی کوچک هم پیش بیاید، 
واکنش اجتماعی نسبت به آن به شکل خشم اجتماعی شدیدی خواهد 
بــود. البته این به معنای نبود مشــکل آب در خوزســتان نیســت، بلکه 
مســئله ای اســت که باید همه ابعاد و عوامل آن فهمیده شود تا بتوان 
مدیریت صحیحی در اســتان خوزستان داشــت. اینکه مسئله خوزستان 
فراتر از مســئله آب و برق است، حتی در اظهارنظرهای اغلب مسئولان 
سیاسی خود استان در هنگام ســفر مسئولان وزارت نیرو در تیر ماه سال 

جاری مورد تأیید بوده است.
درباره اینکه مسئله آب خوزستان ابعاد و پیچیدگی های زیادی دارد، 
به یک نمونه اشــاره می کنم. مســئله امســال بحران آب در خوزستان 
به موضــوع برق هم ارتباط پیدا کــرد و در واقــع وزارت نیرو را در یک 
تعارض و دوراهی قرار داد. به این معنا که امســال برخلاف ســال های 
گذشــته مصرف برق   رشــد بیشــتری یافته بود (حــدود ۲۰ درصد) که 
ناشی از افزایش شدید و زودهنگام دما، رشد شدید برق مصرفی صنایع، 
رشد شدید اســتفاده از تجهیزات اســتخراج رمزارز و... بود. وزارت نیرو 
در چنین شــرایطی یا باید آب سدهای برقابی خوزســتان را برای کشت 
پاییــزه نگه می داشــت که در این صورت تولید بــرق کاهش می یافت و 
به خاموشــی های گســترده تر دامن می زد و نارضایتــی عمومی را در بر 
داشــت یا باید برای تولید برق آب این ســدها را رهاسازی می کرد که در 
این صورت آب کشت پاییزه با مشکل مواجه می شد. وزارت نیرو راه دوم 
را برای تأمین آســایش و برق مردم انتخاب کرده است که طبیعتا هزینه 

هم (یعنی کاهش آب کشت پاییزه) در پی داشته است.
واقعیت این است که خوزستان به  هر حال از ابتدا به عنوان منطقه ای 
با آب فراوان و خاک مناســب شــناخته می شــده اســت و بر اساس این 
طرح های آب و خاک و شــبکه های آبیاری وسیعی بر روی این سرزمین 
بارگذاری شــده است. بخشی از مشکل این اســت که اراضی کشاورزی 
استان به محصولات و الگوی کشــت پرآب بر اختصاص یافته و در واقع 
کشــاورزی اســتان خود را بــه دوره های پرآب گذشــته عــادت داده و 
بدمصرف شــده اســت؛ دوره هایی کــه در دهه اخیر تکرار نشــده اند و 
احتمالا دیگر تکرار نخواهند شــد. هرچند سدهای بزرگ بالادست استان 
می توانند آب را ذخیره سازی و تنظیم کنند، اما اهداف برقابی آنها مانع از 
آن می شــود که همه آب را نگه دارند. به نظر می رسد بارگذاری بیش از 
حدی در توسعه کشاورزی این استان انجام شده و می شود. نتیجه چنین 
وضعیتی این است که با وقوع سال های خشک، منابع آب استان تکافوی 
بدمصرفــی و این همه نیازهای بارگذاری های انجام شــده را نمی دهد و 

تنش ایجاد می شود.
بخش دیگری از مشکلات خوزستان ناشــی از تغییرات اقلیم است. 
به عنوان مثال، محاســبات نشان می دهد در ۱۲ ســال گذشته منتهی به 
سال ۱۳۹۸، آورد رودخانه کارون در محل اهواز به حدود ۱۰ میلیارد متر 
مکعب در سال کاهش یافته اســت (یعنی حدود نصف آورد کارون در 
قبل از ســال ۱۳۹۸). از طرف دیگر، برای مثال در سال ۱۳۹۸ ترسالی ای 
اتفاق افتاد که در ۵۰ ســال اخیر بی نظیر بوده است، اما سال بعد آن در 
سال ۱۳۹۹ خشک ســالی ای اتفاق افتاد که باز در ۵۰ سال اخیر بی نظیر 
بوده اســت. این موضــوع به وضوح حاکی از پدیده هــای حدی و تغییر 

اقلیم اســت. در چنین شرایطی بدمصرفی آب موجب کاهش تاب آوری 
اســتان در مقابله با کم آبی ها می شــود. حتی با وقوع یک سال پرآب در 
۱۳۹۸، کشت برنج در دو سال اخیر در این استان توسعه پیدا کرده است.
به عنــوان تکمله به ایــن نکته هم اشــاره کنم که موضــوع انتقال 
بین حوضه ای هم تأثیراتی در بحران آب خوزســتان داشته است، اما باید 
ســهم آن در این بحران مشخص شود. در طول تمام دولت های گذشته 
وزارت نیــرو اجازه طرح های انتقال آب از حوضه کارون را به میزان ۹۰۰ 
میلیون متر مکعب را داده اســت (تخصیص اســمی) و در عمل چیزی 
بیــن ۶۰۰ تــا ۷۰۰ میلیون متر مکعب آب توســط این طرح ها به ســایر 
استان ها منتقل می شود. این حجم چیزی حدود سه درصد از آب کارون 
را شامل می شود (سه درصد از ۲۰ میلیارد متر مکعب میانگین کارون در 
دوره های قبلی) و در دوره اخیر که حجم آب کارون به حدود ۱۰ میلیارد 
متر مکعب رسیده اســت. این رقم چیزی حدود هفت درصد آب کارون 
را شــامل می شود. این یعنی درست اســت که انتقال آب بین حوضه ای 
مشــکلاتی را برای خوزستان داشته اســت، اما صحبت من این است که 

سهم آن باید مشخص و برای مردم و جامعه مدنی شفاف سازی شود.
درباره طرح هــای انتقال بین حوضــه ای به اعتقاد من مســئله چیز 
دیگری اســت. مسئله این اســت که چنین طرح هایی اصولا در کشور ما 
به بحث و گفت وگوی عمومی و شــفاف بین دولــت و جامعه مدنی و 
متخصصان گذاشــته نمی شــود. این وضعیت را مقایســه کنید با اقدام 
دولت هندوســتان در دسترســی آزاد عموم بــه گزارش های مطالعات 
طرح های انتقال بین حوضه ای که بر اســاس حکم دیوان عالی آن کشور 
در ســال ۲۰۰۲ قرار بر این شــده که این گزارش ها در اختیار عموم برای 
اظهار نظر قرار گیرد. این عدم شــفافیت و عدم فضای گفت وگو منجر به 
بی اعتمادی و تخریب سرمایه اجتماعی شده است و نتیجه آن عصبانیت 
مــردم خوزســتان در واکنش به طرح هــای انتقــال آب از حوضه های 

بالادست خود شده است.
در کنار تمام این مســائل هیچ گاه مســائل اجتماعی در مدیریت آب 
مورد توجه قرار نگرفته اســت. در هیچ کــدام از طرح های آب وخاک در 
خوزســتان و سایر نقاط کشــور ارزیابی تأثیر اجتماعی مدنظر دستگاه ها 
نبــوده اســت. ارزیابی تأثیــر اجتماعی یعنــی متخصصان امــر در کنار 
ذی نفعــان طرح های توســعه را برای آنها تشــریح می کننــد، ابعاد و 
پیامدهای اجتماعی طرح تحلیل و اندازه گیری می شــود و با مشــارکت 
ذی نفعان محلی بهترین تصمیم در نحوه اجرای طرح ها اتخاذ می شود. 
امــروز بعــد از نیم قرن اجرای طرح هــای عظیم آب و خاک در اســتان 
خوزســتان، لازم است ارزیابی (ارزشــیابی) تأثیر اجتماعی بعد از اجرای 
ایــن طرح ها اجرا شــود؛ یعنی حداقل پس از اجرا مشــخص شــود که 
طرح های اجراشده در خوزستان چه پیامدهای اجتماعی- اقتصادی در 

توسعه رفاه مردم به همراه داشته است.
 در عواملی که موجب شکل گیری بحران آب خوزستان شده است،  �

شما به مســئله تغییر اقلیم اشاره  کرده اید. چرا وزارت نیرو با توجه به 
در نظر گرفتن تغییرات اقلیمی در سرتاسر جهان و ایران از یک  طرف و 

خوزستان به  طور خاص برنامه ریزی خود را به روز رسانی نکرد؟
کاهش آورد رودخانه های استان به ویژه کارون در خوزستان که در بالا 
گفته شد، مربوط به بعد از سال ۸۶ است. تا سال ۸۶ حجم آب کارون ۲۰ 
میلیارد متر مکعب بود. تمام این طرح ها و بارگذاری هایی هم که درباره 
آن صحبت می شــود، مربوط به قبل از این سال هاســت. حال اینکه چرا 
آن موقع با توجه به تغییر اقلیم و شرایط زمینه ای خوزستان برنامه ریزی 
مدیریت آب تغییر نکرده است، دو مورد را می توان اشاره کرد. ابتدا آنکه 
آن موقع کســی باور نمی کرد حجم آب این چنیــن تغییر پیدا کند. در آن 
مقطع مدیران آب چشــم اندازی برای کاهش آب در دسترس نداشتند و 
خیلــی خوش بینانه نگاه می کردند. این موضوع آن چنان هم تقصیر آنها 
نیست، این مسئله در ذات هیدرولوژی است و در بسیاری از کشورهای در 
حال  توســعه و حتی توسعه یافته این تجربه مشابه وجود دارد و پس از 
وقوع چنین مشکلاتی در این کشورها مجبور به اجرای برنامه های احیای 

منابع آب خود شده اند.

  شــما در مطالب خود از آمایش سرزمین و بدمصرفی آب، به ویژه  �
در زمان های ترســالی ها نیز به عنوان مســببان بحران خوزستان نام 
بردید. سیاســت های کلان کشــاورزی در ایران چقدر در این ماجرا 
تأثیرگذار است؟ برای مثال کشوری مثل هلند که هم اندازه خوزستان 

است، ۱۶ برابر آن محصول تولید می کند.
بگذارید یک بحث را به  صورت شــفاف در میان بگذارم. اگر وضعیت 
کشــاورزی ما بخواهد با همین وضع و با همین بهره وری ادامه پیدا کند، 
وضعیت آبی ایران هیچ گاه پایدار نخواهد شد. شما به مسئله هلند اشاره 
می کنید، در کنار تفاوت های اقلیمی، باید تأکید کنم هیچ چیز کشــاورزی 
هلند به کشاورزی ما شباهت ندارد. بهره وری کشاورزی ما (یعنی نسبت 
تولید محصول به متر مکعــب آب مصرفی) چیزی حدود ۱٫۳ کیلوگرم 
بــر متر مکعب اســت؛ درحالی که برای کشــوری مثل هلنــد چند برابر 
این رقم اســت. بدیهی اســت که با چنین میزان بهره وری مشکلات آب 
کشاورزی حل نخواهد شد. از طرف دیگر ما اساسا سیاست های متناقض 
و متعارض با یکدیگر داریم. از یک  طرف وزارت جهاد کشــاورزی موظف 
به افزایش تولیدات کشــاورزی و افزایش ســطح زیر کشت و مشابه آن 
می شــود و از طرف دیگر وزارت نیرو موظف به پایدارســازی منابع آبی 
می شود. این سیاســت ها اساســا با یکدیگر جور درنمی آیند. برای مثال 
با ایــن وضعیت آب در خوزســتان طرح ۵۵۰ هزار هکتــاری باید مورد 

تجدیدنظر جدی به لحاظ امکان تأمین آب قرار می گرفت.
یکی دیگر از مصادیق امر اجتماعی در حل مســائل آب کشور به طور 
عام و خوزســتان به طور خاص، این اســت که ما نیازمند ایجاد یک نظام 
گفت وگــو هســتیم. باید وزارت نیــرو، جهاد کشــاورزی، وزارت صمت، 
وزارت نفت و... به همراه جامعــه متخصصان و جامعه مدنی بیایند با 
هم صحبت کنند، به جامعه مدنی پاســخ گو باشند، هرکدام سهم خود 
در مشــکلات خوزســتان را بپذیرند و در کنار یکدیگر برای حل مشــکل 
خوزستان گام برداریم. حل مســئله آب خوزستان صرفا در حوزه اختیار 
و مســئولیت وزارت نیرو نیســت و با تلاش صِــرف وزارت نیرو هم حل 
نمی شــد. به عنوان نمونه وزارت جهاد کشــاورزی هــم باید در حل این 

مسئله ورود پیدا کند.
 با توجه به ریشــه ها و علل بحران خوزســتان، راهکار اجراشدنی  �

برای مدیریت این بحران چیست؟
ســازوکار جبران خســارت کشــاورزان و سازوکار بیمه شــاید یکی از 
راهکارها در ســال جاری باشــد؛ اما این شــیوه نمی تواند هر سال تکرار 
شــود. به عنوان یک راه حل اجتماعی-فنی برای سال های آتی باید همه 
نهادهای اجرائی و سیاســت گذار کشور در کنار هم و همراه با نمایندگان 
و تشکل های صنفی کشاورزان استان در چارچوب یک بستر گفت وگویی 
به یک نســخه مورد اجماع برای عبور از کم آبی ها و سازگار شدن استان 
با چنین شرایطی برســند؛ اما برای میان مدت و دراز مدت همان گونه که 
اشاره شــد، طرح های بارگذاری شــده در خوزستان بیشــتر از منابع آبی 
موجود در آن اســت (مانند اغلب استان های ایران) و برای احیای منابع 
و تعادل بخشــی به منابع آبی باید از حجم بارگذاری شده کاست تا منابع 
آبی به وضعیت طبیعتــی و پایدار بازگردد. راه حلی غیر از این نمی توان 

متصور بود.
بــا توجه بــه تصویب برنامه ســازگاری با کم آبی اســتان ها از جمله 
استان خوزستان، لازم است اقدامات و برنامه ریزی های لازم برای اصلاح 
الگوهای کشــاورزی و پایدار شدن منابع آب کشــاورزی استان در دستور 
کار بخش های مختلف اجرائی کشــور قرار گیرد. در این امر، باید نتایج و 

جهت گیری های آمایش سرزمین این استان مورد توجه قرار گیرد.
راهکارهای فنی که از نظر شــما راهکارهــای نهایی مدیریت بحران 
آب و دسترسی به پایداری منابع آبی در ایران است، همان طور که گفتید 
نیازمند حذف بســیاری از طرح های عمرانی ایجادشده است، این موارد 
موجب مقاومت اجتماعی شدید می شود و درنتیجه به همان بحث شما 
یعنی راهکار اجتماعی خواهیم رسید. آیا الگوی مشخصی برای تعامل 

با ذی نفعان وجود دارد؟
اصولا منابع آب جزء کالاهای عمومی محسوب می شود که به لحاظ 
نظری معمــولا با تهدید تراژدی منابع مشــترک مواجه هســتند؛ یعنی 
بهره بــرداران تا جایی آنها را مورد اســتحصال قــرار می دهند که تمام 
شــود؛ بنابراین حفاظت و پایدارسازی منابع آب اصولا کار دشواری برای 
دولت ها محســوب می شود. یکی از الگوهای نظری برای استفاده پایدار 
از منابع آب این است که دولت ها اجازه دهند بهره برداران و تشکل های 
آنها خودشان بتوانند نوعی مدیریت خودگردان بر منابع آب و شبکه های 
آبیاری اعمال کنند. در این الگو که در کارهای الینور استروم، اقتصاددان 
برنده جایزه نوبل، در قالب نظریه تحلیل و توســعه نهادی مورد بررسی 
قرار گرفته اســت، بهره برداران در قالب ســازمان های اجتماعی محلی 
به کمک نهادهای اعتماد و کنش جمعی و قاعده گذاری بین خودشــان 
و نظام پایش و نظارت داخلی بین خودشــان مدیریــت بهتری بر منابع 

داشته باشند.
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شــماره و موضوع مناقصه ) به آدرس : امانیه خ شــهید مدرس-  اداره کل راه و شهرسازی خوزســتان- اداره توسعه منابع انسانی و تحول اداری تا ساعت ۱۳  مورخ 

۱۴۰۰/۰۷/۲۴ تحویل گردد. 
 توجه: زمان تحویل پاکت الف تا ساعت ۱۳ میباشد و پس از آن هیچ پاکتی تحویل گرفته نمی شود.

۵- زمان و محل بررسی پیشنهادها: ساعت ۸ روز یکشنبه مورخ ۱۴۰۰/۰۷/۲۵ به آدرس امانیه- خ شهید مدرس- اداره کل راه و شهرسازی خوزستان – سالن جلسات

محل اجراءموضوع مناقصهشماره مناقصه 
مبلغ برآورد براساس فهرست 
بهاء سال ۱۴۰۰ و فهرست بهاء 

تجمیع
مبلغ تضمین شرکت در مناقصه

۱۴۰۰/۶۵
احداث محور مسجدسلیمان- 
ایذه- حدفاصل محور جریک- 

پاگچ( کمک به تکمیل جاده 
جریک) با ارزیابی فشرده 

۸۰۴/۷۳۴/۷۳۶/۸۶۴۲۰/۰۰۰/۰۰۰/۰۰۰محور مسجدسلیمان- ایذه


