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گفت وگو راه کوتاه حل مسائل 
اجتماعی

گفت وگو، ابزاری برای تبادل اطلاعات، احساسات  �
و عواطــف و به معنی درک جهان مشــترک از طریق 
کلام و بیان مشــترک اســت و این امر با تفاهم و درک 
متقابــل طرفیــن امکان پذیــر خواهد شــد. وقتی امر 
اجتماعی خصلت گســتردگی و همه گیــری و ایجاد 
دغدغه در جامعه به خود می گیرد، شــکل اجتماعی 
یافته و اینجاســت که برای حل این مشکل اجتماعی 
بایــد گفت وگــوی اجتماعی بین طرفین یــا به عبارتی 
شــرکای اجتماعی بــا دولت یــا بدون دولــت برای 
حل وفصل مشکلات جامعه شــکل بگیرد. اگر بتوان 
گفت وگــوی اجتماعی را تبادل اطلاعات، مشــاوره یا 
مذاکــره و چانه زنی تعریف کرد، برای ورود به مبحث 
گفت وگوی اجتماعی نیازمند اشتراک گذاری اطلاعات 
در تمام ســطوح با نقاط قوت و ضعف هستیم و این 
دروازه ورود بــه مبحث گفت وگوی اجتماعی اســت. 
از طرفی بیان مســائل کمتر حساســیت زا برای ورود 
به مبحث گفت وگو و شــکل گیری این نهاد نوپا امری 
ضروری اســت والا با مخالفت گروه های مختلف در 
نطفه خفه خواهد شد. برای گفت وگوی اجتماعی باید 
جهان مفهومی مشترکی بر اساس زبان مشترک شکل 
بگیرد تا بتوان به توافق برای مذاکره دســت یافت. از 
طرف دیگر دولت به عنوان اقتصاد و ظرفیت سیاســی 
و اجتماعی بزرگ باید قســمتی از اختیارات اقتصادی 
و اجتماعــی و سیاســی خود را به مــردم واگذار کند 
والا مردم عملا امکانی بــرای گفت وگو پیدا نمی کنند 
و به جــای گفت وگــو با همدیگر، به فکــر گفت وگو با 
طــرف برتــر؛ یعنی دولت کــه دارای ثــروت، قدرت، 
منزلت و اطلاعات بالاتری اســت می افتند و موفقیت 
خــود را در گفت وگــو و نزدیکی با دولــت می بینند و 
اینجاســت که بدنــه اجتماعی جامعــه و نهادهای 
عمومی غیردولتی، احزاب و ســمن ها امکان رشــد و 
توســعه نمی یابند و گفت وگو در جامعه در هیچ کدام 
از ســطوح اجتماعی، اقتصادی، سیاســی و فرهنگی 
نهادینه نمی شــود. از طرف دیگر دولت نیازمند ایجاد 
فضاهایی بــرای گفت وگو از قبیــل پاتوق ها و میادین 
شــهری برای تجمع افــراد و گفت وگو با هم اســت؛ 
به عبارتی حوزه عمومی مدنظر هابرماس قســمتی از 
زیرســاختار گفت وگوی اجتماعی است، از طرف دیگر 
رســانه های گروهی، به خصــوص روزنامه ها هم باید 
آزادانه گفت وگوی اجتماعی را در جامعه رواج دهند 
تا به یک فهم مشــترک از گفت وگو در جامعه دست 
یابیــم. در زمینــه گفت وگوی اجتماعــی کار با دولت 
بی شــک توانمندکردن شــرکای اجتماعی و پیوستن 
آزادی  بین المللــی درخصوص  به مقاوله نامه هــای 
شکل گیری و فعالیت تشــکل ها امری ضروری است، 
البته وجود تشکل های مستقل و توانمند صنفی برای 
پیگیری منافع مختلف خود در جامعه امری اساســی 
اســت. در انتها بــرای گفت وگوی اجتماعــی پایدار، 
احترام به حقوق اساسی آزادی انجمن ها و چانه زنی 
جمعی، وجود سازمان ها و انجمن های قوی و مستقل 
با ظرفیت و دانش فنی لازم برای شرکت در گفت وگو، 
اراده سیاســی و تعهــد به مشــارکت در گفت وگوی 
اجتماعی ازســوي تمــام طرف های درگیــر، حمایت 
سازمانی مناسب به معنای اشتراک گذاری اطلاعات و 
مشــاوره که علاوه بر اشتراکذاری اطلاعات تبادل نظر، 
عقاید و ایده ها و شــکل گیری یــک گفت وگوی عمیق 
و مذاکره و چانه زنی جمعی که نشــان دهنده توانایی 

سطح گفت وگوی اجتماعی است ضروری است. 

نگاه

مسجدجامعی: 
حضور شهردار تهران در هیئت 

دولت نیاز به مصوبه دارد 
ایلنا: عضو شــورای شــهر تهران حضور شهردار  �

تهران در هیئت دولــت را منوط به صدور مصوبه ای 
از ســوی این هیئت عنوان کرد. احمد مسجدجامعی، 
عضو شورای شهر تهران، ری و تجریش، درباره حضور 
شهردار تهران در هیئت دولت گفت: مقدمات حضور 
نجفی در هیئت دولــت منوط به صدور مصوبه ای از 
سوی این هیئت است و پیگیری های لازم در این زمینه 
صورت گرفته اســت. وی گفت: حضــور او در هیئت 
دولت یکی اهداف شــورای پنجم است؛ چراکه برای 
حل مسائل و مشکلات شــهر گفت وگوی مستقیم با 
دولت ضــرورت دارد؛ ازهمین رو یکــی از ویژگی ها و 
شــاخص های اصلی که شــورای پنجم برای شهردار 
آینده تعیین کرده بود، داشــتن شخصیت ملی است. 
مسجدجامعی با تأکید بر اینکه شهرداری با شخصیت 
ملی توانایــی گفت وگو با دولتمــردان را دارد، افزود: 
این توان گفت وگو یک طرفه نیست و به این معناست 
که شــهردار بتواند ادبیات منطقــی را به کار گیرد که 
طرف مقابل در بحث شــرکت کند. بسیاری از مسائل 
به ویــژه در زمینه تحقــق مدیریت یکپارچه شــهری 
بــه گفت وگوی متقابــل میان دســتگاه ها و مدیریت 
شــهری بازمی گردد. عضو شورای شــهر تهران ادامه 
داد: با شــکل گیری گفت وگو میان مدیریت شــهری و 
دستگاه های دیگر در قدم اول مشکلات شناسایی شده 
و در قدم دوم می توان راهکار های مشترکی برای حل 
مشــکلات یافت. وی با یادآوری اینکه ایــن اقدام در 
شــورای اول انجام و بعد متوقف شد، گفت: علاوه بر 
موضوعاتی که گفته شد، مبحث مهم دیگر این است 
که مردم تهران نماینده ای در هیئت دولت نیز داشته 

باشند. 

مراکز بهاران مجوزی از بهزیستی 
ندارند

فارس: معاون پیشــگیری و درمان اعتیاد سازمان  �
بهزیســتی کشــور گفت: رفع آســیب های اجتماعی 
محدود به یک سازمان یا دســتگاه دولتی نیست و از 
سایر سازمان ها مانند شــهرداری هم انتظار داریم که 
در ایــن زمینه پروتــکل و آیین نامه های مــا را در نظر 
بگیرند. فرید براتی سده، گفت: پیشگیری از آسیب های 
اجتماعــی و معلولیت همیشــه جایــگاه بالایی در 
بهزیستی دارد و این سازمان در میان سایر دستگاه های 
دولتی ســاختاری منحصربه فرد دارد؛ به طوری که در 
زمینه پیشــگیری از آسیب های اجتماعی و معلولیت 
تشــکیلات و اختیاراتی بیش از سایر نهادها دارد. وی 
ادامه داد: آسیب های اجتماعی با توجه به جامعه و 
ارزش های اجتماعی تعریف می شــوند و هر پدیده ای 
که ارزش هــای جامعه را مورد تهدیــد و هجوم قرار 
دهد، نوعی آسیب اجتماعی به حساب می آید. معاون 
توســعه پیشــگیری و درمان اعتیاد سازمان بهزیستی 
کشــور گفت: امروزه کودک آزاری، همسرآزاری، زنان و 
دختران آســیب پذیر، فرار از خانه، اعتیاد، آسیب های 
نو پدید (فضای مجازی)، طلاق و خودکشی مهم ترین 
آســیب های اجتماعی کشور هســتند. وی با اشاره به 
اینکه مسائل مختلف اجتماعی می توانند مبنای بروز 
بســیاری از آسیب های اجتماعی باشــند، عنوان کرد: 
رفع تمام آســیب های اجتماعــی نمی تواند محدود 
به یک ســازمان یا دســتگاه دولتی باشد؛ به طوری که 
همواره باید با همــکاری و هماهنگی های متعدد در 
میان دســتگاه های مختلف در پی پیشــگیری و رفع 
آســیب های اجتماعی گام برداشت و درحال حاضر با 
امکاناتی که بهزیستی دارد، می تواند در تمام زمینه ها 
با شــهرداری همکاری های لازم را داشته باشد. براتی 
تصریح کرد: از ســایر ســازمان ها مانند شهرداری هم 
انتظــار داریم که در زمینه پیشــگیری از آســیب های 
اجتماعی پروتکل و آیین نامه های ما را در نظر بگیرند 
و در صــورت لزوم از ما مجوز بگیرنــد؛ چراکه درباره 
مرکز بهاران دیدیم که مجوزی از بهزیستی گرفته نشد؛ 
درحالی که براساس مصوبه ستاد مبارزه با مواد مخدر 

باید این گونه مجوزها را بهزیستی بدهد. 

سردار  مهماندار خبر  داد: 
ورود کامیون به ۲ منطقه تهران 

ممنوع شد
ایســنا: رئیس پلیس راهنمایــی و رانندگی تهران  �

بــزرگ، از ممنوعیت دائمــی ورود کامیون به مناطق 
یک و ۱۲ شهرداری تهران خبر داد. سردار محمدرضا 
مهماندار، گفت: در راســتای اجرای این طرح از مدتی 
قبل برخــورد با اضافه بار و تناژ غیرمجاز کامیون ها در 
دستور کار قرار گرفت اما این طرح بخش های دیگری 
نیــز دارد. او با بیان اینکه ممنوعیــت تردد کامیون ها 
در این دو منطقه دائمی و ۲۴ســاعته است، افزود: در 
بررسی های انجام شــده و برابر مصوبه شورای تأمین 
تهران، تردد کامیون ها در برخی از معابر تهران سبب 
واردشدن خسارت به معابر و همچنین ابنیه می شود. 
در این بررسی ها مشخص شد اکثر معابر و ابنیه منطقه 
۱۲ و یک شهر تهران، مستعد چنین خساراتی هستند؛ 
ازاین رو تصمیم بر ممنوعیــت ورود کامیون ها به این 
مناطق گرفته شــد. رئیس پلیس راهنمایی و رانندگی 
تهران بزرگ اضافه کرد: البته ورود کامیونت ها به این 
مناطق منعی ندارد. مهماندار درباره مجازات و جرائم 
ورود کامیون هــا به این مناطق گفت: کامیون هایی که 
وارد این دو منطقه شوند، شامل جریمه ۹۰ هزارتومانی 
شده و علاوه بر آن چهار نمره منفی نیز به راننده تعلق 

می گیرد. 

دریچه

جامعه سه  شنبه   14 شهریور 1396سال پانزدهم    شماره 2955

احترامــا در روزهای اخیــر مباحثی در مورد مســائل 
زیســت محیطی ســد  هراز به ویژه دپو زباله در بالادســت 
دریاچه سد در آن روزنامه وزین به تاریخ ۹۶/۶/۷ با عنوان 
«خروجی ســد هراز فاضلاب خواهد بود» انعکاس یافته 
کــه لازم می داند جهــت تنویر افکار عمومــی مواردی را 
اشــاره نماید تا ضمن رفع نگرانی مردم شــریف منطقه، 
روند احداث ســد را که مطالبات بیــش از یک میلیون نفر 

جمعیت استان می باشد، تحت تأثیر قرار ندهد.
۱- موضوع زباله و پســماند در اســتان های شمالی از 
جمله مازندران، یکی از مسائل اساسی استان می باشد که 
در ســال های پیش به ناچار در مناطق و مبادی ورودی به 
دشــت ها، در مجاورت رودخانه ها و حوضه های آبریز دپو 
شــده اند و دپو زباله هراز نیز از آن جمله اســت و استان 
برای مدیریت پســماند برنامه ویژه ای دارد و موضوع زباله 
آمل و شــهرهای اطراف نیز با اولویت در دستور کار استان 

قرار دارد.
۲- محــل دپو زباله هــراز هم اینــک در فاصله ای از 
رودخانــه قرار دارد و  بعد از احداث و آبگیری ســد نیز در 
خــارج از دریاچه باقی خواهد مانــد و برخلاف اظهارنظر 
نویسنده محترم مقاله، دپوی زباله داخل دریاچه سد واقع 

نمی گردد.
۳- طرح هراز دارای مجوز زیســت محیطی اســت و 
بحث مدیریت زباله نیز در فرایند ارزیابی زیســت محیطی 
همانند ســایر منابع آلاینده محتمــل در آن حوزه مدنظر 
بوده و وزارت نیرو و شــرکت آب منطقــه ای مازندران به 

تعهدات ارزیابی زیست محیطی پایبند می باشند.
۴- اصولا در فرایند احداث سد، مسائل و منابع آلاینده 
بالادســت سدها قبل از آبگیری مورد بررسی قرار می گیرد 
و طــرح مورد نیاز تهیه می شــود. برای هراز نیز از ســال 
گذشته آب منطقه ای مازندران اقدام به به کارگیری مشاور 
تخصصــی نموده تا موضــوع را تفصیلا بررســی و طرح 
اجرائی لازم را ارائه نماید. علاوه بر آن از گروه های مشاور 

دیگر نیز درخواست طرح و پیشنهاد اجرائی نموده است.
۵- تحقیقات به عمل آمده در ســال گذشــته (تحقیق 
دانشــگاهی) و نیــز نتایــج نمونه  بــرداری و آنالیز کامل 
نمونه های آب در محل محور ســد که اخیرا انجام شــده 
اســت، حاکی از آن است که آنومالی عناصر فرعی و... در 
آب رودخانه مشاهده نشد و تمام پارامترها نیز در حد آب 
شــرب ارزیابی گردید. هم اینک نیز نمونه برداری دیگری از 

نقاط مختلف آب و خاک در دستور کار مشاوره می باشد.
۶- نکتــه حائز اهمیت این اســت کــه آب منطقه ای 
مازندران در چارچوب مطالعات ارزیابی زیســت محیطی 
و مجوزهای مربوطــه در فرایند کاملا فنــی و واقع بینانه 
در حــال اقدامات فنی و اجرائی می باشــد و بدون شــك 
بــه لحاظ اهمیت موضــوع، تا قبل از آبگیری مســائل را 
مرتفع خواهد کــرد و در فرایند تهیه طرح نهایی و اجرای 
ســناریوهای مطرح، از نظرات همکاران محیط  زیســت و 

تشریك مساعی آنها بهره خواهند گرفت.
۷- احداث سد هراز، علاوه بر ارتقاي شرایط اقتصادی 
و اجتماعی مهم ترین منطقه جمعیتی و کشاورزی استان 
(دشــت بزرگ هراز)، در بهبود و پایداری محیط  زیســت و 
اکوسیستم رودخانه ای هراز نقش شایانی خواهد داشت. 
بررســی سدهای مشــابه در مازندران گواه بر این موضوع 

می باشد.
۸- بی شك مباحث کیفی و زیست محیطی طرح های 
عمرانی، در صدر برنامه های توســعه ای وزارت نیرو و این 
شرکت قرار دارد و حفظ کیفیت آب مخزن سدها و تهیه و 
تدارك برنامه مدیریتی کیفی حوزه مخازن سدها از جمله 
پروژه های اولویت دار فرایند احداث ســد می باشند. لذا از 
صاحبان اندیشــه و قلم در عرصه رسانه به ویژه همکاران 
خــوب آن روزنامه انتظار می رود پــس از آگاهی از برنامه 
اقدام ســازمان های ذی ربط، به نقد برنامه بپردازند. قطعا 
این شــرکت از نقد برنامه ها و پروژه های تدارك دیده شــده 

استقبال خواهد نمود. 

واکنش آب منطقه اى مازندران  به یک گزارش

شهرزاد همتی : آیا اتوبوس وسیله نقلیه 
امنی است؟ شاید به نسبت پراید این طور 
باشــد؛ اما آمارها نشان می دهد در پنج 
ســال گذشــته تاکنون حــدود یک هزار 
تصادف در جاده های ایران ثبت شــده 
کــه حداقل یک ســوي آن یک اتوبوس 
بــوده اســت. از ابتدای همین امســال 
تاکنون نیز سهم اتوبوس ها از تصادفات 
۴۴ تصادف بوده. علاوه براین از سال ۹۱ 
تاکنون نیز سال ۹۲ با ثبت ۲۰۷ تصادف 
برای اتوبوس ها پرحادثه ترین سال ثبت 

شده است. 
در تمــام ســال های گذشــته و بعد 
از اتفاقــات ناگواری کــه می افتد بحث 
ایمن نبــودن جاده هــای کشــور دوباره 
مورد بحث قرار می گیــرد. حالا بعد از 
ماجرای واژگونی اتوبوس دانش آموزان 

هرمزگانی، درست است که در خبرها می بینیم تمام 
تقصیر را به گــردن راننده اتوبــوس انداخته اند، اما 
اگر بخواهیم به تفکیــک و منطقی میزان خطای هر 
بخش را بررســی کنیم، در این میان ســهم جاده ها 
چقدر اســت؟ و البته ناوگان اتوبوس رانی چه نقشی 
در ایــن اتفــاق دارد؟ درحالی که همیشــه ســفر با 
اتوبوس جزء انتخاب های امن سفر جاده ای محسوب 
می شود، آمار درباره این ادعا چه نظری دارد؟ مطابق 
آماری که سازمان پزشکی قانونی در اختیار روزنامه 
«شــرق» قرار داده، در چهار ماه اول سال جاری ۴۴ 
اتوبوس در جاده ها تصادف داشــته  که در این میان 
دو تصادف در فروردین ماه و شــهریورماه سال جاری 
تلفات جانی به همراه داشــته اند. سهم تصادف اول 
۱۲ کشته، و سهم همین تصادف چهار روز پیش ۹نفر 

بوده است. 
چقدر  جاده ای  و  اتوبوسی  تصادفات  از  ایران  سهم 

است؟ 
مطابــق آمارهای جهانی ایران جزء کشــورهایی 
اســت که میزان تصادفات جاده ای در آن بالاســت. 
شاخص اصلی ارزیابی ایمنی کشورها شاخص کشته 
به صد هزار نفر به عنوان شــاخص ریســک سلامتی 
جامعه ناشــی از تصادفات اســت کــه مطابق آمار 
تا ســال ۹۲، این شاخص در کشــور ما به حدود ۲۵ 
رســیده که حداقل پنج برابر کشــورهای موفق دنیا 
در عرصه ایمنی اســت. زمستان گذشته نیز مدیرکل 
ایمنــی و ترافیک ســازمان راهــداری و حمل ونقل 
جاده ای گفــت: وضعیت ایمنی راه هــا و جاده های 
کشور مطلوب نیســت. او تأکید کرد وضعیت ایمنی 
راه ها و جاده های کشــور مطلوب نیست به طوری که 
متوسط آمار تلفات جهان یک درصد اما کشور ایران 
۱٫۵ درصد است. به گفته او ما با آمار جهانی تلفات 
اختلاف داریم و این مســئله نشان دهنده یک بحران 

است. 
رضــا رســتمی، از راننــدگان جاده ای اســت که 
محــل کارش در ترمینــال جنــوب تهران اســت. او 
که در مســیر تهــران- اصفهان با اتوبــوس «ولوو» 
مســافر جابه جا می کند، درباره وضعیت اســتخدام 
راننده هــای اتوبوس به «شــرق» می گوید: «تســت 
اعتیاد و آزمون رانندگی شــرط اولیه است. از طرفی 
هرقــدر حرفه ای تــر رانندگی کنید، بــرای جاده های 
سخت تری انتخاب می شــوید؛ اما مسئله اینجاست 
که شما نمی توانید جلوی سفرهای شب رو را بگیرید. 
اصلا رانندگان حرفه ای، بهترین زمان ســفر را شــب 

می دانند، به خصوص که ایران کشــور گرمی است و 
ســفر با اتوبوس می تواند آزار دهنده باشد». رستمی 
درباره دلیــل اصلی تصادفات اتوبوس ها در جاده ها 
می گوید: «دلیل اصلی اش نقص فنی، خواب آلودگی 
و البته جاده های نه چندان درســت است. می گویم 
نقص فنــی، به خاطر اینکــه راننده ها خیلی وقت ها 
از قطعات خوب برای ماشــین اســتفاده نمی کنند. 
خستگی هم همیشــه با راننده هست. ما می گوییم 
شــب ها اتوپایلوت رانندگی می کنیم، چشــم هایمان 
ســنگین می شــود، امــا این بحــث ذاتــی رانندگی 
ماســت، بحث دیگری هم که وجــود دارد، تاریکی، 
نبــودن چراغ های درســت در جاده هــای کویری و 
اتوبوس  افتضاح جاده هاســت. وقتی  آسفالت های 
منحرف می شــود، کنترلش کار هرکســی نیســت و 

امکان واژگونی وجود دارد...».
مطابــق آماری که از ســال ۹۱ تاکنون از ســوی 
ســازمان پزشــکی قانونی در اختیار روزنامه «شرق» 
قرار گرفته، در مجموع در این پنج سال ۹۶۳ تصادف 
اتوبوسی در کشور اتفاق افتاده و البته سال به سال از 
تعداد آن کاسته شده اســت. به ترتیب اگر بخواهیم 
سهم هر سال را از ســال ۹۱ تا امروز در نظر بگیریم، 
 ۲۳۷، ۲۰۷، ۱۱۵، ۱۸۸، ۱۷۲ و ۴۴ تصــادف تــا پایان 

تیرماه سال جاری داشته ایم. 
نوســازی نــاوگان جــاده ای از مســائلی اســت 
که هر ســاله مســئولان بــر آن تأکیــد می کنند. در 
تصادفاتی کــه در ســطح جاده ها اتفــاق می افتد، 
بحث قدیمی بودن ناوگان جاده ای همیشــه مطرح 
می شــود، اما مســئله اصلی گرانی و تفاوت قیمت 
اتوبوس هــای جدید و قدیمی اســت کــه رانندگان 
را بــرای تعویض اتوبوس هایشــان ترغیب نمی کند. 
بخشــی از این فاصله قیمتی با استفاده از تسهیلاتی 
جبران می شود که دولت برای رانندگان فراهم کرده 
اســت، اما همچنان با توجه به بالابودن این فاصله، 
کار بــرای بســیاری از راننده هــای اتوبوس های بین 
شــهری نیز در جابه جایی ناوگانشــان دشوار است. 
راننده هــا مجبور هســتند در بعضــی حوزه ها برای 
تغییر در خودروهایشــان هزینه ای چندصد میلیونی 
را به شــکل شــخصی فراهم کنند کــه این موضوع 
نوســازی نــاوگان جــاده ای را با مشــکلاتی مواجه 
می کند. طبق برآوردهای انجام شده از سوی سازمان 
راهداری، حدود ۳۰ درصد از ناوگان اتوبوسی فعال 
در جاده های ایران فرســوده هســتند که به نوسازی 

جدی نیاز دارند. 

مطابــق جدولــی که ســازمان پزشــکی قانونی 
در اختیــار ما قرار داده، می شــود حوادث مربوط به 
تصادف یــا واژگونی اتوبوس های مســافربری را به 
تفکیک از سال ۹۱ تا یکم شــهریور سال جاری ارائه 

کرد. در ادامه این جدول را با هم مرور می کنیم: 
مجوز اردوهای شــبانه در زمان احمدی نژاد صادر 

شد
آخرین تصادف مربوط به همین چند روز گذشته 
اســت. اتوبوس حامــل دانش آمــوزان درس خوان 
هرمزگانی که به داراب ســفر می کردند، ســفری که 
برای ۹ نفر بی بازگشــت بود و برای سه نفرشان هم 
خانه نشــینی را به همراه داشت. مسئله ای که باعث 
شــد وزارت آموزش وپرورش اردوهای دانش آموزی 
را معلق کنــد. چقدر باید طول می کشــید تا وزارت 
آموزش وپــرورش بــه نتیجه برســد که شــیوه نامه 
اردوهــای دانش آمــوزی مشــکلات عدیــده دارد و 
ماشــین های مســتعمل و راننــدگان بازنشســته و 
هزینــه حداقلی بلای جان دانش آموزان این کشــور 
اســت؟ چند نفر باید می مردند تــا آموزش وپرورش 
جلوی سفرهای شــب رو را برای نخبه های معصوم 
می گرفــت؟ محمــد علیگــو، قائم مقــام ســازمان 
دانش آمــوزی، با اظهار تأســف از ســانحه اتوبوس 
دانش آمــوزان اســتان هرمزگان، به «شــرق» گفت: 
«به دنبــال این ماجرا وزیر آموزش وپــرورش به بنده 
ابلاغ کردند که تمامی اردوهای شب رو معلق شوند. 
البته تا سال ۸۹ اردوهای شب رو ممنوع بود تا اینکه 
آقای حاجی بابایی، وزیر وقت آموزش وپرورش دولت 

احمدی نژاد، مجوز این اردوها را صادر کرد».
بررســی های «شرق»، حاکی از آن است که به دو 
دلیل حاجی بابایی مجوز اردوهای شــب رو را صادر 
کــرد؛ اول اینکه آن زمان که بــازار اردوهای راهیان 
نور داغ شــد، دانش آموزان خراســانی اگــر اردوی 
شــب رو نداشــتند، نمی توانســت به اردوی راهیان 
نور بروند، دلیل دیگــر کاهش یافتن تعداد اردوهای 
دانش آمــوزی بود. آمار نشــان می دهــد ۸۵ درصد 
سفرهای اتوبوسی شبانه انجام می شود و این مسئله 
در شــهرهای گرمسیری نیز بیشتر است، این دو دلیل 
باعث شــد حاجی بابایی مجوز اردوهای شــب رو را 

صادر کند. 
آموزش وپرورش قربانی بی تدبیری

علیگــو در ادامه می گوید: «در شــرایط فعلی که 
وزارت آموزش وپرورش دولت دوازدهم تازه مســتقر 
شــده است، شــرایط برای عده ای ایجاب می کند که 

به ایــن وزارتخانه حملــه کنند. علیگو 
در ادامــه در پاســخ به این ســؤال که 
چقدر در ایــن حادثه آموزش و پرورش 
اســت، می گوید: «مدیر سازمان  مقصر 
دراین بــاره  هرمــزگان  دانش آمــوزی 
بی تدبیری کرده اســت. کاش ما اســیر 
جوســازی ها نشــویم. هرکــس اندازه 
بازخواست شود. بخشی  باید  قصورش 
از تقصیر اصلی متوجه راننده و بخشی 
که  اســت  آموزش وپــرورش  متوجــه 
می توانســت دانش آمــوزان را به جای 
شب، چهار صبح راهی کند. جالب است 
بدانید مدیر ما در هرمزگان ۴۰۰ نفر دیگر 
را پیــش از این به این اردو و هزارو ۷۰۰ 
دانش آموز را به اردوی مشهد فرستاده 
بود. مــا در ۲۱ روز گذشــته بدون هیچ 
خطایــی ۱۵  هزار دانش آمــوز را به این 
اردو فرســتادیم و این دانش آمــوزان هرمزگانی جزء 
هزار نفر آخر بودند». مســئله اینجاســت که روایات 
دانش آموزانی که در این ســفر حضور داشته اند نیز 
متفاوت اســت. فاطمه حاجی پــور از دانش آموزان 
هرمزگانی که در این ســفر حضو داشته، به «شرق» 
می گویــد: «ایــن اردو از ماه ها قبل هماهنگ شــده 
بــود و آموزش وپــرورش شهرســتان های رودان و 
میناب جلســات توجیهی و تمرین شعرخوانی برای 
دانش آموزان خود گذاشــته بودند، ولی شهرســتان 
بندرعباس هیچ جلســه توجیهی برای دانش آموزان 
ناحیه یک و دو برگزار نکرده بود. ســاعت ۱۹ بچه ها 
در ســالن آمفی تئاتــر کانون غدیــر بندرعباس برای 
جلســه توجیهــی و هماهنگــی و بعــد حرکت به 
سمت شــیراز مســتقر می شــوند». این دانش آموز 
ادامــه می دهد: «ســاعت ۲۳ شــام خوردیم و بین 
ســاعت ۲۳:۳۰ تا ۱۲ شــب از ســالن خارج و سوار 
اتوبوس شــدیم. بعضی از بچه های رودان و میناب 
دقیقه ۹۰ انصــراف دادند و دانش آمــوزان دیگری 
را جایگزینشــان کردند، بــرای همین بعضی ها اصلا 
فــرم رضایت نامه را پــر نکرده بودنــد!». وی افزود: 
«خیلی از شهرســتان ها نمی دانســتند حرکت شب 
آغاز می شــود. خیلی از خانواده ها در سالن اعتراض 
کــرده بودند که چــرا حرکت این قدر دیر اســت، اما 
مســئولان آنها را قانع می کنند. از هر دانش آموز ۲۰  
هزار تومان برای این اردو گرفته بودند و البته نگفته 
بودند بابت چه کاری این مبلغ دریافت شده است». 
به گفته این دانش آموز در اتوبوس اول دانش آموزان 
شــهرهای لنگه، جناح، فین، بستک و ناحیه یک بندر 
مســتقر می شوند. نام سرپرســت این اتوبوس خانم 
مشــهدی زاده بــود. در اتوبــوس دوم یعنی همان 
اتوبوس تصادفی بچه های حاجی آباد، میناب، رودان 
و هرمز مستقر می شــوند که سرپرست این اتوبوس 
خانم فرهــی بود که فوت شــد. در اتوبوس ســوم 
دانش آمــوزان ناحیه یک و دو بندرعباس، ســیریک، 
حاجی آبــاد، لنگه و بشــاگرد بودند، و سرپرستشــان 
خانــم غلامشــاهی بــود. در اتوبــوس اول حدود 
۳۵ تــا ۳۸ دانش آمــوز بود و اتوبوس ســوم حدود 
۴۷ نفــر. اتوبــوس دوم و اول (تصادفــی) ظرفیت 
خالی داشــته اند، ولی ســومی کاملا پــر بود. جالب 
اینجاست که به گفته این دانش آموز، بعد از حادثه، 
مینی بــوس بچه هایــی که از داراب به ســمت بندر 
لنگه برمی گشــتند، خراب می شود و دانش آموزان را 

با آژانس و ماشین دربست به خانه ها می فرستند».

گزارش «شرق» درباره تصادفات اتوبوسی از سال ۹۱ تا کنون

اتوبوس: ۵ سال،  هزار تصادف
مهدى حسین آبادى . دکتراى جامعه شناسى

زمان وقوع
مهر ماه 1391

شهریور ماه 1391
شهریور ماه 1392

بهمن ماه 1392
اردیبهشت ماه 1393

اسفند ماه 1393
اردیبهشت ماه 1394

خرداد ماه 1394
تیر ماه 1395

مرداد ماه 1395
آبان ماه 1395

فروردین ماه 1396
شهریور ماه 1396

محل وقوع حادثه
واژگونی اتوبوس دانش آموزان بروجنی مسیر اهواز - بروجن؛ کیلومتر 185 لردگان

واژگونی اتوبوس زائران کربلا مسیر شیراز - هرمزگان
برخورد دو دستگاه اتوبوس مسافربري اتوبان قم - تهران

سقوط اتوبوس مسافربري به دره محور هزار، محدوده کردکوي
واژگونی اتوبوس شرکت واحد بزرگراه آزادگان تهران

برخورد تریلی و اتوبوس محور اصفهان - کاشان؛ 25 کیلومتري کاشان
واژگونی اتوبوس مسافربري محور تهران - ساري (ورسک)

سقوط اتوبوس گردشگران عراقی به دره محور کرج - چالوس (سیاه بیشه)
سقوط اتوبوس حامل سربازان به دره کیلومتر 5 محور نی ریز

واژگونی اتوبوس مسافربري محور چالوس - کرج (تونل کندوان)
واژگونی اتوبوس زائران کربلا استان فارس

واژگونی اتوبوس مسافربري محور مشهد - اصفهان، 12 کیلومتري سبزوار
واژگونی اتوبوس دانش آموزان هرمزگانی محور بندرعباس - شیراز 70 کیلومتري داراب

تعداد تلفات
26 نفر
21 نفر
42 نفر
18 نفر
8 نفر

10 نفر
12 نفر
23 نفر

19 نفر (13 سرباز)
15 نفر
28 نفر
12 نفر
9 نفر

تعدادى از پرتلفات ترین حوادث اتوبوسى  5 سال اخیر


