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اقتصاد

ادامه از صفحه اول

خطر تورم بالای اقتصاد ایران
 اکنون مســئله مهم این اســت که تورم با درآمد 
افراد هماهنگ نبوده و همین مســئله می تواند راهی 
برای برخی از بنگاه های اقتصادی باشــد تا با تولیدات 

ارزان قیمت خود، انحصار بازار را در دست بگیرند.
در اقتصــادی کــه تورم معضل اصلی معیشــت 
افراد باشــد، مصرف کنندگان خواســته یا ناخواســته 
به ســمت مصــرف کالاهــا و خدمــات ارزان قیمت 
کشیده می شــوند. اگر بنگاه های اقتصادی در شرایط 
تورمــی اجنــاس یا خدماتــی با کیفیت را به دســت 
مصرف کننده برســانند، این اقدام نه تنها مضر نبوده؛ 
بلکــه می تواند پیامدهای مناســبی را برای اقتصاد و 
معیشت افراد به همراه داشته باشد؛ اما گاهی مواقع 
بنگاه هایــی به میان می آیند که با تولید کالاهای ارزان 
و نامرغــوب انحصار بازار را در دســت می گیرند و در 
این شــرایط قطعا آسیب هایی را به مصرف کنندگان و 
کسب وکارهای دیگر وارد می کند. در این شرایط رقابت 
بنگاه ها از بین مــی رود و بازار تحت فرمان عده کمی 
از تولیدکنندگان قرار می گیرد که تبعات منفی بسیاری 
را چه بــرای مصرف کننده و چــه تولیدکنندگان دیگر 
به همراه خواهد داشت. تشــکیل یک کمیته ویژه در 
دولت می تواند برای عبور از این شــرایط اثرگذار باشد. 
مجموعــه ای از اقتصاددانان برجســته و مدیرانی که 
تجربه ایــن شــرایط را دارند، می تواننــد در مدیریت 
شرایط کمک رسان باشند. در عین حال همفکری سران 
قوا برای تصمیم گیری در موضوعات کلان نیز نباید از 

نظر دور داشته شود.

مدیریت بحران خشکسالی و 
عوارض آن در ایران

کودتــای ۱۲۹۹ که زمســتان امســال صد ســاله 
می شــود، بعد از این فجایع در ایران رخ داد و سقوط 
سلســله قاجار در شش سال بعد از سال های بحرانی 
اتفاق افتاد. رخداد تغییرات اقلیمی و گرم شدن زمین 
از اتفاق های مهمی اســت کــه در دهه های اخیر در 
کشور رخ داده است. هر دولتی در ایران امروز و آینده، 
باید برای ثبات، توسعه و ایمنی ایران برنامه های کلان 

خود را بر پایه آینده تنظیم کند.
* عضو وابسته فرهنگستان علوم

اگر ترامپ پیروز نشود
در حالی که یاوه گویی و ناسخنوری صفت شاخص خود 
او و مصداق اندرز ۷۰۰ ســاله سعدی ماست که فرمود: 
«زبان بریده به کنجی نشسته صمٌ بُکم/ به از کسی که 

نباشد زبانش اندر حکم!».
به هر حــال اکنون نظرســنجی ها نیــز حکایت از 
شکست ترامپ با فاصله زیاد دارد که جز پیش آمدن 
شرایطی ناگهانی امکانی برای ترمیم دیده نمی شود. 
البتــه اینها به خود آمریکایی ها مربوط اســت؛ اما آیا 
پیشنهادهای مکرر او برای مذاکره با ایران در ماه های 
باقی مانده ریاســتش فرصتی به حســاب می آید که 
بتوان به آن امید بســت؟ پاســخ او از طرف مقامات 
نظام داده شــده و منفی است. حتی در مقابل شرایط 
پمپئــو که نهایتا خواهــان رفع تهدیــد از موجودیت 
اســرائیل است، حســن روحانی هم شــرایط خود را 
اعلام کرد که شامل بازگشت آمریکا به برجام، پوزش 
آمریکا از ایران و پرداخت خســاراتی اســت که بر اثر 
تحریم آمریکا به ایران وارد شــده است. بدیهی است 
که آمریکا جمهوری اسلامی و ملت ایران را زیر فشار 
تحریمی خشــن و زیان بخشــی قرار داده اســت؛ اما 
شرط بازگشت به برجام هنوز این پرسش را در مقابل 
برجام ستیزان داخلی مطرح می کند که بالاخره برجام 
بد بود یا خوب بود؟  اما برجام خوب یا بد، با بازگشت 
آمریکا که بایدن وعده داده بود، مسئله ایرانیان را حل 
نمی کند. فرامــوش نکنیم که پس از امضای برجام و 
درِ باغ سبز نشان دادن اولیه غرب به دولت روحانی که 
به ضرب نشان دادن کلید رفع تحریم انتخاب شده بود 
و با پرداخت مطالبات نقد ایران و امضای قراردادهای 
فروش بویینگ و ایرباس و حضور توتال و زیمنس و... 
آغاز شــد، برخی تحرکات نادرست داخلی شروع شد 
و آن بســاط در همان زمان اوباما برچیده شد و ربطی 
به ترامپ نداشــت. ترامپ تحریــم بانک و معاملاتی 
را با خطای بزرگ خروج از برجام ادامه داد و تشــدید 
کرد. اکنون هم که بایدن هنوز به کاخ ســفید نیامده، 
اما و اگرهایی درباره مذاکرات مجدد بر مبنای حمایت 
از اسرائیل قائل شده است؛ بنابراین اگر تغییری در این 
رویکرد متضاد در مسئله صلح خاورمیانه و راه بینابین 
رخ ندهــد، باید آینــده را بر پایه تــداوم وضع موجود 

ببینند، خواه طرف دموکرات باشد یا جمهوری خواه.

نرخ جدید محصولات لبنی اعلام شد
رشد تا ۲۸درصدی قیمت ها

مشــمول  � لبنــی  فــراورده   ۱۰ جدیــد  نــرخ 
قیمت گذاری، از ســوی کارگروه تنظیم بازار اعلام 
شــد. به گزارش فــارس، نرخ جدیــد محصولات 
لبنی از ســوی کارگروه تنظیم بازار اعلام شد و بر 
این اســاس، قیمت یک لیتر شــیر بطری کم چرب 
۱٫۵ درصــد چربی، پنج هــزار و ۶۰۰ تومان، شــیر 
بطری نیم چرب دو درصــد چربی، پنج هزار و ۹۰۰ 
تومان، شــیر بطری پرچرب ســه  درصــد چربی، 
شــش هزار  و ۵۰۰ تومان و شــیر کامل ۳٫۲ درصد 
چربی، شش هزار و ۶۰۰ تومان تعیین شد. همچنین 
قیمت شــیر نایلونی ۹۰۰ گرمی، چهار هزار تومان 
اعلام شد. قیمت هر ۹۰۰ گرم ماست کم چرب ۱٫۵ 
درصد چربی، شــش هزار و ۳۰۰ تومان و ماســت 
پرچرب ۹۰۰ گرمی ســه درصد چربی، هفت هزار و 
۳۰۰ تومان تعیین شد. نرخ ماست دبه ای کم چرب 
۱٫۵ درصــد چربــی ۲۵۰۰ گرمی، ۱۷ هــزار و ۵۰۰ 
تومان و ماســت پرچرب ســه درصد چربی ۲۵۰۰ 
گرمی، ۱۸ هزار و ۹۰۰ تومان تعیین شد. قیمت پنیر 
یو اف ۴۰۰ گرمی نیز ۱۰ هزار و ۶۰۰ تومان تعیین شد.

ماجرای تجمع روز گذشته جلوی 
وزارت جهاد کشاورزی

عضــو هیئت مدیره شــرکت تعاونی مســکن  �
ســازمان حفظ نباتات کشــور گفت: وزارت جهاد 
کشــاورزی زمینــی را که هشــت ســال پیش به 
شرکت  تعاونی مصرف سازمان حفظ نباتات کشور 
واگذار کرده، تحویــل نمی دهد. به گزارش فارس، 
روز گذشــته تعدادی از اعضای شــرکت  تعاونی 
مصرف ســازمان حفظ نباتات کشور مقابل وزارت 
جهاد کشــاورزی جمع شــده بودند و خواســتار 
برگرداندن زمین تعاونی ای بودند که هشــت سال 
پیــش خریــداری کرده اند. محمد چــالاک، عضو 
هیئت مدیره شرکت تعاونی مسکن سازمان حفظ 
نباتات کشور، به خبرنگار فارس گفت: هشت سال 
پیش شرکت تعاونی مسکن سازمان حفظ نباتات 
کشــور، زمینی را به مســاحت ۲۵ هکتار از وزارت 
جهاد کشــاورزی خریداری کرد تا بــرای اعضای 
خود مسکن بســازد. این روال در چارچوب قانون 
و بر اساس مصوبه هیئت وزیران انجام شد، تمام 
مراحل قانونی آن پیش رفت و حتی بنچاق به نام 
اعضای ۲۰۷ نفره این شــرکت تعاونی صادر شد. 
او افــزود: اما در فرایند صدور ســند به نام اعضا، 
جلــوی کار را گرفتند و دولت جدیــد آن را مغایر 
بــا قانون اعلام کــرد. عضو هیئت مدیره شــرکت 
تعاونی مســکن ســازمان حفظ نباتات کشــور، با 
بیان اینکه متأسفانه مسائل سیاسی و نفوذ برخی 
در ایــن کار تأثیرگــذار بوده اســت،  گفت: مراحل 
خریــد زمیــن در دولت دهم کامــلا قانونی پیش 
رفت، ولــی در حال حاضر همه اینها بهانه اســت 
تا زمیــن را به اعضا ندهند. چالاک بــا بیان اینکه 
زمین خریداری شــده در اردکان کرج است، گفت: 
اعضای این شــرکت تعاونی پول خود را پرداخت 
کرده اند و از نظر قانون حق آنهاســت که به زمین 
خود برســند؛ اما تنهــا ایرادی کــه می گیرند، این 
اســت که این شــرکت برگ تشــریفات را نگرفته 
اســت. به گفته این عضو هیئت مدیــره، این زمین 
در مساحت ۲۵ هکتار و دارای تعدادی ساختمان 
و انبار اســت که وزارت جهاد کشاورزی از تحویل 
آن بــه اعضا امتنــاع می کند. وی گفــت: طلایی، 
معاون منابع انســانی وزارت جهاد کشاورزی، در 
پاســخ به اعتراض های اعضای شــرکت تعاونی 
مصرف سازمان حفظ نباتات کشور، گفت موضوع 
را پیگیــری می کنیم و کاملا موافق هســتم که در 
چارچــوب قانــون زمیــن برگردانده شــود. عضو 
هیئت مدیره شرکت تعاونی مسکن سازمان حفظ 
نباتات کشور افزود: در صورتی که پیگیری از سوی 
وزارت جهاد کشاورزی خلف وعده شود، چند روز 

آینده دوباره این تجمعات ادامه خواهد یافت.

هر متر خانه ۴۲ درصد گران شد
بانک مرکزی اعلام کرده در خرداد سال جاری  �

هــر متر خانه در تهران نســبت بــه همین ماه در 
سال گذشته تا بیش از ۴۲ درصد گران شده است. 
بــه گزارش ایســنا، گزارش تحولات بازار مســکن 
در شــهر تهران که از ســوی بانک مرکزی منتشر 
شده، نشان می دهد در خرداد سال جاری متوسط 
قیمــت خرید و فــروش یــک مترمربــع زیربنای 
واحد مسکونی معامله شــده از طریق بنگاه های 
معاملات ملکی تهــران، ۱۸ میلیــون و ۹۵۰ هزار 
تومان بوده که نســبت به ماه مشــابه ســال قبل، 
۴۲.۵ درصــد افزایــش دارد. این در حالی اســت 
که در میان مناطق ۲۲ گانه شــهر تهران، بیشترین 
متوســط قیمت هر متــر خانه ۴۱ میلیــون و ۲۰۰ 
هزار تومان در منطقه یــک و کمترین آن با حدود 
هشت میلیون و ۸۹۰ هزار تومان در منطقه ۱۸ بوده 
اســت که هر یک از آنها با افزایش ۵۳.۶ درصدی 
در منطقــه یــک و ۴۷.۶ درصــدی در منطقه ۱۸ 
همراه بــوده اســت. همچنین در ســه ماهه اول 
امســال، حدود ۲۳ هــزار و ۳۰۰ واحد مســکونی 
معامله شــده که در مقایســه با مدت مشــابه در 
ســال قبل، ۸.۳ درصد افزایش دارد. در این مدت، 
متوســط قیمت یک مترمربع بنای واحد مسکونی 
معامله شــده از طریق بنگاه های معاملات ملکی 
در شهر تهران، ۱۷ میلیون تومان بوده که افزایش

 ۳۷.۵ درصدی دارد.
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شــکوفه حبیب زاده: صبح روز ۲۹ بهمن ســال ۱۳۹۶، 
هواپیمــای ای تی آر شــرکت هواپیمایی آســمان حدود 
ساعت هشــت صبح از فرودگاه مهرآباد به پرواز درآمد 
و گمان می رفت بدون هیچ مشــکلی، یک ســاعت بعد 
در فروگاه یاســوج بنشــیند؛ اما هواپیما با گذشت حدود 
یک ســاعت ونیم بعد، در برخورد با کوه، ســقوط کرد و 
تمامی ۶۶ سرنشین آن کشته شدند؛ سانحه ای تلخ که در 
ذهن خانواده های کشته شــدگان ثبت شد. از همان آغاز 
وقوع سانحه، هلال احمر و ستاد بحران وارد میدان شدند 
اما نتوانســتند حتی یکی از پیکرهای کشته شدگان را به 
پایین کوه منتقل کنند. چهار ماه و ۱۰ روز بعد، آخرین پیکر 
کشته شدگان این سانحه توسط کوهنوردان بومی منطقه 

برای بررسی DNA راهی پزشکی قانونی شد.
  چه کســانی به دنبــال انتقال جعبه ســیاه به تهران 

بودند؟
بررسی روند انتقال پیکر کشته شدگان از آنجایی دوباره 
مطرح می شــود که روایتی عجیب، کل ماجــرا را متأثر 
می کند. در استشــهادیه ای که در اختیار روزنامه «شرق» 
قرار گرفته، یک گروه کوهنوردی، جدای از گروهی که در 
پی یافتن پیکر کشته شدگان بودند، دنبال جعبه سیاه برای 
انتقال مستقیم آن به تهران بودند. این افراد که هر بار خود 
را نماینــده یک بخش خاص عنوان می کردند، به روایت 
کوهنــوردان حاضر در این عملیات، حتی با تیم مدیریت 
بحران کشور بر ســر تحویل این جعبه سیاه درگیر شدند. 
جالب آنکه نیروهای هلال احمر، نیروهای بومی و محلی 
و تکاوران ارتش و سپاه، جملگی جعبه سیاه را یافته اما 
اولویت را در انتقال پیکر کشته شدگان قرار داده بودند. در 
بخشی از این استشــهادیه که درباره این اقدام مشکوک 
تهیه شده است، آمده: «گروه کوهنوردی مذکور  با برنامه 
از پیش  طراحی شــده و در ظاهر کمک و امدادرسانی و 
در عمل و باطن، انتقال جعبه سیاه به تهران، این اولویت 
را نادیــده گرفته فقط ســعی در جدا کردن جعبه ســیاه 
از لاشــه هواپیمــا و انتقال بی ســرو صدای آن به تهران 
داشتند». این اتفاق نیفتاد و بومی ها با تهیه استشهادی، 
اقدام مشــکوک این افــراد را ثبت کردند. یکــی از افراد 
خانواده کشته شدگان این ســانحه، به «شرق» می گوید: 
«اگــر بومی های منطقه و دادســتان سی ســخت نبود، 
شاید جعبه ســیاه سرنوشــت دیگری می یافت و پرونده 
ســقوط هواپیمای یاسوج، خیلی پیش تر بسته می شد». 
پرسشــی که در اینجا مطرح می شــود، این است که چه 
کسانی دنبال پایین آوردن جعبه سیاه بدون مجوز و پلمب 
دادستانی شهرستان دنا بودند؟ موضوعی که با گذشت 
بیش از دو ســال از ســانحه، هنوز هم روشــن نیســت؛ 
درحالی که روشن شــدن آن می تواند بــه دادگاه در روند 
بررســی و شناسایی تخلفات، کمک درخور توجهی کند. 
فارغ از این موضوع که شایســته رسیدگی دقیق تر است، 
در این گزارش نکاتی از زبان مطلعان مطرح می شود که 
به نظر می رســد می تواند در روند بررسی این پرونده، به 

دادگاه رسیدگی کننده و قاضی محترم کمک کند.
  بازپرس در جلسه دادگاه از سوی متهمان تخریب شد

پس از وقوع سانحه، از مجموع ۶۵ خانواده قربانیان، 
۶۱ خانواده برای رسیدگی به متخلفان به دادگاه شکایت 
می برند و بــرای اثبات آنکه به دنبال حقیقت هســتند، 
تقریبا نیمی از آنها از دریافت دیه  به عنوان حق شــرعی 
و قانونــی خــود امتناع می ورزنــد. با ارجــاع پرونده به 
شــعبه ۱۳ دادســرای کارکنان دولت و انتخاب بازپرس 
تویســرکانی، سه کارشــناس رسمی دادگســتری برای 
بررسی این سانحه انتخاب شــدند. این افراد پس از یک 
 سال گزارش بررســی همه جانبه سانحه را تهیه کرده و 
در گزارشی ۴۱۳  صفحه ای، به ۱۱ روش، یخ زدگی هواپیما 
را اثبات می کنند. طبق این گزارش، مشــخص شد خلبان 
مقصر اصلی وقوع ســانحه نیست و یکی از دلایل مهم 

سقوط هواپیما، یخ زدگی هواپیماست.

پس از اتمام بررسی در مهر ۱۳۹۸ و تشکیل نخستین 
دادگاه رســیدگی به این پرونده، با قرائت کیفرخواســت، 
اسامی افراد بســیاری در شــرکت هواپیمایی آسمان و 
سازمان هواپیمایی کشوری و همچنین شرکت فرودگاه ها 
و ناوبــری ایران در بین متهمان جای می گیرد. کمی پس 
از آن، بازپرس تویســرکانی در ۲۸ اســفند، از شعبه ۱۳ 
دادسرای کارکنان دولت به جای دیگری منتقل می شود. 
با گذشت زمان بیشــتر و برگزاری سومین جلسه دادگاه، 
حملات به ســوی سه کارشناس رســمی دادگستری در 
این پرونده که نقش مستقیمی در تهیه نخستین گزارش 
تفصیلی و تحلیلی ۴۱۳ صفحه ای این ســانحه داشتند، 
آغاز می شــود؛ اتهام هایی مانند جعــل مدرک، تخلفات 
اداری یا ایجاد مشــکلاتی بــرای مجموعه تحت نظارت 
یکی از این کارشناســان، از جمله مواردی اســت که در 
ایــن بین رخ می دهــد. عجیب آنکه در جلســه دادگاه، 
به صراحــت بازپرس پرونده تخریب شــده تا در نهایت، 
وجاهت بررسی های انجام شــده با هدف حذف آن، زیر 
سؤال برود و در ادامه، تلاش برای ارجاع پرونده به کمیته 
پنج نفره و اطاله دادرســی ادامه می یابد. این حملات که 
البته رســیدگی به آنها از بُعد ایجاد شــفافیت ضروری 
است، این سؤال را ایجاد می کند که اگر تخلفی در جایی 
صورت می گیرد، آیا می توان با اســتناد به آن، کل گزارش 

کارشناسی را زیر سؤال برد؟
  به تخلفات ادعایی، در  جای دیگری رسیدگی کنید

یک منبع مطلــع در گفت وگو با «شــرق» در این باره 
می گوید:  «با فرض وقوع تخلف از ســوی کارشناســان 
رسمی دادگستری در این پرونده، چرا در فایل دیگری به 
آن رسیدگی نمی شود؟ این موضوع چه ارتباطی به این 
پرونده دارد؟ همه این مسائل باید شفاف سازی شود؛ اما 
ارتباطی ندارد که اگر تخلف در جای دیگری انجام شده 
است، در این پرونده صلاحیت فرد و روند بررسی پرونده 
نیز زیر ســؤال برود. به نظر می رسد این دست اقدامات، 
نوعی فرافکنی از ســوی متهمان اســت کــه در تلاش 
هستند گزارش ۴۱۳ صفحه ای را که برای اولین بار است 
در سوانح هوایی تشکیل می شود و نشان دهنده پیگیری 
خانواده هاســت، زیر سؤال ببرند. آقایان به گفتمان فنی 
در این پرونده، پاسخ فنی دهند و نه فرافکنی». به گفته 
او، «این اتهامات در حالی  به کارشناســان زده می شــود 
که اتهام زنندگان خود در چند دادگاه مربوط به تخلفات 
صنعت هوایی، چند پرونده مفتوحه دارند» («شــرق» 
به این موضوع در گزارشــی مفصل به صورت جداگانه 
خواهــد پرداخــت). این منبع آگاه با اشــاره به شــیوه 
رسیدگی به این سانحه از سوی تیم کارشناسی می افزاید: 
«پس از وقوع سانحه، گزارش مقدماتی و میانی از سوی 
ســازمان هواپیمایی کشــور صادر شــد. در کنار آن، یک 
گزارش مربوط به خود ای تی آر و یک گزارش هم مربوط 

به BEA (سازمان بررسی سوانح فرانسه) تهیه شده بود 
که این چهار گزارش کاملا به یکدیگر شباهت داشتند. این 
چهار گزارش و گزارش اولیه سانحه را که از سوی خانم 
شرفبافی نوشــته شده بود، کمیته ســه نفره ای بررسی 
کردنــد و طی آنالیزی که انجام شــد، بــا دلایل محکم، 
فرضیه هــای آنها را باطل اعلام کرده و فرضیه یخ زدگی 
هواپیمــا را به میان آوردند». او بــا نگاهی به تخلفاتی 
که قبل از وقوع این ســانحه رخ داده بود، می گوید: «این 
هواپیما، هواپیمایی کوتاه برد اســت که برای پروازهای 
کوتاه برد با ارتفاع پایین و ســطح مســطح بــه کار برده 
می شــود؛ اما این هواپیما در یک مســیر صعب العبور، 
در شــرایط آب وهوایی بسیار بد و همین طور با موقعیت 
فرودگاه یاســوج که یکی از فرودگاه های پرریسک کشور 
اســت، به کار گرفته شــد که خود خطایی روشن است. 
در عین  حــال، ایــن هواپیما هفت ســال زمین گیر بوده و 
به عنوان انبار قطعات یدکی برای ســایر هواپیماها از آن 
استفاده می شده است و بعد هفت سال موتور روی آن 
سوار شده و بدون آنکه تشــریفات اخذ صلاحیت پرواز 

به درستی طی شود، وارد خط می شود».
این منبــع مطلــع در ادامه می گوید: «ایــن هواپیما 
مشــکلاتی ذاتی هم دارد و یکی از اتفاقاتی که برای آن 
بارها رخ داده، پدیده یخ زدگی است و سه پدیده یخ زدگی 
بسیار خطرناک و کشنده در جهان را تجربه کرده است. بر 
همین اساس، شرکت سازنده این اشکال را بررسی کرده 
و امریــه پروازی (AD) جدیدی برای آن در ســال ۲۰۰۹ 
 AD صادر می کند و همه اپراتورهــا را ملزم می کند این
را روی هواپیمــا اجرا کنند؛ اما این AD روی این هواپیما 
از سوی شرکت آســمان اجرائی نمی شود. از سویی، این 
شرکت تلاش می کند این موضوع را از سازمان هواپیمایی 
کشوری پنهان کند؛ هرچند در بررسی ها مشخص شد که 
ســازمان هواپیمایی کشوری نیز نســبت به این موضوع 

آگاهی داشته است».
  جرائم رایانه ای در پرونده سقوط

او در ادامــه با بیان اینکه هواپیمــا بدون رعایت این 
پروتکل ها پرواز می کند، می افزاید:  «در این میان، تخلفات 
دیگــری نیز رخ می دهد. فرم شــماره ۱۲ که برای صدور 
مجوز صلاحیت پرواز امری ضروری است، تمام اقداماتی 
را که نیازمند دریافت صلاحیت پرواز اســت، فهرســت 
 AD ،می کند. یکی از مواردی که در این فرم درج می شود
اســت. قاعدتا این مورد باید در گزارش می آمده و قاعدتا 
سازمان هواپیمایی کشوری نباید مجوز می داد؛ اما اتفاق 
دیگــری رخ می دهد. نرم افزار را دســتکاری می کنند که 
گزینه AD از گزارش نهایی حذف شود که در این شرایط، 
مشــکلی برای اخذ صلاحیت پرواز وجود نداشته باشد. 
بنابراین یکی از تخلفات مهم در این پرونده، سندسازی در 

ذیل جرائم رایانه ای است».

این منبع آگاه به تخلف دیگری نیز اشــاره می کند که 
متهمان سعی در وارونه جلوه دادن آن دارند. او می گوید: 
«آموزش آسمان در آن زمان، تعلیق بود و وقتی آموزش 
تعلیق باشد، تمامی احکامی که برای آسمان صادر شده، 
از جمله احکامی که برای خلبــان و کمک خلبان صادر 
شده اســت، مورد قبول نیســت. یکی از متهمان در این 
پرونده تلاش دارد که اعلام کند آنچه به او نســبت داده 
شده، در زمان مسئولیت او نبوده است؛ اما اتهام او، جعل 
در قالب صدور گواهینامه مرکز آموزش آسمان به تاریخ 
چند ماه قبل است». یک منبع آگاه دیگر نیز در گفت وگو 
با «شرق» با اشاره به دفاعیات متهمان مبنی بر آنکه در 
گزارش ۴۱۳ صفحه ای تمام گزارش های قبلی بررســی 
ســانحه کنار گذاشته و رد شده اســت، می گوید: «گفته 
می شــود در این گزارش از FDR و CVR اســتفاده نشده 
اســت؛ درحالی که از صفحه ۱۴ تــا ۱۲۰ تمام گراف ها بر 
اساس این دو است. چطور گفته می شود که از جعبه سیاه 
استفاده نشده است؟». این منبع مطلع با تأکید بر آنکه به 
نظر می رسد از ســوی متهمان سناریویی خاص در حال 
پیگیری است، می افزاید: «متهمان به کمیسیون اصل ۹۰ 
انتقاد می کنند و مدعی هســتند مســئول این کمیسیون، 
هنوز FDR و CVR را بررســی نکرده اســت». او گفت: 
«این بــار نمی گذاریم خلبان را مقصــر بدانند و این اقدام 
را نوعی ســوگیری می دانند. حال سؤال این است؛ آقای 
رضایی فر، شــما به عنوان رئیس  دفتر بررســی ســوانح 
ســازمان هواپیمایی کشــوری، آیا از همان اول وقوع این 
سانحه، اعلام نکردید که خلبان مقصر بود؟ مگر FDR و 
CVR را بررسی کرده بودید؟ چطور حالا کمیسیون اصل 

۹۰ را متهم می کنید؟».
چرا متهمان ارتقای پست داشتند؟

«شــرق» در گفت وگو با برخی از اعضای خانواده ها 
نیز ســعی در انعکاس نظرات آنها در این پرونده داشت. 
یکی از اعضای خانواده ها در این گفت وگو می گوید: «در 
هر کجای جهان چنین سانحه ای رخ می داد، حداقل آن، 
استعفای مدیرعامل شرکت هواپیمایی یا رئیس سازمان 
هواپیمایــی بود؛ اما در ایران نه تنها چنین نشــد بلکه در 
اقدامی جالب تر، متهمان ایــن پرونده ارتقا پیدا کردند»؛ 
اشــاره او به دو پســت معاونتی است که برای دو متهم 
در شــرکت آسمان و ســازمان هواپیمایی کشوری صادر 
شــده اســت. او در ادامه می گوید: «کارشناسان رسمی 
دادگستری به نوعی همکاران قاضی محسوب می شوند 
و آنها باید در کنار قاضی باشــند و نــه متهم ردیف اول 
کــه بگوید من باید در کنار قاضی باشــم! همکار قاضی 
در دادســرا، یعنی بازپرس پرونده (بازپرس تویسرکانی) 
و ســپس سه کارشناس رسمی دادگســتری باید در کنار 
قاضی قرار گیرند و نه متهم پرونده؛ اما مسئله آن است 
که باید گزارش ۴۱۳ صفحه ای معدوم شــود که متهمان 
بتوانند روند قضائی را متأثر کنند و تلاش ها نیز از ســوی 

متهمان حول همین محور می چرخد».
موج سواری متهمان در دادگاه

می گویــد:  خانواده هــا  اعضــای  از  دیگــر  یکــی 
«موج سواری متهمان در جلسات دوم و سوم، این نگرانی 
را ایجــاد کرده که نکند دادگاه تحــت تأثیر قرار گیرد. در 
این دو جلســه، خانواده ها حق اظهار نظر نداشــتند ولی 
کارشناسان رسمی دادگســتری این اجازه را داشتند؛ اما 
حتی از آنها دعوت به حضور نشــد. ما از قاضی محترم 
پرونده درخواســت داریم حتما از کارشناســان رســمی 
دادگســتری دعوت کنــد تا به صورت تخصصی پاســخ 
ابهامات ایجاد شــده از سوی متهمان را بدهند». دیگری 
می گوید: «حق مطالبه گری برای خانواده ها مسلم است. 
این حق را می خواســتند بــه دون ترین حالت ممکن که 
همان دیه است، کاهش دهند. گفتند شما کنار بایستید ما 
حق شما را می گیریم؛ غافل از اینکه حق گرفتنی است و 

گرفتن آن را به دیگری واگذار نمی کنیم».

شــرق: قانون منعی برای حضور مســئولان و کارکنان دولــت در هیئت مدیره 
شــرکت ها به صورت غیرموظف ندارد و این حضور هم زمــان اگرچه در ظاهر 
مشــکلی ایجاد نمی کند اما رانت اطلاعاتی که در پس این روابط نهفته اســت 
می تواند افراد را در معرض فســاد قرار دهد. در هیئت مدیره خودروسازی های 
بزرگ کشور اعضای غیرموظف از این جنس هستند و هشدارها نسبت به تبعات 
احتمالی این حضور هم هنوز مؤثر نیفتاده است. امیرحسین کاکایی، استاد گروه 
مهندســی خودروی دانشــگاه علم و صنعت، در گفت وگو با «شرق» به پدیده 
غیرموظف ها و مشکلاتی که ایجاد می کنند، اشاره کرد و گفت: به  دلیل وضعیت 
شترمرغی در دو خودروسازی بزرگ کشور که نه خصوصی هستند و نه دولتی، این 
پدیده شدت بیشــتری گرفته است. با مکانیسم های 
شــترمرغی، قانون تعابیر و تفاســیر گوناگونی پیدا 
می کنــد، ازجملــه عضویــت در هیئت مدیره ها و 
سهام داری؛ برای نمونه، فرد در وزارت صمت سمت 
دارد و هم زمــان عضو هیئت مدیــره ایران خودرو 
هم هســت. این تعارض منافع که از دیدگاه دولتی 
زمینه ساز بروز فساد می شــود، از دیدگاه خصوصی 
عاری از هرگونه ایراد و اشکالی است. او راه حل این 
مشکل را در شفافیت می داند. به عقیده او لازم است 
ابتدا تفکر اصلاح شــود و دوم باید شرایط را برای 
ایجاد شــفافیت فراهم کرد. وقتی سیســتم شفاف 
شــود، زمینه برای پاسخ گویی مهیا می شود؛ در واقع 
فضای غیرشفاف پتانسیل بروز فساد را دارد                                                              اما اگر 
فضا شفاف شود امکان بروز فساد به حداقل خواهد 
رسید. پیشــنهاد من هم برای ایجاد این شفافیت، 
اجرای واقعی دولت الکترونیک است. هر جا ما کار 
را الکترونیکی کردیم و همه چیز دیده شــده، فساد 

خود به خود کاهش پیدا کرده است.

 خودروســازان قطعه ساز یا قطعه ســازان خودروساز، پدیده ای است  �
که در کشــور ما ایجاد انحصار کرده و همین اشــتغال هم زمان سبب بروز 
رانت هایی برای عده ای خاص شــده اســت. امروز پرونده های زیادی در 
حوزه خودرو در دادگاه ها در حال بررســی است که در واکاوی ها به حضور 
مسئولان در سمت های مشــاوره یا هیئت مدیره  های بخش خصوصی هم 
برخورد می کنیم. به نظر شــما چقدر از مفسده های به وجود آمده در بخش 

خودرو به این پدیده مربوط می شود؟
برای اینکه بتوانیم تحلیل درســتی درباره پرسش شما داشته باشیم، ابتدا 
این پرســش را باید پاســخ دهیم که آیا ایران خودرو و ســایپا دولتی هستند؟ 
بســیاری معتقدند این دو خودروســاز دولتی هســتند. باید بگویم مشکل از 
همین یک جمله آغاز می شود. ایران خودرو و سایپا سال هاست بودجه دولتی 
نمی گیرند و در چارچوب بودجه ای قرار ندارند. از طرفی از  نظر حقوق مالکیت 
شــرکتی خصوصی محســوب می شــوند؛ چرا که وقتی دولت زیر ۲۰ درصد 
سهام دارد، عملا حتی یک صندلی مدیریتی هم ندارد. نکته اینجاست که این 
ظاهر شترمرغی مشکل ایجاد کرده اســت. این سبب شده وقتی پیگیر منافع 
ملی از جایگاه دولتی می شــویم، بگویند ما خصوصی هستیم و وقتی از آنها 
انتظارات بخش خصوصی مانند بهــره وری و راندمان بالا را داریم، می گویند 
دولتی هســتیم. از این اشکال که شروع کنیم به خیلی مسائل می رسیم. مثال 
می زنم. چرا دولت تعیین می کند که ایران خودرو و سایپا این تعداد خوردو باید 
تولید کنند؟ به چه حقی دولت دســتور می دهد که خودروســازان اضافه کار 
کارکنان را کم نکنند؟ تولید در این ســال ها نصف شده اما خودروسازی ها حق 
ندارند به حقوق و اضافه کار کارکنان دست بزنند. این از آنجا ناشی می شود که 

خودروسازی های ما وضعیت شترمرغی دارند.
 در وضعیت شترمرغی عضویت هم زمان در هیئت مدیره خودروسازان  �

از سوی مسئولان دولتی چه شرایطی دارد؟
با مکانیسم های شــترمرغی، قانون تعابیر و تفاسیر گوناگونی پیدا می کند 
از جمله عضویت در هیئت مدیره ها و ســهام داری. برای نمونه فرد در وزارت 

صمت ســمت دارد، هم زمان عضو هیئت مدیره ایران خودرو هم هســت. این 
تعارض منافع که از دیدگاه دولتی زمینه ســاز بروز فســاد می شــود، از دیدگاه 
خصوصــی عاری از هرگونه ایراد و اشــکالی اســت. قوانینی هــم داریم که 
دولت نباید اجازه دهد فردی که مدیرکل یا معاون وزیر اســت، در هیئت مدیره 
ایران خودرو هم حضور داشته باشد اما چون به عنوان هیئت مدیره غیرموظف 
مشغول به کار می شود، قوانین اجازه می دهد که فرد ساعاتی را در هیئت مدیره 
ایران خودرو حضــور پیدا کند. یا می بینیم که یک فردی که در خودروســازی 
ســهام دار اســت، ســهام قطعه ســازی را هم می خرد و عضو هیئت مدیره 
قطعه ســازی هم می شــود. البته این رویه در دنیا مرسوم است و ضربه ای به 
بازار نمی زند امــا در ایران به دلیل قوانین ناقــص و غیربازدارنده باعث ایجاد 
منافع برای عده ای می شــود و انحصار ایجاد می کند. در ایران بعضا با این کار 
علاوه بر انحصارگری، کیفیت را هم می توانند دست کاری کرده و از این رهگذر 

سوءاستفاده کنند.
 آیین نامه ها و دســتورالعمل های داخلی که وزارتخانه ها و سازمان ها  �

تصویب و ابلاغ می کنند می تواند برای جلوگیری از این اتفاق مؤثر باشد؟
تا زمانی که تفکر تغییر نکند این قوانین و دستورالعمل ها نمی تواند اثرگذار 
باشــد. ســؤال می پرســم، با چه توجیهی یک معاون وزیر را در هیئت مدیره 
خودروســازی به عضویت می گیرند؟ یا فلسفه اینکه وزارت صنعت و معدن 
با تجارت ادغام شــد، چیســت؟ آقایان معتقدند که باید هم زمان در دو طرف 
حضور داشته باشند تا بفهمند مشکل بخش ها کجاست تا از این طریق بتوانند 
تصمیماتی برای منافع ملی بگیرند. با این توجیه اشــتغال هم زمان و حضور 
هم زمان در دو بخش کاملا توجیه می شــود. این اتفاق اما پیامد دارد. ســبب 
می شود بعضا سیاست ها با سوگیری و جهت گیری منافع شخصی اختلاط پیدا 
کنــد؛ به این ترتیب تصمیمات از هدف اولیه خود، یعنی حفظ منافع ملی، دور 
می شود و کم کم زمینه بروز فساد فراهم شده و با شکل گیری زنجیره رانت، نفع 

تعداد محدودی از افراد تأمین شود.
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