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 كره و بستني
 مشمول قيمت‌گذاري نيستند

ايسنا: رييس انجمن صنايع لبني اعلام كرد: كره ��
و بس��تني از ش��مول قيمت‌گذاري خارج شده و جزو 
ليست كالاهاي بازگشت قيمت به اسفند‌ماه نيستند. 
رضا باكري درباره افزايش 10 درصدي قيمت بستني 
اظهار كرد: اين محصول از س��بد قيمت‌گذاري خارج 
شده و افزايش قيمت آن براساس هزينه‌هاي تمام‌شده 
غيرقانوني نيست. وي گفت: به منظور از دست ندادن 
ب��ازار و جلوگيري از كاهش مص��رف و قدرت خريد، 
بستني‌هاي پرمصرف تغيير قيمت نداشته‌اند و حتي 
با زيان هم فروخته مي‌ش��ود اما در مجموع در س��بد 
توليد، انواعي كه مصرف چنداني ندارند، افزايش قيمت 
يافته‌اند تا ضرر محصولات ديگر را جبران كنند. به گفته 
رييس اتحاديه صنف بستني، آبميوه و كافي‌شاپ گفت: 
قيمت بس��تني‌ها حدود هش��ت تا 12 درصد افزايش 
يافته كه ميزان درصد افزايش قيمت در اين محصول 
متفاوت است؛ به طوري كه بستني ممتاز كه داراي دو 
تا س��ه درصد چربي شير بوده و خامه نيز به آن اضافه 
مي‌ش��ود، تا 12درصد افزايش قيمت داشته است. در 
حال حاضر بستني ممتاز كيلويي 6500 تومان، بستني 
درجه يك كيلويي 6000 تومان و بس��تني درجه دو 

كيلويي 5000 تومان به فروش مي‌رسد. 

رشد هشدار‌دهنده مصرف برق 
نسبت به سال گذشته

ايس�نا: معاون وزير نيرو در امور برق و انرژي با ��
اشاره به متوقف شدن روند كاهش مصرف برق كه 
از زمان هدفمندي يارانه‌ها شروع شده بود، از رشد 
چهار درصدي اوج مصرف در مقايسه با سال گذشته 
خبر داد. محمد بهزاد افزود: از ابتداي س��ال‌جاري 
تاكن��ون بيش از هفت درص��د افزايش پيك )اوج( 
مصرف داشته‌ايم كه در مقايسه با زمان مشابه سال 
گذش��ته چهار درصد افزايش يافته اس��ت. معاون 
وزي��ر نيرو ميزان افزايش مصرف انرژي را از ابتداي 
سال‌جاري تاكنون بيش از شش درصد اعلام كرد و 
افزود: متاسفانه اين ارقام بسيار هشدار‌دهنده است و 
اگر با همين وضعيت پيش رويم، پيك مصرف برق 
در تابستان امسال به بيش از 46 هزار مگاوات خواهد 
رس��يد. وي با درخواس��ت از مشتركان بخش‌هاي 
مختل��ف به ويژه بخش خانگي براي كنترل ميزان 
مصرف برق، گفت: مشتركان بايد به كنترل مصرف 
خود نظارت جدي داشته باشند تا بتوانيم مانند سال 
گذشته، تابستان را بدون محدوديت سپري كنيم و 

با مشكل خاصي مواجه نشويم. 
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گزارش »شرق« از آزادراه تهران-شمال

خارج از محدوده زمان
شرق: آزادراه تهران- شمال اين روزها محل اختلاف وزارت راه 
و شهرسازي و بنياد مستضعفان شده است. شركاي چند سال 
اخير اين روزها دست به دامن رسانه‌هاي ديداري، شنيداري و 
نوشتاري شده‌اند تا عمق اختلاف شركا بر همگان آشكار شود. 
وزارت راه و شهرسازي معتقد است زمان‌بر بودن اين پروژه به 
زيان طرفين بوده و بنياد مستضعفان نبايد حاضر به ادامه اين 
رويه باشد چراكه شرايط كنوني به صلاح طرفين نخواهد بود. اما 
بنياد مستضعفان معتقد است كم‌كاري وزارت راه و شهرسازي 
يكي از بزرگ‌ترين موانع اجرايي اين پروژه است و تا زماني كه 
اين وزارتخانه به وظايف خود عمل نكرده و مشكلات پيش‌رو 
را مرتفع نكند، نبايد انتظار معجزه داشت. شركت آزادراه شمال 
نيز اعلام كرده است توقف قطعه‌هاي دو و سه به دستور وزارت 
راه و شهر‌سازي بوده و اين شركت آمادگي دارد با ارايه برنامه‌اي 
قطعات يادشده را طي مدت‌زمان سه سال )براي قطعه سوم( و 
چهار سال براي )قطعه چهارم( به سرانجام برساند؛ برنامه‌اي كه 
به گفته مديرعامل اين شركت نيازمند عملياتي شدن تعهدات 
دولت در تامين مالي و رفع معارضان اس��ت. به هر حال پروژه 
آزادراه تهران- ش��مال نماد تاخير در پروژه‌ه��اي ايران بوده و 
بوروكراسي‌هاي زايد در ايران طولاني‌تر شدن آن را موجب شده 
است. اين پروژه ديگر آن تب و تاب اجرايي سال‌هاي گذشته را 
ندارد و دولتي‌ها بارديگر بازپس‌گيري قطعات دو و سه از بنياد و 
واگذاري آن به كنسرسيومي ديگر را در سر مي‌پرورانند. شركت 
آزادراه تهران- شمال به عنوان نماينده بنياد در اين پروژه اين 
درخواس��ت وزارت راه و شهر‌سازي را خلاف قانون دانسته و بر 
اين باور است كه نمي‌توان بخشي از پروژه را منفك كرده و به 
نهاد ديگري واگذار كرد. اما منابع آگاه خبر از فشارهاي بيروني 
ب��ر وزارت راه و شهر‌س��ازي براي گرفتن اين پ��روژه از بنياد و 
واگذاري با ترك تشريفات آن به نهاد خاص مي‌دهند. براساس 
اين گزارش مس��وولان وزارت راه و شهرسازي بنياد وزارت راه 
را ش��ريك خوبي نمي‌دانند و معتقدند منطقه دو و س��ه بايد 
كلا به اين وزارتخانه واگذار ش��ود تا بنياد بي��ش از اين دچار 
خسران نشود. بر همين اساس وزير و ديگر مسوولان وزارت راه 
و شهرسازي بر اين باورندكه بنياد در اين پروژه كم‌كاري مي‌كند 
و اجازه ورود ديگر پيمانكاران را به اين پروژه نمي‌دهد. براساس 
گفته دولتي‌ها بنياد به عنوان شريك وزارتخانه بايد سهمي برابر 
در س��رمايه‌گذاري داشته باشد ولي در حال حاضر آورده بنياد 
بسيار كمتر از شريك ديگر خود است. بنيادي‌ها اما با رد ادعاي 
وزير مبني ب��ر كم‌كاري در پروژه‌ها بر اين باورند كه وزارتخانه 
مذكور هنوز نسبت به تملك كامل اراضي واقع‌شده در مسير 
اق��دام نكرده و از همين‌رو پروژه در برخي نقاط متوقف ش��ده 
اس��ت. از طرفي بنا به گفته بنيادي‌ها وزارت راه و شهر‌سازي 
دس��تور توقف كار در قطعات دو و سه را نيز صادر كرده است. 
مشاهدات خبرنگار »شرق« از روند اجراي پروژه نيز حاكي از آن 

است كه آزادراه تهران-شمال به واسطه اختلافات يادشده تقريبا 
ب��ه حالت نيمه‌تعطيل درآمده و تنها در قطعه چهارم عمليات 
اجراي��ي به صورت جدي در حال انجام اس��ت. براس��اس اين 
گزارش، در قطعه نخست اين پروژه وجود معارضان در منطقه 
س��ولقان و ناتواني وزارت راه و شهر‌سازي در حل اين معضل، 
پروژه را به صورت كامل متوقف كرده اس��ت. پيمانكار چيني 
حاضر در اين قطعه نيز به واسطه مشكلات موجود و همچنين 
تاخير در دريافت مطالبات بيش از ‌9ميليون‌دلاري خود عملا 
دست از كار كشيده و كارگران چشم‌بادامي فعال در اين قطعه 

اين روزها حمام آفتاب مي‌گيرند. 
مديرعامل آزادراه تهران- ش��مال در پاسخ به چرايي تاخير در 
پرداخت مطالبات پيمانكار چيني به خبرنگار شرق گفت: اين 
ش��ركت مشكلي در پرداخت مطالبات طرف چيني ندارد ولي 
ناتواني وزارت راه و شهرسازي در حل اختلاف خود با سازمان 
مديريت موجب شده اس��ت تا بانك تجارت به‌رغم موجودي 
‌110ميلي��ون‌دلاري اين ش��ركت از پرداخ��ت ‌9ميليون‌دلار 
به ش��ركت چيني خودداري كند. يك��ي ديگر از مديران بنياد 
ني��ز در واكنش به اظه��ارات معاون وزير راه و شهر‌س��ازي در 
رابط��ه با ناتوان��ي بنياد در تامين مالي به ش��رق گفت: وزارت 
راه و شهر‌س��ازي از س��ال 82 تا پايان سال 90 بيش از ‌هزار و 
‌906ميلياردتومان بوده است. وي افزود: بنياد نيز بنابر قرارداد 
بايد سهمي معادل شريك خود به پروژه تزريق مي‌كرد كه طي 
اين س��ال‌ها بيش از تعهدات خود س��رمايه‌گذاري كرده است 
به‌طوري‌كه آورده بنياد به بي��ش از دو‌هزار و ‌26ميلياردتومان 
رسيده اس��ت. به هر حال فارغ از دعواي شركا در اين پروژه و 
همچنين فش��ارهاي خارجي بر وزارت راه و شهر‌سازي به نظر 

مي‌رس��د آزادراه تهران-  شمال خارج از محدوده زمان بوده و 
نبايد اميدي به اتمام آن طي يك دهه آينده داش��ت. براساس 
اين گ��زارش پروژه آزادراه تهران- ش��مال ب��ه منظور تامين 
ارتباط مطمئن، س��ريع و ارزان بين منطقه شمالى و مركزى 
كشور و س��هولت ارتباط با كشورهاى همس��ايه شمالى اجرا 
مي‌شود؛ اين آزاد‌راه بخشى از آزادراه سراسرى شمال- جنوب 
اس��ت كه كوتاه‌ترين مسير ارتباطى درياى خزر با خليج‌فارس 
ب��وده و در ترانزيت منطقه عمده‌ترين نقش را بر عهده خواهد 
داش��ت. مطالعات ساخت اين آزادراه براي نخستين‌بار با وعده 
پنج‌ساله براي ساخت در سال 1356 به تصويب رسيد و هزينه 
آن طبق نظر فرانس��وي‌هايي كه داوطل��ب اجراي آن بودند تا 
پايان زمان 10ساله پس از بهره‌برداري حدود ‌750ميلياردريال 
برآورد ش��ده بود، اما در نهايت كلنگ آن در س��ال 1375 به 
زمين خورد و قرارداد مش��اركت با بنياد مستضعفان با برآورد 
دو‌هزار و ‌500ميلياردريال و سهم‌الش��راكه وزارت راه به مبلغ 
‌150ميلياردري��ال به صورت مقطوع جه��ت تملك اراضي به 
وسيله دولت و بقيه تعهدات و هزينه‌هاي تكميل و بهره‌برداري 
توسط بنياد منعقد شد. اما گره‌ها و مشكلات متعدد همچنان 
س��اخت و عمليات اين پروژه را متوقف كرد و آن را به س��ال 
1382 كشاند؛ به ‌طوري كه در آن سال قرارداد ساخت منطقه 
يك اين آزادراه با يك شركت چيني به مبلغ ‌245ميليون‌دلار 
امضا شد، اما به دليل بروز مشكل در باز كردن اعتبار اسنادي 
)LC( توسط ايران، نارضايتي از مديريت شركت چيني، تملك 
اراضي، موافقت بيمه چين و بسياري از عوامل ديگر به تعويق 
افتاد و عملا اعتبار اسنادي آن تا اواخر سال 1385 باز نشده بود 
كه به دليل گذشت مدت‌زمان طولاني و مقطوع بودن قرارداد، 

پيمانكاران چيني خواستار تغيير و افزايش قيمت تا ‌790ميليون 
دلار شدند اما ‌با ‌400ميليون‌دلار دوباره با شركت جديد چيني 
قرارداد امضا و مقرر شد به مدت سه سال منطقه يك اين آزادراه 
تحويل داده شود. در حالي كه قرار بود ‌50درصد سرمايه‌گذاري 
س��اخت اين قطعه از سوي فرانس��وي‌ها و ‌50درصد از سوي 
چيني‌ها تامين ‌شود، وزير وقت وزارت راه و ترابري )بهبهاني( از 
كنار گذاشتن فرانسوي‌ها از مشاركت در ساخت آزادراه تهران- 
ش��مال خبر داد؛ نهايتا قرار شد ش��ركت سرمايه‌گذار چيني 
جايگزين فرانس��وي‌ها شود كه اين امر پس از طي پروسه‌هاي 
گوناگون و زمان‌بر انجام و مقرر ش��د كه قطعه‌ يك اين آزادراه 
توسط چيني‌ها ساخته ‌ش��ود اما اين پروژه كماكان نيمه‌كاره 
است و از آن سال‌ها تاكنون كمتر از ‌40درصد پيشرفت فيزيكي 
دارد. ‌كوهستاني و صعب‌العبور بودن قطعات دو و سه نيز اجراي 
آن را با مش��كلات زيادي مواجه كرده است؛ اين موارد موجب 
افزايش هزينه اجرا )حدود سه‌‌هزار‌ميلياردتومان( شده است كه 
همي��ن امر هر پيمانكاري را براي پ��اي كار آمدن دچار ترديد 
مي‌كند؛ قطعه چهار نيز هم‌اكنون حدود ‌90درصد پيش��رفت 
فيزيك��ي دارد. مس��ير آزادراه تهران- ش��مال در قطعه يك از 
محل تقاطع غيرهمس��طح با بزرگراه 76متري شهيد همت و 
بزرگراه آزادگان ش��روع و در امتداد دره كن پس از گذشتن از 
حاشيه روستاي سولقان به‌تدريج از منطقه كوهستاني توچال 
عبور كرده و سپس توسط تونل بلند تالون به طول چهارهزار 
و850 متر اين رشته كوه را قطع كرده و در دامنه‌هاي شمالي 
آن در منطقه دو‌آب شهرس��تانك قرار مي‌گيرد. اين آزادراه در 
دره س��رهنگ وارد تونل البرز به‌ طول ش��ش‌هزار و 300 متر 
ش��ده و در محدوده پل زنگوله خارج مي‌ش��ود، سپس با عبور 
از ارتفاعات البرز به موازات جاده موجود كرج- چالوس تا شهر 
چالوس ادامه يافته و در نهايت با يك تقاطع غيرهمس��طح به 
كمربندي نوش��هر- چالوس- تنكابن متصل مي‌شود؛ اجراي 
اين قطعه 32كيلومتري موجب مي‌شود مسير فعلي تهران تا 
چالوس حدود 60 كيلومتر كوتاه‌تر شود. ‌در مجموع دو باند رفت 
و برگشت‌ و 145 دهنه تونل‌ به طول تقريبي 88 كيلومتر در 
اين محور وجود خواهد داشت؛ تونل‌هاي تالون و البرز به ترتيب 
به طول تقريبي چهار‌هزارو 850متر و شش‌هزار و 350متر )در 
هر باند( بلندترين تونل‌هاي اين محور هستند. همچنين تعداد 
پل‌هاي بزرگ ‌در باند رفت و برگش��ت اين آزادراه در مجموع 
97 دهن��ه و طول كل آن حدود ‌13كيلومتر خواهد بود؛ طول 
اي��ن آزادراه 121كيلومت��ر ب��وده و داراي دو خط در هر باند و 
پيش‌بيني سه خط در فرازهاي تند است. حداكثر شيب طولي 
مسير شش‌درصد، حداقل شعاع قوس‌ها ‌در اغلب قسمت‌هاي 
مسير 450 متر، ميانگين سرعت سير 80كيلومتر در ساعت و 
تعداد تونل‌ها ‌در باند رفت و برگشت‌ 145 دستگاه كه جمعا به 

طول تقريبي 88كيلومتر است. 

 اظهارنظر غضنفري 
درباره مافياي واردات

ايسنا: وزير صنعت، معدن و تجارت درباره وجود ��
مافيا در واردات برخي كالاها اظهار نظر كرد. مهدي 
غضنفري در پاس��خ به اين سوال كه شايعه وجود 
انحصار واردات برخي كالاها در دست افرادي خاص، 
تا چه اندازه صحت دارد، گفت: براساس روال قانوني، 
هر كس ك��ه كارت بازرگان��ي دارد، مي‌تواند براي 
واردات اقدام و ثبت سفارش انجام بدهد. وي افزود: 
اگر كسي كالايي را با قيمتي وارد كند كه بتواند با 
ديگران رقابت كند، در عرصه باقي خواهد ماند ولي 
اگر بخواهد طوري اقدام كند كه قيمت بيشتر باشد، 
قطعا كساني كه بهتر عمل كرده‌اند و كالا را با قيمت 
كمتري عرضه مي‌كنند، س��هم بيشتري از بازار در 
اختيار خواهند داشت. او در پاسخ به اينكه آيا مافيا 
در واردات برخ��ي كالاها وجود دارد يا خير؟ اظهار 
كرد: آنچه من گفتم مربوط به سيستم ثبت سفارش 
و روال قانوني بود، ولي درباره سيس��تم غيررسمي 

بايد از متوليان خودش سوال شود. 

 نساجي اسير تحريم‌هاي 
داخلي و خارجي

ف�ارس: عضو هيات مديره انجمن نس��اجي با ��
تش��ريح برخي مش��كلات توليد گف��ت: به دليل 
نوس��ان يا قطع برق، انبار كارخانه‌ها به قبرستاني 
براي برُدهاي الكترونيكي س��وخته تبديل ش��ده 
اس��ت كه قيمت هر ك��دام به ۱۰۰ ت��ا ۱۰ هزار 
دلار مي‌رس��د. عليمردان ش��يباني اظهار داشت: 
بخش خصوصي همواره س��عي كرده از نهاده‌هاي 
توليد حداكثر استفاده را داشته باشد اما متاسفانه 
برخي اوقات استفاده از اين نهاده‌ها منوط به وجود 
برخي امكانات است. وي ادامه داد: در بعضي امور، 
گلوگاهي دولت بايد توليد‌كنندگان را ياري كند تا 
شعار حمايت از توليد ملي به عمل تبديل شود. وي 
تصريح كرد: اگر يك واحد توليدي نتواند به موقع و 
با قيمت ثابت تس��هيلات مورد نياز را براي تامين 
مواد اوليه دريافت كند، صادرات و توليد آن واحد 
برنامه‌ريزي مش��خصي نخواهد داشت. شيباني با 
بيان اينكه برخي امور مانند ايجاد زيربناهاي توليد 
تنها توسط بخش دولتي امكان‌پذير است، گفت: 
ميزان صدماتي كه در اثر قطع يا نوس��ان برق به 
بردهاي الكترونيكي كارخانه‌ها وارد مي‌شود سر به 
فلك مي‌زند و انبار كارخانه‌ها قبرستاني از بردهاي 
الكترونيكي سوخته است و اين در شرايطي است 
كه به دليل برخ��ي محدوديت‌هاي بين‌المللي به 
راحتي نمي‌توانيم اي��ن بردهاي الكترونيكي را به 
كشور وارد كنيم. عضو هيات مديره انجمن نساجي 
توضيح داد: به عن��وان مثال 110 روز از 365 روز 
سال تعطيل است كه بخش خصوصي نمي‌تواند در 
كاهش اين روزهاي تعطيل اقدامي انجام دهد در 
حالي كه بهره‌هاي بانكي و بيمه‌ تامين اجتماعي 
براي كل روزهاي سال از كارفرما اخذ مي‌شود، نه 
فقط براي روزهاي غيرتعطيل. وي افزود: علاوه بر 
اين، تعطيلات ناگهاني را نيز بايد در نظر گرفت كه 
براي حل اين مشكل نيازمند بازنگري در قانون كار 
هستيم. شيباني با اشاره به توقف گشايش ال سي 
ريالي گفت: در شرايط فعلي براي گشايش ال‌سي، 
يك طرف قرارداد بايد حتما دولت باش��د كه اين 
مس��اله توهين بزرگي به بخش خصوصي است و 
به معني عدم اعتماد به فعالان اين بخش اس��ت. 
وي تاكيد ك��رد: در حال حاضر توليد‌كنندگان با 
وجود مشكل گشايش ال‌سي نمي‌توانند مواد اوليه 
و قطعات يدكي م��ورد نياز خود را تامين كنند و 
در واق��ع علاوه بر تحريم‌هاي خارجي يك تحريم 
ناخواس��ته داخلي نيز ايجاد ش��ده كه صدمه آن 
بسيار بيش��تر از تحريم‌هاي خارجي است. وي با 
اشاره به اختلاس بانكي اخير، گفت: اگر در جايي 
خطاي��ي اتفاق افتاده نبايد بقيه مورد فش��ار قرار 
گيرند و تسهيلات س��رمايه در گردش واحد‌هاي 
توليدي هفت قفله شود. عضو هيات مديره انجمن 
نساجي افزود: بعد از اين ماجرا واحد‌هاي توليدي 
در تامين سرمايه در گردش خود دچار بزرگ‌ترين 

مشكل شده‌اند. 

 طرح مجلس 
براي مقابله با زدوبندها در واردات

فارس: نماينده مردم اهر و هريس در تش��ريح ��
برنامه‌هاي مجلس نهم براي عملي كردن ش��عار 
حمايت از توليد مل��ي از طرح مقابله با انحصار و 
زدوبندهاي غيرقانوني در ام��ر واردات خبر داد و 
گفت: يارانه 30درص��دي توليد را احيا مي‌كنيم. 
وي جلوگي��ري از ورود كالاه��اي غيرض��روري 
خارجي و لوك��س، ايجاد تعامل بي��ن حوزه‌هاي 
مختلف توليدي جهت حل مش��كلات توليد را از 
ديگ��ر اقدامات موثر در زمينه حمايت از توليدات 
داخلي دانست و ادامه داد: لزوم نگاه علمي به توليد 
و حماي��ت علمي متخصصان امر در بحث توليد و 
مصرف و توج��ه ويژه به س��رمايه‌هاي كوچك و 
صنايع زودبازده به خصوص در مناطق با استفاده 
از بخش تعاون، توجه ويژه به صادرات غيرنفتي و 
عدم اتكا به اقتصاد نفتي كه متأسفانه در برنامه‌ها 
كمتر مورد توجه قرار مي‌گيرد، از مباحثي است كه 
در مجلس نهم به جديت به آنها رسيدگي خواهد 
شد. فلاح همچنين تامين منابع مالي و اختصاص 
به موقع سهم صنايع و توليد در هدفمندي يارانه‌ها 
و جلوگيري از انحصار در واردات، علي‌الخصوص زد 
و بندهاي غيرقانوني در اين بحث را از برنامه‌هاي 

آينده مجلس نهم برشمرد.

خبر

شرق: با آغاز فصل نقل و 
انتقالات در بازار مسكن، 
در  دارد  قص��د  دول��ت 
ب��ازار اجاره‌بها با انتش��ار 
قيمت‌هاي سامانه املاك 
و مستغلات براي آگاهي 
قيمت‌هاي  از  مستاجران 
روز و اجراي شديدتر طرح 
تعزيرات��ي، بازار را كنترل 
كند. اي��ن اقدام دولت اما 

در حالي صورت خواهد گرفت كه بازار اجاره‌بها روزهاي 
داغي را پشت سر مي‌گذارد و قيمت‌ها در اين بازار آرام 
نمي‌گيرند. بر اس��اس اين گزارش موضوع اجاره‌بها هر 
ساله در خردادماه به دغدغه‌اي براي مستاجران تبديل 
مي‌شود و قيمت‌هاي مختلف اجاره در مناطق مختلف 
تهران، نگراني آنها را بابت تعيين يك قيمت مش��خص 
بيش��تر مي‌كند. گشتي در بازار اجاره نشان مي‌دهد كه 
در هر منطق��ه از تهران قيمت‌هاي متفاوتي از س��وي 
مالكان ي��ا بنگاه‌هاي املاك تعيين مي‌ش��ود و ممكن 
اس��ت دو آپارتمان در يك منطقه مشخص قيمت‌هاي 
يكساني نداشته باشند؛ با وجودي كه شرايط هر دو اين 
آپارتمان‌ها تفاوتي با هم ندارد. گرچه دولت س��عي كرد 
س��ال گذش��ته با اجراي طرح تعزيراتي مسكن از‌ گران 
ش��دن بي‌دليل قيمت‌ها جلوگيري كن��د اما همچنان 
قيمت‌ه��ا تحت كنترل درنيام��ده و مالكان قيمت‌ها را 
س��ليقه‌اي تعيين مي‌كنند. دولت براي امسال تصميم 
گرفت��ه ك��ه طرح جديد را به اجرا برس��اند تا مش��كل 
قيمت‌هاي متفاوت در مناطق برطرف شود، البته طرح 
بلوك‌بن��دي يكي از طرح‌هايي بود كه از س��وي دولت 
مطرح ش��د اما به نظر مي‌رسد تعيين قيمت واحد قابل 
اجرا نيست و دولت تصميم گرفته است تا طرح ديگري 
را به اجرا برس��اند. براساس اين گزارش، دولت تصميم 
گرفته اس��ت تا قيمت‌هاي س��امانه املاك و مستغلات 
را براي همگان منتش��ر كند تا مستاجران از قيمت هر 
آپارتمان مطلع باش��ند و قيمت‌هاي بالاتر از عرف بازار 

را نپذيرند. 
در واقع به دليل اينك��ه تمامي قيمت‌ها و قراردادهاي 
مسكن در اين سامانه به ثبت مي‌رسد، اطلاعات قيمتي 
آن مي‌تواند مستاجران را براي يافتن آپارتمان مناسب 
و ب��ا قيمت واقعي كمك كند. اين طرح قرار اس��ت از 
س��وي معاونت مس��كن وزارت راه و شهرسازي به اجرا 
برس��د و همزم��ان با آن طرح تعزيراتي مس��كن هم با 
جديت بيشتري آغاز شود. براين اساس، امسال اجراي 
طرح تعزيراتي مس��كن مهر كه اج��ازه افزايش قيمت 
را براي س��ال‌جاري هفت تا 9 درص��د بيش از قرارداد 
س��ال قبل مي‌دهد، يكي از موضوعاتي است كه دولت 
ب��ا تمركز بر آن س��عي دارد از افزايش افس��ارگريخته 

قيمت‌ها جلوگيري كند. 

بــي‌نتيجه  اقدام�ات 
دولت و رواج گراني در 

بازار اجاره 
براساس اين گزارش، 
دول��ت درآخري��ن م��اه 
فص��ل بهار هر س��ال با 
اعلام اج��راي طرح‌هاي 
تعزيرات��ي و نظارتي در 
ب��ازار اجاره‌به��ا خبر از 
كنترل قيمت‌ها در اين 
بخش مي‌دهد. اقدامي كه تنها در حد شعار باقي مانده و 
بازار نيز روال عادي خود را طي مي‌كند. طرح بلوك‌بندي 
تهران، تعيين حداق��ل و حداكثر براي افزايش اجاره‌بها، 
اجبار براي عقد قراردادهاي دوساله و... از جمله مواردي 
اس��ت كه طي سال‌هاي گذش��ته از سوي دولت مطرح 
شده است. گذشته از اينكه بنگاه‌داران و مالكان همواره 
به شيوه‌هاي مختلف از زير جبر دولتي‌ها گريخته‌اند اما 
طرح‌هاي دولت نيز چندان بر اساس منطق و قانون نبوده 
است. بر همين اساس يكي از ايرادهايي كه به طرح‌هاي 
دولت براي كنترل اجاره‌بها وارد است، عدم رعايت قانون 
در مورد حق مالكيت است كه به عقيده كارشناسان، اين 
اقدام دولت از لحاظ قانوني و ش��رعي خلاف محس��وب 
مي‌شود. در رابطه با روابط موجر و مستاجر به جز قانون 
مدني، تاكنون چهار قانون ديگر به تصويب رسيده است 
كه آخرين آنها به س��ال 1376 برمي‌گ��ردد. مرور موارد 
يادشده نشان مي‌دهد كه در قوانين قبلي شرايط خاصي 
براي اج��اره ملك تعيين و محدوديت‌‌هايي براي انعقاد، 
تخليه، فس��خ و... در نظر گرفته شده بود كه قانون سال 
1376 بار ديگر قواعد قانون مدني در مورد اجاره را احيا 
كرد. در اين قوانين اصل بر آزادي اراده است و اين به آن 
معناست كه طرفين قرارداد مي‌توانند با در نظر گرفتن 
منافع و هزينه‌هاي خود آزادانه به انعقاد قرارداد بپردازند 
و هيچ س��قف و كفي ب��راي قراردادهاي آنها پيش‌بيني 
نشده اس��ت. بر همين اس��اس قراردادهايي كه شرايط 
اساسي صحت معاملات را دارند، معتبر بوده و دولت حق 
هيچ‌گونه دخالتي را در آن ندارد. اما شرايط سال‌هاي اخير 
اقتصاد كشور و روند رو‌به‌رشد قيمت‌ها موجب شده است 
تا دولت به فكر ساماندهي بازار مسكن باشد و با تعيين 
حداق��ل و حداكثر ميزان اجاره‌بها، بلوك‌بندي، اجبار به 
عقد قراردادهاي دو ساله و در نهايت انتشار قيمت‌ها در 
مناطق مختلف بخشي از نارضايتي‌هاي عمومي را پاسخ 
دهد. اين اقدامات دولت در حالي است كه كارشناسان و 
فعالان حوزه مسكن، مالكان و حتي مستاجران همواره 
از اجرايي نشدن آنها سخن گفته‌اند. به هر حال با توجه 
به حال و روز نه چندان مس��اعد مس��تاجران و تحمل 
گراني‌هاي اخير بايد منتظر ماند و ديد آيا دخالت دولت 
در اين بخش مي‌تواند بازار نابس��امان اجاره‌بها را كنترل 

كرده و اندكي از مصايب مستاجران بكاهد؟ 

انتشار عمومي قيمت‌هاي سامانه املاك براي كنترل »اجاره‌بها«

قيمت‌ها آرام نمي‌گيرند
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