
 در ات�اق كار دكتر صالح خو گويي خمپاره تركيده بود؛ حجم كاري زياد دكتر 
چنان شلوغي اي در اتاق به وجود آورده بود كه براي مثل مني كه چشمم به شلوغي 
تحريريه و ريخت و پاش انواع كتاب و كاغذ روي ميزها عادت دارد باز هم آن حجم 
كت�اب و كاغذي كه اطراف و اكناف دفت�ر و اتاق دكتر پراكنده بود تمركز لازم را 

مي گرفت اما به هر حال گفت وگو كرديم.
---

رامين صالح خو متولد ارديبهش��ت ماه س��ال 1345 اس��ت. به دليل مشاغل پدرش كه 
اقتصاد دان بين المللي و مدير اجرايي صندوق بين المللي پول بوده مدتي در ژاپن و بعد هم 
در امريكا درس خوانده است. در امريكا حقوق بين الملل قبول مي شود و پدرش به همين 
مناسبت برايش يك گلف GTI مي خرد. هر چند خودش مي گويد: »والدينم تعريف مي كنند 
حتي قبل از اينكه بتوانم حرف بزنم ماشين ها را شناسايي مي كردم، يعني عشق به ماشين 

از همان كودكي در وجود من بوده.«
در دوران كودكي عاشق ماشين پدرش مي شود: »يك فورد موستانگ سال 1966 بود 
كه من خيلي دوستش داشتم و بعد از آن BMW 520 كه پدرم پس از پايان تحصيلاتش 

آن را به صورت دانشجويي از آلمان خريد و به ايران آورد.«
رامين صالح خو با گلفي كه اهدايي پدرش بود نصف امريكا را مي گردد: »وقتي ماشين 
را براي��م خريدن��د 30 هزار مايل كار كرده بود، بعد از پايان تحصيل كه من س��وارش بودم 

230 هزار مايل.«
او دهه 70 شمسي، بعد از اينكه در ايران مستقر شده و ازدواج كرده بود اولين ماشين 
كلاس��يك خودش را مي خرد: »وقتي به ايران برگش��تم با خودم مجلات خودرويي زيادي 
آوردم. آن زمان اينترنت عموميت نداشت و سرگرمي من خواندن اين مجله ها بود. همسرم 
بعد از ازدواج وقتي اين شدت علاقه مرا ديد پيشنهاد كرد و گفت برو يكي از اين ماشين هاي 
امريكايي بخر و خودت كم كم س��ر فرصت بازس��ازي اش كن تا بتواني به اين علاقه خودت 
جواب بدهي. خب، من هم به حرفش گوش كردم و يك فورد موستانگ Mach1 خريدم 
به قيمت يك ميليون و خرده اي. اما وقتي ماش��ين را آوردم خانه همسرم خيلي جا خورد 

و گفت تو آبروي ما را جلوي همسايه ها بردي.«
- چرا؟

چون ماش��ين خيل��ي رنگ پريدگي داش��ت، 
جلوبن��دي اش خراب بود و هل��ش داديم آورديم 

داخل خانه.
- آن موقع كجا ساكن بوديد؟

نياوران. الان آلبوم آن زمان را دارم و مي توانم 
نشان تان بدهم.

]دكت��ر آلب��وم كوچك��ي را ب��از مي كند كه 
عكس ه��اي ماش��ين از لحظه خريدن ت��ا بعد از 

بازسازي در آن هست. )خداييش جا خوردن هم داشته!([
- الان نظر همسرتان چيست؟

حالا كه ماشين بازسازي شده و سرحال است خيلي دوست دارند سوارش شوند.
- ماشين زير پايتان چيست دكتر؟

زانتيا.
- به غير از اين زانتيا و فورد موستانگ چه ماشين هاي ديگري داريد؟

يك كامارو موشن، يك پونتياك GTO، يك موستانگ باس 302 و يك دوج ديتونا.
- اينها را كجا نگه مي داريد؟

كامارو موش��ن را در پاركينگ خانه خودمان اما بقيه را خانه دوست ها و پاركينگ هاي 
مختلف.

- همه آنها بازسازي شده اند؟
نه. بيشترشان نياز به بازسازي دارند. فقط Mach1 بازسازي اش تمام شده. كامارو هم 

نسبتاً سالم است. موستانگ باس 302 را هم دارم درست مي كنم.
- اين كار را به عنوان سرگرمي انجام مي دهيد؟

همه فكر مي كنند من ميلياردرم اما اين طوري نيست. من فقط وقت هايي كه فراغت 
دارم دنبال بازسازي ماشين مي روم. چون خيلي علاقه مندم مي گردم تاريخچه ماشين ها را 
در مي آورم و س��عي مي كنم ماش��ين را طوري بسازم كه بشود عين روز اولي كه از كارخانه 

آمده بود بيرون.
- قطعات را از كجا مي آوريد؟

تا جايي كه بشود از ايران و دوبي و اين طرف و آن طرف وارد مي كنم چون كارم حقوق 
بين الملل است. گاهي هم از كشورهاي اروپايي مي آورم.

- با اين حساب بايد بخشي از درآمدتان را صرف اين علاقه كنيد؟
بس��تگي دارد چه جوري ماجرا را مديريت كنيد. چون كم كم خرج مي كنم به چش��م 

نمي آيد. مثلًا بازسازي يكي از اين ماشين ها در سال سوم است.
- در بازسازي ماشين ها فقط قطعات فابريك را به كار مي بريد؟

بله. فقط فابريك. فكر مي كنم اگر غيرفابريك باشد ماشين كم و كسري دارد.
- آقاي دكتر وقتي با ماشين هاي كلاسيك تان بيرون مي رويد برخورد مردم چه 

جوري است؟
خيلي مثبت اس��ت. سوت مي زنند، دس��ت مي زنند. كساني كه سني ازشان گذشته و 
خاطره اي از اين ماشين ها دارند مي آيند جلو تعريف مي كنند و گاهي من تعجب مي كنم از 
اينكه برخي از مردم مخصوصاً جوان ها كه سن شان كمتر از اين ماشين هاست تاريخچه اين 
ماشين ها را به خوبي مي دانند و از سرگذشت آنها مطلع هستند. به همين دليل هم يكي 
از كارهاي ما در كميته كلاس��يك پررنگ كردن نقش كلوب هاست تا بتوانيم اين جوان ها 

را تشويق كنيم.
- به نظر مي رسد مدتي است اقبال عمومي نسبت به ماشين هاي كلاسيك بيشتر 

شده. علت اين امر را چه مي دانيد؟
من فكر مي كنم دسترسي به اينترنت بيشتر شده و در همه دنيا هم توجه به اين ماشين ها 
به عنوان ماشين هاي كلكسيوني رشد كرده كه اين هم در جامعه ايران بي تاثير نبوده است. 

اطلاع رساني مطبوعات هم خيلي تاثير داشته. مردم الان قدر اين ماشين ها را مي دانند.
- ماشين هايتان تا به حال مشتري داشته اند؟

بله خيلي.
- نمي فروشيد؟

نه.
- چرا؟

اگر علاقه نداشتم كه نمي خريدم.
- اگر قيمت خيلي وسوسه كننده باشد چه؟

نه. ش��ايد بفروش��م كه بتوانم يكي ديگر را جايگزين كنم اما خريد و فروش به خاطر 
نفع مادي نه.

- وقتي مي رويد سفر كدام را سوار مي شويد؟
زانتيا.

- پس ماشين هاي ديگر را كي سوار مي شويد؟
نبايد از اين ماشين ها خيلي كار كشيد. هم اينكه نبايد خيلي خاموش بمانند چون به 
ضررشان است و به آنها آسيب مي رساند و هم اينكه نبايد خيلي سوارشان شد چون نمي شود 

بيش از اندازه كار كنند. من هر كدام را براي موقعيت خاصي در نظر گرفته ام.
- مثلًا فورد موستانگ را كي سوار مي شويد؟

وقتي فشار كاري بالاست گاهي مي روم چادرش را بر مي دارم يك دوري مي زنم تا فكرم 
را آزاد كنم.

- با اين حساب پيش مي آيد كه دو هفته يك بار هم سوار نشويد؟
گاهي ماه به ماه چون اولويت اول من گذراندن وقت آزادم با بچه هاست. خانواده و فرزندانم 

اولويت هاي اصلي هستند. اگر وقتي باقي ماند مي روم سراغ ماشين.

بنز بعد از 50 سال از ايران رفت

خداحافظ بنز

سال پنجم  شماره 1124  سه شنبه 9 آذر 1389
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مردان آنقدر حق دارند تا از طلاق سر 
باز زنند

ميناجعفري

استفاده بهينه از لوازم قديمي و آداب 
معاشرت به قلم ملكه رنجبر

فرهنگي كه تنوع طلب است
دكتر غلامعباس توسلي

آيلتس دوستت داريم
تارا ذكائي
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ماشين بازها شبنم رحمتي
گفت وگو با رئيس كميته كلاسيك فدراسيون اتومبيلراني

نمي دانم ماشين هايم را كجا پارك كنم

شايد س��ال ها پيش وقتي محمدرضا پهلوي، 
بخش��ي  از س��هام بنز را با پول مردم ايران براي 
خانواده اش خريد، كسي  فكرش را هم  نمي كرد 
كه 30 سال بعد مرسدس بنز دفترش را در ايران 
تعطيل كند؛ دفتري كه حتي در سال هاي جنگ 
تحميل��ي هم تعطيل نش��د، دفت��ري كه يكي از 
بزرگ ترين فروش��ندگان خودروهاي رنگارنگ به 
دولت ايران بوده؛ از آمبولانس و ماش��ين پليس 
و بنز هاي ضدگلوله گرفت��ه تا نفربرهاي جنگي، 
خودروهاي حمل موش��ك، كمپرس��ي، كاميون 
كش��نده و حتي خودرو ه��اي  حمل جنازه. بنز و 
ستاره اش آشنا ترين اس��م براي هر ايراني است؛ 
اس��مي كه حتي كساني كه كمترين علاقه اي به 
اتومبيل ندارند هم با آن آش��نا هس��تند و آن را 

نماد آلمان مي دانند.
 برخ��لاف تص��ور اكث��ر مردم اي��ران كه فكر 
مي كنن��د با توليد پي��كان صنعت خودرو ايران و 
ايران خ��ودرو جان گرفته، صنع��ت خودرو ايران 
با توليد بنز  پا به عرصه ظهور گذاش��ته اس��ت. 
ايران خ��ودرو  قبل از آنكه خبري از توليد پيكان 
باشد در سال 1342 اتوبوس 302 مرسدس بنز را 
مونتاژ مي كرد. در كنار ايران خودرو هم   شركت 
خ��اور، كاميون بنز را توليد مي كرد. اما حال اين 
آش��نا ترين برند خودرويي براي هر ايراني  پس از 
نيم قرن كار دفترش را در ايران تعطيل مي كند. 
البته پس از تعطيلي دفتر بنز اطلاعاتي  از گذشته 
اين ش��ركت در ايران در حال روشن شدن است. 
سال ها بود كه گفته مي شد ايران بخشي از سهام 
بنز را پيش از انقلاب خريده است و پس از انقلاب 
بنز به جاي سهامش چهار هزار ماشين پليس به 
اي��ران داده اما در حقيقت اين گونه نبوده اس��ت.  

پي��ش از انقلاب، و در ده��ه 70 ميلادي با بروز 
بحران مالي در غرب، بنز با مشكل مواجه مي شود 
و رو به ورشكستگي مي رود. در اين شرايط دولت 
ايران  سعي مي كند  30 درصد از سهام بنز آلمان 
را  بخرد. با اين كار مديريت شركت مرسدس بنز 
در اختيار اي��ران قرار مي گرفت  اما دولت آلمان 
ب��راي جلو گي��ري از اين موضوع خ��ود اقدام به 
خريد س��هام مرسدس بنز مي كند تا مالكيت اين 
ش��ركت از دست آلمان ها خارج نشود. البته پس 
از اي��ن اتفاق محمدرضا پهلوي با پول ملت ايران 
بخش��ي از سهام بنز را براي خانواده اش مي خرد. 
ش��اه ايران در اواخر حكمراني اش  مدل معروف 
كلاس G را كه شاسي بلندي متوسط است براي 
ارتش ايران س��فارش مي دهد.  شركت بنز بنا به 
درخواس��ت شاه ايران شروع به طراحي اين مدل 
مي كند كه انقلاب رخ مي دهد. مرس��دس بنز هم 
مدل G را  به جاي ارتش ايران تحويل نيرو هاي 
نات��و مي دهد. البته پس از انقلاب مرس��دس بنز 
همچنان همكاري خود را با ايران ادامه مي دهد. 
اين ش��ركت تنها در جنگ تحميلي به مدت دو 
م��اه و آن هم به ص��ورت موقت دفت��رش را در 
ته��ران تعطيل مي كند. كاميون هاي توليدي اين 
ش��ركت يكي از اصلي ترين وسايل حمل نيرو در 
سال هاي جنگ تحميلي بوده است؛ خودرو هايي 
كه به صورت مستقيم يا غيرمستقيم از بنز آلمان 
تامين ش��ده بود.  اوج تعامل مرس��دس بنز به دو 
دوره تاريخي در ايران بازمي گردد كه يكي پيش از 
انقلاب و ديگري طي هشت سال دولت اصلاحات 
اس��ت. پيش از انقلاب مرس��دس بنز جديد ترين 
مدل هاي��ش را در اي��ران تولي��د مي كند و حتي 
براي افزايش سهم س��اخت داخل، 30 درصد از 
س��هام موتور س��ازي تبريز »ايدم« را مي خرد.  با 
اي��ن كار عم��لًا موتور هاي بنز در اي��ران توليد و 
به بنز آلمان صادر مي ش��دند. بنز قصد داشته با 
توليدات ايران  بازار قاره آس��يا و بخشي از آفريقا 

امين آزاد

تازه ها مشاهير خودرويي

يك موتورسيكلت اس��طوره اي توسط يك جوان ايراني 
به نام محمدرضا ش��جاعي طراحي ش��ده است. در طراحي 
اين موتورس��يكلت كه نام پرابهت اسطوره براي آن در نظر 
گرفته ش��ده است، از طراحي پرسپوليس يا تخت  جمشيد 

الهام گرفته شده است.
همان ط��ور كه در تخت  جمش��يد زيباتري��ن تصاوير با 
ظرافت تمام بر روي سنگ ها كنده كاري شده اند، روح اين 
هنر در اس��طوره دميده شده اس��ت. در اين موتورسيكلت 

ق��درت موت��ور به ه��ر دو چ��رخ منتقل 
مي شود.

موتورس��يكلت  اي��ن  تعليق  سيس��تم 
داراي يك كمك فن��ر معمولي در عقب و 
نمونه اي مشابه در جلو است با اين تفاوت 
ك��ه خلاف جهت يكديگر نصب ش��ده اند. 
رادياتور اصلي پشت چرخ جلو قرار گرفته 
و تا حد ممكن كوچك ش��ده اس��ت و دو 
عدد رادياتور بسيار كوچك در كناره هاي 

موتورس��يكلت و زير بدنه نصب ش��ده اند.
نكت��ه جال��ب در مورد اي��ن محصول 
دس��ته هاي فرمان آن اس��ت كه همانند 
هواپيماه��اي جنگن��ده طراحي  فرم��ان 

ش��ده و هنگام رانندگي با اين موتورس��يكلت حس هدايت 
يك جنگنده را به راكبش منتقل مي كند. ديگر مش��خصه 
منحصر به فرد اس��طوره نش��ان دهنده هاي آن است. يكي از 
آنه��ا ب��ر روي بدنه اس��طوره ق��رار دارد و ديگري بر روي 
شيش��ه كلاه موتورس��وار ب��ه نمايش درمي آي��د! اين كلاه 
پيش��رفته علاوه بر نش��ان دهنده، داراي اسپيكر و سيستم 
تهويه مطبوع اس��ت و به وس��يله بلوتوث با موتورس��يكلت 

ارتباط برقرار مي كند.

يكي از ش��انس هاي زندگي احمد خيامي آن بود كه حين 
كارش به عنوان راننده و تعميركار با فريدون سودآور نماينده 
ف��روش اتومبيل ه��ا و اتوبوس هاي مرس��دس بنز و همچنين 
س��ازنده كاميون هاي خاور آشنا شد. عشق و علاقه و پشتكار 
و ابتكار احمد خيامي س��بب ش��د س��ودآور كه مردي موفق 
و ثروتمن��د و مش��هور بود و به عنوان داماد حاج حس��ين آقا 
مل��ك با مقامات بالا ارتباط داش��ت، احم��د خيامي كارگر را 
ب��ه عنوان يك دوس��ت و همكار  بپذيرد و ت��ا زماني كه خود 
احم��د خيامي به ص��ورت يك كارفرماي موف��ق درآمد از او 
حمايت و به افرادي چون اردشير زاهدي معرفي كرد. چنين 
افرادي در طول عمر خود دس��ت به كارهاي متعدد مي زنند 

و ن��ا كام مي مانن��د اما ناگه��ان در ميان آن 
هم��ه كار يك��ي با موفقيت همراه مي ش��ود 
و ب��ا آن به هدف مي رس��ند. احم��د بعد از 
مدت ها ماشين شويي، كرايه دادن دوچرخه 
و موتورسيكلت، آوردن اتومبيل از تهران به 
مش��هد و كار در تعميرگاه خيام مش��هد به 
اين نتيجه رس��يد كه در زادگاهش بيش از 
اين امكان ترقي برايش وجود ندارد. گاراژ و 
تعميرگاهش را به برادر كوچك ترش محمود 
س��پرد و در آستانه 30س��الگي عازم تهران 

ش��د. در آن زمان در تهران كس��اني بودند ك��ه اتاق اتوبوس 
مي ساختند مانند اتوبوس شمس العماره و اتوبوس ايران پيما. 
اينها شاس��ي اتوبوس را از خ��ارج وارد مي كردند و با چوب و 
آهن و اره و چكش براي آن اتاق مي ساختند و از قضا خوب 
هم مي س��اختند. نام بعضي از اي��ن اتوبوس ها كاديلاكي بود. 
به سبب آنكه قسمت عقب اتوبوس را به شكل عقب اتومبيل 
كادي��لاك كه در آن زمان خيل��ي معروف بود درمي آوردند و 
همچني��ن اتوبوس هايي بودند كه به بادماغ و بي دماغ معروف 
بودن��د. احمد ش��يفته كار اين صنعتگران باذوق ش��ده بود؛ 
كس��اني كه صنايع دستي را جايگزين يك كار كاملًا صنعتي 
كرده بودند. آرزو داش��ت خودش هم دس��ت به چنين كاري 
بزند اما اين كار پول لازم داشت و احمد پول 
نداش��ت. پس تصميم گرفت كاري بكند كه 
احتياج به س��رمايه بسيار زياد نداشته باشد. 
احمد خيامي طي مدتي كه براي رس��اندن 
اتومبيل هاي مارك هاي مختلف از تهران به 
مشهد و همچنين زماني كه در تعميرگاهش 
در مشهد روي اتومبيل هاي مختلف كار كرده 
بود متوجه شد وقتي موتور اتومبيلي خراب 
مي شود اولين كار يك تعميركار آن است كه 
قطعه معيوب را با يك قطعه سالم عوض كند.

ورود اسطوره هاي ايراني به صنعت

طراحي موتورسيكلت با الهام از تخت  جمشيد 
زندگينامه برادران »خيامي«-بخش سوم

سفر به پايتخت

فراری 458 ايتاليا، جديدترين دست پرورده 
فراری به پيشرانه 8 سيلندر 4/5 ليتری با 560 
اسب بخار قدرت تجهيز شده است.  اين خودرو 
طی مدت 3/4 ثانيه به س��رعت 100 كيلومتر 

بر  ساعت می رسد.  
حداكثر سرعت خودرو هم 325 كيلومتر بر 

ساعت گزارش شده است.
 بسياری  فراری 458 را از نظر زيبايی، بدنه، 
آيروديناميك، پيشرانه و عملكرد به عنوان يكی 
از برترين ساخته های فراری  می دانند. اما طی 

چند ماهی كه از زمان ورود اين سوپراسپورت 
به بازار می گذرد اتفاقات عجيبی برايش افتاده 
است. اولين تصادف فراری 458 در اواسط ماه 
مه اتف��اق افتاد اما از آن زمان تاكنون بيش از 
9 دس��تگاه ف��راری 458 تصادف كرده يا آتش 
گرفته ان��د! تقريباً هر چند روز  يك بار، اتفاقی 

عجيب برای اين خودرو می افتد.
جديدترين حادث��ه، آتش گرفتن ناخودآگاه 
پيش��رانه در كاليفرنيای امريكا بوده اس��ت كه  
تعج��ب هم��ه و نگرانی مس��وولان فراری را به  

همراه داش��ته اس��ت. پيش از اين يك دستگاه 
458 قرمزرن��گ پ��س از فقط ي��ك روز بيرون 
آم��دن از كارخانه  با درخت برخورد كرده بود. 
خودرو  ديگری هم  در انگلس��تان به سرنوشت 
مش��ابهی  دچار شده اس��ت.  در عربستان هم 
  D&G يك 458 زردرنگ با كابين سفارش��ی
آتش گرفته  است. حوادثی كه برای فراری 458 
ايتاليا اتفاق می افتد بسيار نگران كننده است و 
همه را ش��گفت زده كرده است. گويی اين مدل 

فراری نفرين شده است!

همه اتفاقات سوپراسپورت 458

فراری های نفرين شده

را تامين كند. مابين س��ال هاي 1376 تا 1384  
بن��ز دوباره مدرن ترين محصولات��ش را در ايران 
توليد مي كند و براي توليد س��واري مرسدس بنز 
كلاس E و C  ب��ا ش��ركت ايران خودرو به توافق 
مي رسد. اين شركت در سال 1382 براي فروش 
و خدمات پس از فروش بنز هاي س��واري شركت 
س��تاره ايران را كه تمام س��هامش در اختيار بنز 
آلمان بود تاس��يس مي كند.  با توليد مرس��دس 
كلاس E در س��ال 1385 ساخت بنز سواري در 
ايران آغاز مي ش��ود. اما توليد كلاس C در ايران 
هيچ گاه عملي نمي شود. در سال 1386  با ايجاد 
تنش هاي سياسي بين ايران و آلمان و همچنين 
بح��ث كاهش هزين��ه در دايملر بن��ز، دفتر اين 
ش��ركت با تعديل گس��ترده نيرو در ايران مواجه 
مي ش��ود و دو طبقه معروف برج س��ايه كه عملًا 
مانند سفارتخانه آلمان  بخشي از خاك اين كشور 
محسوب مي شد، فروخته مي شود. شركت بنز در 
ادامه سهام س��تاره ايران را در مقابل حدود يك 
ميليون دلار به ايران خودرو مي فروش��د و با اين 
كار توليد سواري بنز در ايران كمرنگ و كمرنگ تر 

مي ش��ود. با ب��روز تنش بي��ن دو كش��ور توليد 
كاميون هايي با ظرفيت بيش��تر از 20 تن و س��ه 
محور در ايران متوقف مي شود.  پس از اين اتفاق 
هر روز حضور بنز در ايران كمرنگ تر مي ش��ود تا 
آنك��ه »زچه« مديرعامل بنز از فروش س��هام بنز 
در شركت ايدم تبريز خبر مي دهد. وي علت اين 
كار را زي��ان ده بودن كارخان��ه عنوان مي كند اما 
برخي كارشناسان  كاهش روابط سياسي را دليل 
اصل��ي ماجرا مي دانند. چند ماهي از اين تصميم 
نمي گذرد كه فروش كاميون بنز به ايران از طرف 
بنز ممنوع مي ش��ود و پس از آن اين ش��ركت به 
كارمندان��ش اعلام مي كند تا پايان س��ال 2010 
دفتر بنز در ايران براي هميشه بسته خواهد شد. 
جالب آنك��ه بزرگ ترين معامله بنز با ايران پيش 
از اين تصميم فروش 60 خودرو تش��ريفاتي بنز 
به رياس��ت جمهوري ايران  بوده است. با تعطيلي 
دفتر بنز در ايران  واردات مستقيم بنز سواري به 
ايران قطع مي شود و بنز هم به ايران ديگر قطعه 
نمي فروشد و عملًا تمام خودروهاي عمومي ايراني 
مانند آمبولانس و خودروهاي پليس و آتش نشاني 

با مشكل خدمات پس از فروش مواجه مي شوند. 
ايران خودرو ديزل بزرگ ترين شريك تجاري اش 
را هم از دست مي دهد و توليد كاميون هاي مدرن 

بنز در اين شركت قطع مي شود.
 البته اين ش��ركت اج��ازه توليد كاميون هاي 
قديم��ي بنز در ايران را به دليل خارج ش��دن از 
محدوده ليسانس توليد دارد كه آن نيز به دليل 
وارد نش��دن محور خ��ودرو از آلم��ان به حالت 
تعليق درخواهد آمد. بنز حالا با تمام دلبس��تگي 
مردم ايران به آن و با تمام خواستش براي باقي 
ماندن در ايران بايد به اجبار سياس��ت، ايران را 
ترك كند؛ خودرويي كه ش��ايد مدل سواري آن  
نماد ثروتمندان در ايران باش��د. اما اتوبوس هاي 
بنز خاطره ماندگار در ذه��ن فقير ترين ايرانيان 
اس��ت؛ ش��ركتي ك��ه آمبولان��س اش مهم ترين 
خودرو امدادي در اي��ران و كاميونش مهم ترين 
نم��اد صنع��ت حمل و نقل ايران طي 50 س��ال 
گذشته بوده است. به هر حال با تمام اين فراز و 
نش��يب ها و دلبستگي ها فعلًا ستاره بنز در ايران 

بي فروغ خواهد شد.  


