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گروه اقتص�ادي: به اين آمارها توجه كنيد: »در يك 
سال گذشته بيش از 20 حادثه هوايي و 150 سانحه ريلي 
رخ داده است؛ حوادثي كه گوي سبقت را از حوادث جاده اي 
هم ربوده است.« »بنا بر گزارش ايكائو، 23 درصد قربانيان 
حوادث هوايي جهان در ايران دچار حادثه ش��ده اند.« »بر 
اساس گزارش هاي رسيده چند فروند هواپيما با عمر بالاي 
30 س��ال در ناوگان هوايي ايران پرواز مي كنند و تعدادي  

هواپيما به دليل نبود قطعه  زمينگير شده اند«.
آمارها از فرس��ودگي صنعت هوايي س��خن مي گويند؛ 
دغدغه اي كه صداي دولتمردان دولت دهم را هم در آورد 
به طوري كه به چالش��ي ميان اعضاي كابينه دولت دهم 
و وزير راه تبديل ش��د.  خلاص��ه اينكه عالي ترين مقامات 
دولت��ي هم به وخامت اوضاع صنع��ت هوايي پي برده اند، 
اما انگار هيچ كس قرار نيس��ت مس��ووليت حوادث هوايي 
را بپذيرد، چراكه متولي صنعت حمل و نقل هم مس��ائل 
حاش��يه اي را به توضيح ترجيح داده و بنا را بر مش��اجره 
لفظي گذاشته است اما غافل از اينكه نمودار حوادث هوايي 
از سال گذشته پله هاي صعودي را يكي پس از ديگري طي 
كرده و خس��ارت هاي هنگفتي به اقتصاد كشور وارد كرده 
است. با نگاهي به هزينه هاي ناشي از حوادث و سوانح اخير 
در س��ال گذش��ته و نيز زمينگيري چندين فروند هواپيما 
درمي يابيم كه حدود 200 ميليارد تومان طي همين يك 

سال گذشته هزينه به اقتصاد كشور تحميل شده است.
20 حادثه هوايي و  زمينگيري هواپيماها 

از تير س��ال 88 تا به حال  20 حادثه و سانحه هوايي 
رخ داده اس��ت. س��وانح هوايي عمدتاً به س��قوط هواپيما 
اطلاق مي شود كه معمولاً علاوه بر خسارت جاني، هواپيما 
ني��ز از بين مي رود. حوادث هوايي نيز عمدتاً به فرود هاي 
اضطراري هواپيماها ناش��ي از نقص فني گفته مي شود كه 
خسارت ناشي از اين اتفاق بيشتر با لغو يا كنسلي پرواز يا 
تاخير ها همراه اس��ت و خسارت جاني نيز به همراه ندارد، 
ام��ا هزينه هايي باب��ت تعمير موتور يا تعوي��ض قطعه به 
ش��ركت هواپيمايي تحميل مي كند. تا به حال حدود 17 
فروند هواپيما به دليل نقص فني مجبور به فرود اضطراري 
ش��ده اند. فرود اضطراري آنها عمدتاً به دليل بروز اش��كال 
در موت��ور هواپيما و تركيدگي لاس��تيك بوده اس��ت. در 
سوانح هوايي اخير نيز كه تعدادشان به سه مورد مي رسد 
حدود 190 نفر كشته شدند و دو هواپيما از بين رفت كه 
هزينه اي نزديك به 10 ميليون دلار دود ش��د. در سانحه 
سوم هم هواپيما با صرف هزينه اي حدود يك ميليون دلار 
س��رپا شد. در سانحه اول كه 24 تير سال 88 اتفاق افتاد 
168 نفر قرباني شدند و دوم مرداد همان سال نيز 18 نفر 
كش��ته و حدود 23 نفر مجروح شدند. بنا بر گزارش بيمه 
مركزي به هر خانواده سانحه ديده معادل 54 ميليون تومان 
ديه پرداخت شد؛ اينكه اين نرخ اعلام شده از نرم جهاني 
تبعيت نمي كند، بماند. معمولاً در كشورهاي اتحاديه اروپا 
كه نگاه مادي به انس��ان ها دارند رقم ديه بين 500 هزار 
)650 ميليون تومان( تا دو ميليون يورو )دو ميليارد و600 

ميليون تومان( است اما در ايران كه نگاه برتري به انسان 
دارند ديه فرد هش��ت درصد كشورهاي اروپايي پرداخت 
مي شود. به هر روي علاوه بر هزينه 11ميليون دلاري دود 
ش��دن هواپيما، حدود 10 ميلي��ارد و 152ميليون تومان 
بابت ديه به خانواده هاي سانحه ديده پرداخت شده است. 
در كنار س��وانح هوايي چند سالي است چندين فروند 
هواپيم��ا كه عمدتاً از نوع ايرب��اس، فوكر 100 و بويينگ 
هستند به دليل نقص فني  زمينگير شده اند. اين هواپيما ها 
عمدتاً به دليل شرايط تحريم و كارشكني تحريم كنندگان 
با كمبود قطعه روبه رو هس��تند و اورهال هر فروند با اين 
شرايط قدري سخت شده است. البته  زمينگيري هواپيماها 
دائمي نيست و پس از تامين قطعه در ناوگان هوايي پرواز 
مي كنند اما همين  زمينگيري هاي مقطعي هم خساراتي 
براي اقتصاد به هم��راه دارد.  بنابراين اگر براي هر فروند 
هواپيم��ا حدود چهار ميليون دلار در نظر بگيريم نزديك 
به 180 ميليون دلار س��رمايه هم بلااستفاده مانده است. 
با يك حس��اب سرانگش��تي از خسارات وارده بدون لحاظ 
خسارت ناشي از فرود هاي اضطراري حدود 201 ميليارد 
و 152 ميليون تومان هزينه به كشور تحميل شده است. 

عمر ناوگان هوايي و سه فاكتور اساسي  
عمر ناوگان هوايي ايران بر اساس برنامه چهارم توسعه 
بايد به زير 15 س��ال مي رس��يد، اما متوسط عمر ناوگان 
هوايي ايران با اتمام دوره پنج ساله برنامه چهارم هنوز بالاي 
20 س��ال است. هنوز پنج فروند هواپيما با عمر بالاي 30 
س��ال در ناوگان هوايي ايران پرواز مي كنند. نكات ديگري 
كه در صنعت هوايي ايران خيلي خوشايند به نظر نمي رسد، 
وضعيت س��ه فاكتور اساسي در اين صنعت است. فاكتور 
اول »يوتي ليزيشن« يا به معناي بهره برداري از هواپيما در 
24 ساعت است. در كشور هاي اروپايي و امريكايي »يوتي 
ليزيشن« هر هواپيما در 24 ساعت 11 تا 13 ساعت است. 
در اين كش��ورها ساعت حركت هواپيما از پاركينگ بدون 

معطلي تا زماني كه آماده پرواز مي ش��ود و سپس پرواز و 
فرود محاس��به مي ش��ود اما در ايران به اين شكل نيست. 
از س��وي ديگر بر اس��اس گزارش هاي رسيده بهره وري يا 
»يوتي ليزيشن« ايران در حال حاضر زير سه ساعت است، 
اين در حالي است كه در سال 84 بالاي پنج ساعت بوده 
اس��ت. در حال حاضر درصد زيادي از هواپيما ها به دليل 
نبود قطعه زمينگير هس��تند كه همين موضوع در كاهش 
اين فاكتور موثر بوده است. صنعت هوايي وقتي اقتصادي 
است كه بهره وري در 24 ساعت بالا باشد. بر اساس برنامه 
چهارم اين فاكتور بايد به هشت ساعت مي رسيد. در چنين 
ش��رايطي صنع��ت هوايي اقتصادي مي ش��د اما با كاهش 
يوتي ليزيش��ن به زير سه ساعت اين صنعت به هيچ وجه 
اقتصادي نيست. فاكتور دوم »load factor« است. اين 
فاكتور به معني ظرفيت مس��افر گيري هر هواپيما در يك 
سال است. در ايران ظرفيت مسافر گيري هر فروند هواپيما 
به طور متوسط بايد بالاي 80 درصد باشد يعني ميانگين 
مس��افري كه هر صندلي جابه جا مي كند بايد به هزار نفر 
برسد اما در ايران حدود 620 مسافر است. به عبارت ديگر 
در س��ال 84 ناوگان هوايي ايران با 19 هزار صندلي،540 
مسافر جابه جا مي كرد اما در حال حاضر با وجود افزايش 
صندلي ها به حدود 35 هزار، تعداد مسافر گيري هر هواپيما 
تغيير محسوسي نكرده و به 620 نفر رسيده است. معني 
ديگر اين فاكتور در ايران اين اس��ت كه صنعت هوايي در 
وضعيت مناس��بي قرار ندارد. فاكتور سوم ايمني و سوانح 
هوايي است كه متاسفانه در طول چهار سال گذشته اين 
فاكتور هم رشد بي سابقه اي داشته است. با نگاهي به اين 
سه فاكتور اصلي به راحتي مي توان پي به وضعيت آشفته 
صنعت هوايي برد؛ وضعيتي كه كمتر از سوي دولتمردان 

مورد توجه بوده است.
130 سانحه ريلي

در كن��ار صنع��ت هواي��ي، صنعت ريلي كش��ور نيز با 

چالش هايي دس��ت به گريبان است. اين نوع حمل و نقل 
از امنيت بيشتري نسبت به حمل و نقل جاده اي و هوايي 
برخوردار است. اما اين مهم در حمل و نقل ريلي ايران كمتر 
به چش��م مي خورد. بر اس��اس گزارش مركز پژوهش هاي 
مجلس در دوره 10 س��اله 1376 تا 1385 تنها 700 نفر 
در حوادث ريلي جان خود را از دس��ت داده اند كه بخشي 
از آنه��ا هم به دليل حوادث غير راه آهني مانند برخورد با 
عابر، وس��ايل نقليه جاده اي و... بوده اس��ت. اين در حالي 
اس��ت كه در سال گذش��ته حمل و نقل ريلي بيش از 29 
مجروح و كش��ته بر جا گذاشت. ناوگان حمل و نقل ريلي 
ايران در حال حاضر گرفتار فرس��ودگي بوده و عمر اغلب 
لوكوموتيوها به بالاي 23س��ال مي رس��د. حتي واگن هاي 
مس��افري هم بيش از 21 سال س��ن دارند. اين در حالي 
اس��ت كه نرم جهاني حدود 12 س��ال است. علاوه بر عمر 
بالاي ناوگان، فاكتور هاي ديگري هم در اين صنعت نقش 
دارند كه كمتر به آنها توجه ش��ده اس��ت. فرسودگي اين 
صنعت در يكي دو سال اخير در افزايش سوانح ريلي خود 
را نشان داده است. بر اساس گزارش هاي رسيده از ابتداي 
سال تا به حال حدود 130 سانحه ريلي رخ داده كه نزديك 
به 68 مورد آن در حوزه راه آهن بوده اس��ت. از اين تعداد 
س��انحه 10 مورد به دليل بروز مش��كل در خطوط ريلي، 
هش��ت مورد به دليل نقص فني لوكوموتيو و 35 مورد به 
دليل خطاي نيروي انس��اني رخ داده است. همچنين پنج 
حادثه ريلي به دليل خروج واگن از خط و 10 س��انحه به 
دليل عوامل متفرقه رخ داده اس��ت. مابقي حوادث نيز در 
خارج از ح��وزه راه آهن اتفاق افتاده و راه آهن دخالتي در 
آنها نداشته است. در سال گذشته نيز حوادث متعددي رخ 
داد كه  پنج سانحه نسبت به ساير حوادث ريلي خطرناك تر 
بود. يك مورد س��انحه خروج قطار مشهد - تهران از ريل 
بود كه هفت كشته و 22 مجروح برجا گذاشت. همچنين 
در همين س��ال دو قطار  در مس��ير تهران- مشهد  دچار 
حادثه آتش س��وزي ش��دند. علاوه بر اين، خارج شدن دو 
واگن قط��ار محلي اراك- دورود بدون خس��ارت جاني و 
آتش گرفتن دو سالن از قطار خرمشهر- تهران در نزديكي 
روس��تاي مالك آباد اراك و آتش گرفتن قطار باري حوالي 
قزوين از حوادث تلخ س��ال گذشته بود كه خسارت جاني 

برجا نگذاشت.
سه مشكل اساسي در حمل و نقل

ظاه��راً حوادث هوايي و ريلي ب��ا صنعت حمل و نقل 
ايران عجين ش��ده و ضروري است براي بازگشت اعتماد 
به جامعه، دولتمردان چاره اي براي اين شرايط بينديشند. 
فرس��ودگي ناوگان حمل و نقل هوايي و ريلي، مشكلات 
مديريتي و پرداختن به مس��ائل حاش��يه اي از مشكلات 
اصلي اين صنعت به شمار مي رود. از اين رو اولين نكته اي 
ك��ه كار شناس��ان حمل و نقل پيش��نهاد مي كنند به رغم 
جدي بودن باز س��ازي ناوگان فرسوده هوايي و ريلي، رفع 
مش��كلات مديريتي است كه مي تواند تسهيل كننده حل 

چالش هاي اين صنعت باش��د.

گزارش »شرق« از صنعت حمل و نقل كشور در يك سال گذشته

هر ماه يك حادثه هوايي

بخ��ش خصوص��ي باز ه��م نگراني ه��اي خ��ود را از 
قدرت نمايي ش��به دولتي ها اعلام كرد و نسبت به عملكرد 
جذب سرمايه گذاري داخلي و خارجي و اتلاف زمان براي 
اصلاحات س��اختاري براي رسيدن به چشم انداز 20 ساله 

نظام هشدار داد. 
شبه دولتي ها عامل انحراف جريان اقتصادي

در ابتداي اين نشس��ت هم انديش��ي بخش خصوصي 
»محمد نهاونديان« رئيس اتاق بازرگاني ايران خواس��تار 
محدوديت جدي قانوني براي ورود موسسات شبه دولتي 
در واگذاري ها ش��د و اين گونه موسسات را عامل انحراف 
جريان اقتصادي كش��ور از اهداف اصل 44 دانس��ت. او با 
تاكيد دوباره بر گسترش پديده »شبه دولتي ها« خواستار 
توقف اين جريان ش��د و تردي��د در ضرورت اين توقف را 
نادرست برشمرد. وي به دغدغه ديگر بخش خصوصي اشاره 
ك��رد و گفت: وقتي »واگذاري« و »نظارت بر واگذاري« با 
دولت باش��د، تلقي بخش خصوصي را مخدوش مي كند و 
اگر بخش خصوصي احس��اس كند فضا، فضاي عادلانه اي 
نيست حركت خود را كند مي كند. نهاونديان در ادامه ضمن 
ابراز نگراني از گذشت پنج سال از زمان صدور چشم انداز 
20 ساله نظام گفت: در تلاش هستيم در سال 1404 رتبه 
اول در منطقه باش��يم اما هنوز اصلاحات ساختاري خود 
را انجام نداده ايم. وي نگاه 
ب��ه اجراي سياس��ت هاي 
كل��ي اص��ل 44 را ي��ك 
حكم پروژه اي دانس��ت و 
اف��زود: اين پ��روژه اصلاح 
ساختار اس��ت و نمي توان 
در آن، زم��ان را ب��ه هدر 
معتقدند  كارشناسان  داد. 
سياس��ت هاي كل��ي اصل 
44 قانون اساسي به عنوان 
يك اصلاح ساختاري براي 
دستيابي به سند چشم انداز 
20 س��اله مطرح شده زيرا 
ارزيابي هاي اقتصادي نشان 
داده اس��ت كه ب��ا اقتصاد 
ب��زرگ دولت��ي نمي توان 
ب��ه اهداف 1404 دس��ت 
ياف��ت. اين دغدغ��ه بارها 
از س��وي بخش خصوصي 
مورد تاكي��د و با برگزاري 
جلسات متعدد با وزيران، 
نمايندگان مجلس و ساير 
مس��وولان م��ورد بحث و 
تبادل نظر قرار گرفته است. 
نهاوندي��ان معتقد اس��ت: 
به  ارزيابي عمومي نسبت 
اينكه چه مي��زان به روح 

قانون اصل 44 عمل شده است، مطلوب نيست و مقصود 
اصلي اص��ل 44 كه افزايش بهره وري و كارآمدي اس��ت 
به دس��ت نيامده اس��ت. يكي از انتقادهاي وارده به روند 
واگ��ذاري واحده��اي دولتي به بخش خصوص��ي درباره 
ظهور بخش جديدي در اقتصاد ايران به نام »موسس��ات 
عمومي غيردولتي« اس��ت. رئيس اتاق ايران نيز اين نكته 
را از نظر دور نداش��ت و خاطرنشان كرد: مديريت دولتي 
در موسس��ات عمومي غيردولتي تداوم پيدا مي كند زيرا 
فقط اسم بنگاه عوض مي شود و ورود اين موسسات باعث 
ايجاد اين تلقي در بخش خصوصي مي ش��ود كه شرايط، 

شرايط رقابتي نيست. 
صندوق توسعه ملي سبب بي انضباطي

به دنب��ال انتقادات رئيس اتاق بازرگاني به روند فعلي 
واگذاري ها »عباس آخوندي« استاد دانشگاه و نماينده اتاق 
ايران در شوراي رقابت خصوصي سازي را از منظر ديگري 
نقد كرد. او گفت: براي اينكه بتوانيم خصوصي سازي موفقي 

داش��ته باش��يم بايد به مسيرهاي 
موج��ود توجه كنيم. در گذش��ته 
صناي��ع در انحص��ار دول��ت بود و 
پي��ش از واگذاري بايد تصويري از 
نحوه كس��ب و كار در اين بازارها 
پس از واگذاري داشته باشيم.  وي 
افزود: ابتدا بايد كل مقررات حاكم 
بر شرايط واگذاري صنايع را بدانيم 
و متوجه باشيم كه اگر يك بنگاه در 
سيستم دولتي كارآمدي كمي دارد، 
اين امر به نظام سازماندهي دولت 
باز مي گ��ردد و پي��ش از واگذاري 
بايد اصلاح و بازس��ازي ساختاري 
بنگاه بر منطق بازار صورت گيرد. 
آخون��دي عنوان ك��رد: اگر بحث 
خصوصي سازي يا اجراي اصل 44 

به عنوان قانوني كه مي خواهد بنگاه هاي دولتي را واگذار 
كند و نحوه س��اختار اقتصاد ايران را تشكيل  دهد در نظر 
گرفته  ش��ود، بايد براي ما مهم باشد كه بخش خصوصي 
چگونه مي تواند توس��عه پيدا كند. نماينده اتاق ايران در 
ش��وراي رقابت اضافه كرد: تعيين اهداف خصوصي سازي 
بسيار مهم است و نيز اينكه دريافت كننده بنگاه چه كسي 
است و چه برنامه اي براي بنگاه دارد؟ وي افزود: در ساختار 
سياس��ي ايران صندوق توس��عه ملي و ذخيره پول بزرگ 
س��بب بي انضباطي مي شود نه توسعه و در ادامه توجه به 
بحث رشد فضاي رقابتي نيز بسيار مهم است. آخوندي با 
تاكيد بر اينكه بخش خصوصي بايد موضع خود را نسبت 

به رقابت روش��ن كند، افزود: در ايران دولت در حوزه هاي 
مختلف اقتصادي فعال بوده است و اگر قرار باشد در رابطه 
دولت و بازار تجديد نظر شود، بايد بازار طبقه بندي شده 
و اولويت ها مشخص شود. وي ادامه داد: بخش عمده اي از 
فعاليت هاي مختلف خارج از اصل 44 است و پيشنهاد ما 
اين اس��ت كه دولت در موارد و فعاليت هاي خارج از اصل 
44 حضور نداشته باشد. آخوندي بيان كرد: دولت بايد در 
انحصارات طبيعي سخت، سرمايه گذاري كند و يك برنامه 
زمان بندي داش��ته باشد كه قابل پيش بيني باشد و نكته 
بس��يار مهم تدوين مقررات جديد در بازار هدف و س��هم 
دولت در هر بازار است تا بخش خصوصي با آگاهي وارد بازار 
شود. وي اضافه كرد: مساله ديگر اين است كه يك بنگاه 
در چه بازاري بايد واگذار ش��ود و بعضي بنگاه هاي بزرگ 
امكان واگذاري در بازار ملي را ندارند. اين اس��تاد دانشگاه 
تصريح كرد: اتاق بايد استراتژي روشني داشته باشد كه آيا 
تاكيد بر واگذاري به بخش خصوصي است يا انتقال بنگاه از 
دولت  زيرا انتقال به دولت مي تواند 
به ضدخود تبديل شود. وي توضيح 
داد: بحث مهم ديگر رقابت است و 
منافع بخش خصوصي در اين است 
كه رقابت پذير باشد و شعار كاهش 
سهم دولت از اقتصاد به 20 درصد 
شعار درستي نيست و كاهش سهم 
دول��ت به حض��ور در ب��ازار رقابتي 
درست تر است. آخوندي با تاكيد بر 
طبقه بندي بازارهاي بين المللي نيز 
تصريح ك��رد: بخش خصوصي بايد 
اصرار كند بنگاه هاي بزرگ مقياس در 
بازارهاي بين المللي ارائه شود، زيرا در 
غير اين صورت مفهوم به »واگذاري 
به ش��به دولتي ها« تغيير مي يابد و 
م��ا بايد بيش از اص��رار به واگذاري 
به توسعه بخش خصوصي در اقتصاد اصرار داشته باشيم. 

سهم اندك بخش خصوصي از واگذاري ها 
رئيس كميس��يون اصل 44 اتاق ايران نيز با طرح اين 
س��وال  كه در ش��رايطي كه اركان نظام از رهبري، مجمع 
تشخيص مصلحت، مجلس و دولت همه بر تقويت بخش 
خصوصي تاكي��د مي كنند، چرا قانون اجراي اصل 44 به 
اهداف نرس��يده و نه تنها بخش خصوصي بلكه مجلس و 
نهادهايي از دولت نيز معترض نحوه اجراي آن هس��تند، 
اضافه كرد: حضور بخش هاي عمومي غيردولتي سبب شده 
است به عنوان رقيب قدرتمند بخش خصوصي عمل كنند. 
حدود 50 درصد از واگذاري ها كه به صورت سهام عدالت 

انجام شد و همين طور واگذاري هايي كه بابت رد ديون و 
فروش به شبه دولتي  ها صورت گرفت، سبب شده در عمل 
بخش خصوصي رقم ناچيز 15 درصدي را در واگذاري ها 
به خود اختصاص دهد. جارياني عنوان كرد: يكي از اهداف 
قانون، اس��تفاده بهينه از منابع و بالا بردن بهره وري بوده 
اس��ت اما به دلايل متفاوتي اين مهم اتفاق نيفتاده است، 
از جمل��ه دليل اول آنكه اس��تراتژي دول��ت در واگذاري 
شركت ها )فروش با بالاترين قيمت( به اين معني است كه 
خريدار الزامي ندارد كه تجربه حضور در صنعت داشته و 
شايستگي خود را نشان داده باشد. رئيس كميسيون اصل 
44 ات��اق ايران دليل دوم را اين گونه بيان كرد: واگذاري 
50 درصدي سهام شركت هاي دولتي به تعاوني هاي سهام 
عدالت و 17 درصد براي رد ديون نيز به دليل ماهيت اين 
نوع از سهامداران، اهداف قانونگذار را در چارچوب بهره وري 
فراهم نمي كند و سوم آنكه واگذاري بسياري از شركت ها 
به بخش خصوصي توام با واگذاري مديريت نبوده اس��ت. 
جارياني ادامه داد: حدود 30 شركت سرمايه گذاري استاني 
با 56 ميليارد دلار سرمايه از تجربه بنگاه داري در صنعت 
برخوردار نيس��تند و هدف نهايي سهامداران شان دريافت 
س��ود است. به طور يقين نداش��تن برنامه توسعه بنگاه و 
تقسيم سود ساليانه مشكلاتي را در آينده براي شركت هاي 
واگذارش��ده به وجود مي آورد. وي افزود: طي پنج س��ال 
گذشته 50 ميليارد دلار واگذاري صورت گرفته و به نظر 
مي رسد حداكثر 100 ميليارد دلار ديگر نيز واگذار شود، اما 
رسيدن به اهداف سند چشم انداز با اين واگذاري ها تحقق 
نمي يابد. وي حضور نمايندگان بخش خصوصي همچون 
اتاق بازرگاني صنايع و معادن ايران و اتاق تعاون در قانون 
را كمرنگ ارزيابي كرد و گفت: كميته تخصصي بررس��ي 
قان��ون اصل 44 و تهيه نظرات اصلاحي بر قانون مزبور از 
ابتداي شهريورماه در اتاق ايران شكل گرفته و با دبيرخانه 
مربوطه براي رسيدن به يك نظر مطلوب برنامه ريزي كرده 
است. به اين منظور سلسله نشست هاي تخصصي و عمومي 
براي كسب نظر از فعالان بخش خصوصي، تشكل ها و غيره 
در راستاي رسيدن به نتيجه مطلوب در نظر گرفته است. 

نيمي از دامداري ها در حال تعطيلي 
»سعيد سلطاني سروستاني« مدير اتحاديه دامداري ايران 
نيز عنوان كرد: اجراي اصل44 اهداف بسيار خوبي پيش 
رو دارد و بايد در ابعاد مختلف مورد توجه قرار گيرد و اگر 
قرار است بخشي از فعاليت هاي دولتي به بخش خصوصي 
منتقل ش��ود، آن واگذاري بايد اولويت دار و به غيردولتي 
باشد، اما تاكنون هدف دولت افزايش منابع مالي بوده است. 
وي ادامه داد: اگر بنا باشد به واقع به سهم 25 درصد بخش 
خصوصي و تعاون در اقتصاد كشور برسيم، اين مساله بدون 
توجه به تشكل ها امكان پذير نيست. سروستاني تاكيد كرد: 
اكنون صنعت شير و گوشت كشور به علت اجراي نادرست 
اصل 44 آسيب ديده است و 40 درصد واحدهاي دامداري 
و شيري ناقص كار مي كنند و 50 درصد كارخانه ها در حال 

تعطيلي هستند.

بخش خصوصي خواستار شد

پديده شبه دولتي ها را متوقف كنيد

رئيس اتاق ايران با تاكيد دوباره
 بر گسترش پديده »شبه دولتي ها« 

خواستار توقف اين جريان شد و ترديد
 در ضرورت اين توقف را نادرست برشمرد. 
وقتي »واگذاري« و »نظارت بر واگذاري« 
با دولت باشد، تلقي بخش خصوصي را 
مخدوش مي كند و اگر بخش خصوصي 

احساس كند فضا، فضاي عادلانه اي نيست 
حركت خود را كند مي كند. مديريت 

دولتي در موسسات عمومي غيردولتي 
تداوم پيدا مي كند زيرا فقط اسم بنگاه 
عوض مي شود و ورود اين موسسات 

باعث ايجاد اين تلقي در بخش خصوصي 
مي شود كه شرايط، شرايط رقابتي نيست.

در صورت تاييد درخواست وزارت نفت
سهام عدالت پالايشگاه ها پس گرفته مي شود

به گفته مديركل اجراي سياست هاي اصل 44 وزارت 
نفت با توجه به آنكه واگذاري سهام پالايشگاه در قالب سهام 
عدالت مي تواند مشكلاتي را براي سرمايه گذاري هاي آتي 
توسط پالايشگاه هايي كه طرح هاي توسعه اي دارند، ايجاد 
كند وزارت نفت پيشنهاد بازپس گيري اين سهام را داده 
است. منصور خسروي مديركل اجراي سياست هاي اصل 
44  وزارت نفت به ايلنا گفت: روند فعلي واگذاري ها دير 
يا زود مشكلاتي را براي واحدهاي واگذارشده ايجاد خواهد 
كرد، از اين رو ما پيش��نهادات جديدي را براي واگذاري 
پالايشگاه ها آماده كرده و به هيات واگذاري ها ارائه داده ايم.  
مدي��ركل اجراي سياس��ت هاي اص��ل 44 و برنامه ريزي 
صنايع پايين دستي وزارت نفت در خصوص جزييات اين 
پيش��نهاد گفت: در حال حاضر 40 درصد سهام تمامي 
پالايشگاه هاي موجود در قالب سهام عدالت واگذار شده 
است. اين در حالي است كه اين اقدام مي تواند مشكلاتي 
را براي سرمايه گذاري هاي آتي توسط پالايشگاه هايي كه 
طرح هاي توسعه اي دارند، ايجاد كند.  او گفت: سهام عدالت 
با هدف كسب سود واگذار مي شود و همين امر مي تواند در 
سرمايه گذاري هاي آتي اخلال ايجاد كند.  خسروي ادامه 
داد: وزارت نفت خواستار آن شده است كه سه پالايشگاه 
به صورت صددرصدي به سهام عدالت و رد ديون واگذار 
ش��ود و قرار است اگر پالايش��گاهي به بخش خصوصي 
فروخته شد حتماً اين اقدام صددرصدي صورت گيرد.  او 
افزود: در حال حاضر 40درصد سهام پالايشگاه ها در قالب 
سهام عدالت واگذار شده و قرار است 40 درصد سهام اين 
پالايشگاه ها به بخش خصوصي واگذار شود و 20 درصد نيز 
در اختيار دولت بماند. بدون ترديد اين تركيب مي تواند در 
آينده مشكل ساز شود. حال آنكه اگر پالايشگاه ها به صورت 
صددرصدي به بخش خصوصي يا سهام عدالت واگذار شده 
يا حتي صددرصدي در مالكيت دولت باقي بماند مشكلي 
پيش نخواهد آمد. به موجب تصميماتي كه در راس��تاي 
اجرايي شدن تفسير اصل 44 اتخاذ شده است 20 درصد 
سهام پالايشگاه هاي نفتي بايد در اختيار دولت قرار گيرد 
و باقي اين سهام به بخش خصوصي و غيردولتي فروخته 
شود. خسروي گفت: قرار است پالايشگاه هايي كه طرح هاي 
توسعه اي دارند از شمول واگذاري در قالب سهام عدالت 
مستثني شوند.  او در جواب اين پرسش كه تكليف سهام 
40 درصدي واگذار ش��ده در قالب سهام عدالت چيست، 
گفت: اگر اين پيش��نهاد  پذيرفته ش��ود حتماً سهام اين 
پالايشگاه ها دوباره به وزارت نفت بازگردانده شده و در قالب 
ديگري عمليات واگذاري صورت مي گيرد.  او با اشاره به 
اينكه بازنگري پيشنهادات در اين حوزه در دستور كار هفته 
جاري هيات واگذاري است، گفت: پيشنهادات جديد تنها 
پالايشگاه هاي نفتي را تحت پوشش قرار مي دهد و در اين 
سرفصل براي پالايشگاه هاي گازي پيشنهادي تدارك ديده 
نشده است.  گفته مي شود برخي كارشناسان هدف از اين 
تغيير در برنامه واگذاري را به برنامه دولت براي مقابله با 
تحريم هاي بنزيني مرتبط مي دانند. تحريم فروش بنزين 
به ايران در هفته هاي اخير سبب شد برنامه ضربتي توليد 

بنزين از واحدهاي پتروشيمي در دستور كار قرار گيرد.

طومار كارگران بازنشسته به رئيس مجلس
رئي��س كانون كارگران بازنشس��ته تامين اجتماعي 
اس��تان ق��م از عدم پرداخ��ت افزايش ش��ش درصدي 
مس��تمري بازنشستگان س��ازمان تامين اجتماعي خبر 
داد. محمدفاض��ل تركان در گفت وگو با ايلنا افزود: جاي 
تاس��ف اس��ت كه وزارت رفاه و سازمان تامين اجتماعي 
همان شش درصد افزايش مستمري را هم بعد از گذشت 
شش ماه از سال پرداخت نكرده است. وي تصريح كرد: 
تامين اجتماعي در دوره مديريت گذشته دچار مشكلات 
عديده اي ش��ده اس��ت اما اين موضوع به دولت مربوط 
مي شود و بازنشستگان نمي توانند از حقوق قانوني و شرعي 
خود بگذرند. تركان با بيان اينكه از شعار خسته شده ايم، 
گفت: مسوولان كانون بازنشستگان تامين اجتماعي تهران 
كه دسترسي بيشتري به مديران ارشد دارند فقط شعار 
مي دهند و از عمل خبري نيست. رئيس كانون كارگران 
بازنشس��ته تامين اجتماعي استان قم با اشاره به ارسال 
طومار اعضاي اين كانون به رئيس مجلس شوراي اسلامي 
اظهار داشت: در اين طومار مراتب اعتراض خود را به عدم 
پرداخت افزايش شش درصدي مستمري ها اعلام كرده ايم 

و خواستار دخالت آقاي لاريجاني شده ايم.

احتمال خروج وانت پيكان از چرخه توليد
رئيس پليس راهنمايي و رانندگي اعلام كرد: پيگير 
خارج كردن وانت پيكان و نيسان از چرخه توليد هستيم. 
سردار اسكندر مومني در گفت وگو با فارس گفت: در حال 
رايزني هس��تيم تا وانت پيكان و وانت نيسان را با شرايط 
فعلي از چرخه توليد خارج كنيم. وي اظهار داشت: سواري 
پيكان چند سال پيش به دليل نداشتن استانداردهاي لازم 
از رده خارج شد.  پليس معتقد است وانت پيكان نيز بايد 
از چرخه توليد خارج شود. سردار مومني افزود: اگر نصب 
ترمز ضدقفل و كيسه هوا روي اين دو خودرو جواب ندهد، 
آنگاه بحث از رده خارج كردن شان را پيگيري مي كنيم.

انتقال مشاغل به بيرون اداره ها
مع��اون نوس��ازي و تح��ول اداري معاونت توس��عه 
مديريت و س��رمايه انساني رئيس جمهور گفت: از نيمه 
دوم امس��ال برنامه ريزي مي ش��ود دست كم 20 درصد 
مش��اغل و وظايف سازمان ها و دس��تگاه هاي دولتي از 
طريق دوركاري انجام  شود. احمد بزرگيان در گفت وگو 
با ف��ارس، با بيان اينكه براي انج��ام دوركاري بيش از 
20 وزارتخانه و س��ازمان دولتي دعوت شده اند، گفت: 
بر اين اس��اس قرار است كارگروه هايي تشكيل شود كه 
اين كارگروه ها مصاديق و مش��اغل قابل دوركاري و نيز 
كارمندان واجد شرايط براي انجام دوركاري را  شناسايي 
مي كنند. وي افزود: كارهايي كه امكان انجام به صورت 
الكترونيكي با اس��تفاده از فناوري اطلاعات و ارتباطات 
را دارد، توس��ط اين كارگروه ها  شناسايي مي شود و اين 
دس��تگاه ها از طريق كارگروه با امور مربوطه در معاونت 

توسعه انساني مرتبط هستند. 

روايت رئيس آگاهي ناجا از وضعيت فعلي قاچاق 
19 ميليارد دلار كالاي قاچاق

 وارد كشور مي شود 
رئي��س پليس آگاهي ناجا با تاييد 19 ميليارد دلار 
قاچاق كالا در كش��ور، ابعاد جديدي  از پرونده قاچاق 
در كش��ور را تشريح كرد. به گزارش فارس سيدحسن 
بتولي در نخستين همايش ملي قاچاق كالا در سنندج، 
با بيان اينكه بر اس��اس مطالعات صورت گرفته توسط 
س��تاد مركزي مبارزه با قاچاق كالا و ارز برآورد حجم 
كل قاچاق كالا در ايران حدود 19 ميليارد دلار است، 
اظهار كرد: بر اساس آمار 16 ميليارد دلار از اين مقدار 
مربوط به قاچاق وارداتي و سه ميليارد دلار نيز مربوط 
به قاچاق صادراتي اس��ت. وي با بيان اينكه از مجموع 
قاچاق كالاهاي واردات��ي، 12 ميليارد دلار غيرممنوع 
و چه��ار ميليارد دلار كالاه��اي قاچاق وارداتي ممنوع 
است، خاطرنشان كرد: از اين حجم 13/7 ميليارد دلار 
از مبادي غيررس��مي و 2/3 ميليارد دلار نيز از مبادي 

رسمي وارد كشور مي شود. 
رئيس پليس آگاهي ناجا اضافه كرد: مبادي رسمي 
ورودي شامل گمركات، مناطق آزاد تجاري، صنعتي و 
ويژه اقتصادي و بازارچه هاي مرزي و مبادي غيررسمي 
نيز حدود شش هزار كيلومتر مرزهاي زميني و حدود 
دو هزار كيلومتر مرز دريايي نظير خورها و اسكله هاي 
غيرمجاز و بدون نظارت، كوره راه ها، محورهاي قاچاق 
در نقاط مرزي روس��تاها هس��تند.  وي ب��ا بيان اينكه 
بررس��ي هاي آماري سال 88 در مقايسه با مدت مشابه 
س��ال قبل بيانگر افزايش 22 درصدي كالاهاي قاچاق 
در كشور اس��ت، ادامه داد: در سال 88 شاهد افزايش 
17 درص��دي قاچاق مش��روبات الكلي، 258 درصدي 
م��واد محترقه، 12 درصدي كش��فيات رس��يور، 115 
درصدي كش��فيات لوازم آرايش��ي و بهداش��تي، 260 
درصدي كش��فيات دارو و 15 درصدي كشفيات لوازم 

خانگي بوده ايم. 
بتول��ي با بيان اينكه مش��روبات الكل��ي ، تجهيزات 
ماه��واره اي و اق��لام ضدفرهنگ��ي، م��واد محترق��ه، 
گوش��ي تلفن همراه، لوازم آرايش��ي و بهداشتي، لوازم 
خانگي، پارچه و ملبوس��ات، ظروف آشپزخانه و لوازم 
خانگ��ي، تجهيزات پزش��كي، دارو و س��لاح و مهمات 
از مهم ترين كالاهاي قاچاق ورودي به كش��ور اس��ت، 
اف��زود: فرآورده ه��اي نفتي به ويژه گازوئيل، احش��ام، 
آث��ار فرهنگي، زعفران و برخي فرآورده هاي ش��يلاتي 
مهم ترين كالاهاي قاچاق خروجي از كش��ور به ش��مار 
مي آين��د. وي نظام مند نبودن گ��ردش پول و كالا در 
كش��ور، مشكل اش��تغال و بازار كار به ويژه در مناطق 
مرزي، شدت بوروكراس��ي اداري در سيستم صادرات 
و واردات كالا در كش��ور، وجود انحصارطلبي و زمينه 
رانت خواري در اقتصاد كشور، عدم مرغوبيت و كيفيت 
لازم كالاهاي توليد شده داخلي، تعرفه هاي گمركي بالا 
و پولش��ويي را از جمله عوامل موثر در بروز و افزايش 
قاچاق كالا در هر كش��وري عنوان كرد.  رئيس پليس 
آگاهي ناجا همچني��ن وجود نظام تعرفه هاي غيرموثر 
در زمينه واردات و صادرات، حمايت برخي مس��وولان 
محلي از قاچاقچيان كالا و دلس��وزي آنان تحت رافت 
اس��لامي در برخورد با قاچاقچيان به ويژه افراد محلي، 
عدم تامي��ن نيازهاي موثر داخلي، پايين بودن قيمت 
كالاهاي خارجي نس��بت به كالاهاي داخلي در بازار، 
مصلحت انديش��ي محلي و نبود نگاه ملي در مسوولان 
اس��تاني، فرهن��گ مصرف كالا ه��اي خارجي به جاي 
كالاه��اي داخلي در جامع��ه و نقص و ضعف قوانين و 
وج��ود خلأ هاي قانوني را از ديگر عوامل موثر در بروز 
و افزايش قاچاق كالا در هر كش��وري برشمرد.  وي با 
اش��اره به پيامدهاي قاچ��اق كالا در مرزها و مركزيت 
كشور اظهار داشت: بر كسي پوشيده نيست كه پديده 
قاچ��اق در ايران خس��ارت زيانب��اري وارد كرده، لذا 
جلوگيري از ورود و خروج كالاي قاچاق به كش��ور به 
منظور حمايت از صنايع داخلي، افزايش سرمايه گذاري 
مولد و اشتغالزا، كاهش فقر، افزايش درآمدهاي مالياتي 
و گمركي، مقابله با اخلال در سياس��ت هاي تجاري و 
مالي دولت و... ضرورتي انكارناپذير است. رئيس پليس 
آگاهي ناجا به پيامدهاي ضدامنيتي اين پديده نيز اشاره 
ك��رد و گفت: تغيير باف��ت فرهنگي و اجتماعي مناطق 
مرزي، بهره گيري دشمنان و گروه هاي معاند از عوامل و 
فرآيندهاي قاچاق و اخلال در نظم و امنيت عمومي و... 

از ديگر آثار مخرب اين پديده است.

زهره كميزي


