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کی اف سی آمریکا  در  واکنش به تأسیس 
کي اف سي حلال:

شوکه شدیم
شرق: با اینکه کی اف سی در ایران پلمب شد، اما  �

حواشی آن هنوز ادامه دارد. با پلمب شدن رستوران 
زنجیره ای کی اف سی حلال ایرانیان که خود را نماینده 
شرکت ترکیه ای اعلام کرده بود، واکنش هایی جهانی 
نیز پیرامون آن شــکل گرفت. فســت فود زنجیره ای 
کی اف ســی روز سه شــنبه ۱۲ آبــان در واکنــش به 
بسته شدن رستورانی با نام این شرکت در تهران گفت 
مجوز گشایش شعبه در ایران را به هیچ کسی نداده 
اســت. لوری شــالو، مســئول روابط عمومی شرکت 
«یــام» مالــک «کی اف ســی»، در گفت و گویی اظهار 
کرده اســت با مســئولان محلی و مشاوران خارجی 
خود در تماس هستیم و علیه هر شرکت یا فردی که 
مدعی داشتن مجوز و حق گشــودن شعبه ای با نام 
«کی اف سی» در ایران باشند و از نام آن سوء استفاده 
کنند، اقدام قانونی خواهیم کرد. وی افزوده اســت: 
از شــنیدن خبر گشایش شــعبه ای غیرقانونی با نام 
خود در تهران شــوکه شــدیم. شبکه ســی ان ان به 
نقل از مســئولان رســتوران زنجیره ای «کی اف سی» 
نوشته اســت این شرکت مجوزی برای افتتاح شعبه 
در ایــران صــادر نکرده اســت. به گــزارش فارس، 
«یام»، که شــرکت مادر رســتوران کی اف سی است، 
اعلام کرده اســت به هیچ کس اجازه افتتاح شــعبه 
در تهران را نداده اســت. همچنیــن عباس پازوکی، 
مدیرعامل رســتوران زنجیره ای کی سی اف حلال در 
ایــران، هم ارتباط خــود را با آمریکا بــه هر طریقی 
رد می کنــد. پس از پلمب این رســتوران مســئولان 
مربوطه ازجملــه حمید فاضلی، رئیس اتاق اصناف 
ایران و احمدی شــهریور، رئیس انجمن موادغذایی 
کشــور، به این موضوع واکنش نشان دادند و ضمن 
اعلام این مسئله که این مجموعه مجوز دارد، اعلام 
کردند با تخلف این رســتوران، فقــط یک روز پس از 
افتتاح، این مجموعه پلمب شــد. حالا هم نوبت به 
رئیس پلیس تهران رســیده است تا در پی شائبه های 
ایجادشــده پیرامون این خبر، علت این پلمب را بیان 
کند؛ فرمانده نیروی انتظامی درباره پلمب رســتوران 
کی اف ســي گفــت: حتما بــا فروشــگاه ها و اماکن 
عمومی ای که مجوز لازم را نداشته یا ضوابط لازم را 
رعایت نکرده باشند، برخورد می شود. سردار سرتیپ 
پاسدار حسین اشتری افزود: اگر بعد از این نیز گزارش 
شود که فروشگاهی مجوز لازم را نداشته است حتما 

با آن برخورد می شود. 
عبــاس پازوکــی، مدیرعامل کی اف ســی، هم در 
واکنش به این خبر به «میزان» گفت: این رســتوران 
با عنوان برندی به نام کی اف ســی حلال مســتقر در 
ترکیه اســت که ثبت و در روزنامه آگهی شده است. 
ســهام داران آن مســلمان و شــیعه اند و بنــده هم 
به عنوان یک ایرانی ســهام دار این شرکت هستم. وی 
افــزود: همچنین یک برند آمریکایی هســت که برند 
کی اف ســی حلال هیچ نوع ارتباطــی اعم از مالی و 
کاری با آن ندارد. سهام داران این شرکت از ابتدا هم 
تأکید کرده اند که برند مذکور کی اف سی حلال است 
و برای ایــران نیز نامه نمایندگــی از وزارت صنعت، 
معدن و تجارت در تاریخ ۱۱ اســفند ۹۳ گرفته و ثبت 

شده است. 
وی ادامــه داد: اتفاقــی کــه اخیــرا رخ داد این 
بود که متأســفانه شــرکت کی اف ســی حلال را به 
آمریکایی بــودن متهم کردنــد و فضایی ایجاد کردند 
که کی اف ســی آمریکا در ایران شــعبه زده اســت؛ 
درحالی کــه این دروغ محض اســت و این شــرکت 
بــه هیچ عنــوان آمریکایی نیســت. پازوکــی درباره 
تشــابه اســمی، اشــاره کرد: اصلا در دنیا شرکتی به 
نام کی اف ســی وجود نــدارد. در واقع، نام شــرکت 
آمریکایــی «یامی» اســت که برندی به نــام کنتاکی 
فراید چیکن دارد که مخفف آن کی اف سی می شود؛ 
درحالی که شرکت کی اف ســی حلال منحصربه فرد 
اســت. واژه حلال هم بخشی از عنوان شرکت است. 
نام شــرکت کی اف سی حلال در روزنامه رسمی ثبت 
شده است و درحال حاضر می توان در سایت روزنامه 

رسمی آن را جست وجو کرد و نام آن را دید. 

گزارش
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واکنش قائم مقام صندوق توسعه 
به «آب شدن منابع صندوق»

ایرنا: قائم مقام صندوق توسعه ملی در واکنش به  �
اخبار منتشرشده در برخی ســایت ها درباره کاهش ۳۱  
میلیــارد دلاری منابع این صندوق، گفــت: این رقم در 
هفت ماه گذشته به طرح های تولیدی اختصاص یافته و 
مستندات آن موجود است. قاسم حسینی دارایی گفت 
صندوق شامل مواردی اســت که از ابتدای تشکیل آن  
گفت وجود داشــته که بخشی پول نقد و بخشی دیگر 
وام ها و تســهیلات است اما منابع صندوق شامل پولی 
است که وارد صندوق می شود. بر همین اساس از ۷۴ یا 
۷۵  میلیارد دلار دارایی صندوق حدود ۳۵ تا ۳۶  میلیارد 
دلار به طرح های تولیدی و بخش خصوصی اختصاص 
یافته اســت و مابقــی نیز در صــورت دریافت طرح ها 
تخصیص خواهــد یافت. قائم مقام صندوق توســعه 
ملی با تأکید بر اینکه، برداشت از صندوق توسعه ملی 
به مجوز از مجلس شــورای اســلامی نیاز دارد، گفت: 
برداشــت ها صرفا با مجوز مجلس امکان پذیر است و 
تردید هایی که درخصوص برداشــت دولت از صندوق 

وجود دارد به همین دلیل منتفی است. 

شــرق: چندوقتی که از ارائه بســته جدیــد اقتصادی 
دولت می گذرد و بحث ها بر سر اعطای وام خودرو ۲۵  
میلیونی با سود ۱۶ درصد آن بر سر زبان ها افتاده  است. 
وامی که گفته مي شــود با اقســاط ۴۹۶ هــزار تومانی 
آن با بازپرداخت هفت ســاله، چیزی حدود ۴۷ میلیون 
تومان از جیب خریدار خودرو کســر می کند. بعد از آن 
بــود که در گروه هــای مجازی، اخباری از میزان ســود 
بالای این وام مطرح و قیاس هایی هم شــد. یکی از این 
قیاس های بسیار خبرســاز مربوط به خرید بیمه عمر و 
پس انداز (ســرمایه گذاری) بود که با احتســاب اقساط 
۴۹۶ هزار تومانی، دستاورد ۱۰۶  میلیون تومانی را برای 
خریدار به همراه داشــت. برای صحت این آمار با یکی 
از نمایندگی هــا تماس گرفتیم تا قیــاس این دو بازار را 

تکمیل تر کنیم. 
سود تضمینی ۷۰ میلیون تومانی بعد از ۷ سال

با یکــی از نماینــدگان بیمه ایران تمــاس گرفتیم. 
به گفته ایــن نمایندگی، با درنظرگرفتن ســرمایه فوت، 
۲۵  میلیــون تومان بــرای بیمه گزار (خریــدار بیمه) و 
پرداخــت ماهانه ۴۹۶ هــزار تومان بــه بیمه گر (بیمه 
ایــران)، می توان دو روند را در نظــر گرفت. اینکه بیمه 
عمر بدون هیچ پوشــش بیمه ای بــا آیتم های تکمیلی 
باشد یا تمامی پوشش های بیمه ای را در بر گیرد، در هر 
دو حالت بعد از هفت ســال، ۴۱میلیون و ۶۶۴ تومان از 
جانب بیمه گزار پرداخت می شود. در نوع نخست بدون 
هیچ گونه پوشــش  بیمه ای تکمیلی، بیمه گر مکلف به 
پرداخت ۷۰  میلیون تومان با حداقل های تضمینی پس 
از هفت ســال به بیمه گزار است و در نوع دوم این رقم 
۶۸ میلیون تومان خواهد بود. دو  میلیون کسرشــده به 
دلیل آیتم هایی به شــرح زیر اســت: ۱. اگر بیمه گزار در 
اثــر حادثه فوت کنــد، بیمه گر مکلف بــه پرداخت ۲۵  
میلیون تومان دیگر به او خواهد بود. ۲. پوشــش نقص 
عضو کلی و جزئی در اثر حادثه. یعنی اگر بیمه گزار هر 
عضوی از بدن خود را به دلیل حادثه از دســت بدهد، 
درصــد آن را از ۲۵  میلیون تومان اولیه دریافت خواهد 
کرد. ۳. پوشــش پرداخت هزینه های پزشــکی ناشی از 
حادثه تا ۲۰ درصد از ۲۵ میلیــون تومان (پنج میلیون 
تومــان). به این معنــا که اگر فرد در اثــر هر حادثه ای 
راهی بیمارســتان شــود، بیمه گــر این پنــج  میلیون را 
پرداخــت خواهد کرد. ۴. پوشــش معافیــت پرداخت 
حق بیمه. اگر بیمه گزار در اثر حادثه ازکارافتاده شــود، 
حق بیمه ای پرداخت نمی کند و شرکت بیمه گر، مابقی 
اقســاط آن را پرداخــت می کند. ۵. پوشــش دریافت 
مســتمری ازکارافتادگی کامل. به معنای دیگر، بیمه گر 
علاوه بر اینکــه معافیت پرداخت حق  بیمه در صورت 
ازکارافتادگی را بــرای بیمه گزار درنظر می گیرد، ماهانه 
۴۹۶ هزار تومان را نیز به بیمه گزار پرداخت می کند. ۶. 
پرداخت ۲۵ درصــد از ۲۵  میلیون تومان برای امراض 
خاص (بدون احتساب ســرطان). یعنی اگر فرد سکته 
کــرده یا هر نــوع پیوند اعضای اصلی داشــته باشــد، 
حدود شش میلیون و ۲۰۰ هزار تومان بلاعوض به عنوان 
غرامت از شــرکت بیمــه دریافت می کند. ۷. پوشــش 
غرامت ســرطان نصــف ۲۵ میلیون تومــان به صورت 
بلاعوض. یعنــی ۱۲٫۵ میلیون تومــان در صورت ابتلا 

به ســرطان به بیمه گزار پرداخت خواهد شد. به گفته 
یکی از نمایندگی های بیمه ایــران، این  موارد در حالی 
اســت که به اصل بیمه نامه خللی وارد نمی شود. این 
موارد با احتســاب سود تضمینی ۱۸ درصد در پنج سال 
اول، ۱۵ درصــد در پنج ســال دوم و ۱۰ درصد از ســال 
یازدهم به بعد اســت و اگر شــرکت های بیمه به سود 
بیشتری دست پیدا کردند، «سود مشارکت در منافع» را 
یعنی ۸۵ درصد از مابه التفاوت ســود تضمینی با سود 
جدید را به بیمه گزار پرداخــت می کنند. به عنوان مثال 
اگر شــرکت بیمه در پنج سال اول ۲۷ درصد سود کرد، 
از مابه التفاوت ۱۸ تا ۲۷ درصد، ۸۵ درصد به بیمه شده 

تعلق می گیرد. 
این نمایندگی در پاســخ به اینکــه چرا رقم اعلامی 
نســبت به ۱۰۶  میلیون تومانی که در گروه های مجازی 
دست به دســت می چرخد، کمتر اســت، افزود: در این 
دو، سه روز، سود شــرکت های بیمه بنا بر دستور بیمه 
مرکزی تعدیل شده اســت، چراکه کاهش سود بانکی 
در راه است و بیمه ای ها زودتر وارد عمل شده اند. حال 
اگر نرخ ســود را ۲۵ درصد در نظر بگیریم، ۷۰  میلیون 
به ۹۳  میلیون تومان و ۶۸ میلیون به ۹۱  میلیون تومان 
افزایش می یابد، اما نرخ سود ۲۵ درصد مطمئن نیست، 
اما رقم های اعلامی قبلی تضمینی اســت. به گفته او، 
خرید بیمه عمر نســبت به خرید خودرو با وام اعطایی 
۲۵  میلیون تومان و اقســاط ۴۹۶ هزار تومانی در طول 
هفت ســال، برای فرد بســیار به صرفه تــر خواهد بود. 
به طوری کــه فرد می تواند بــا ۷۰  میلیون پس از هفت 
ســال، یک خودروی صفر روز بخــرد، درعین حال بیمه 
هم باشــد و اگر هر اتفاقی بیفتد، پرداخت شرکت بیمه 
نیز ســر جای خود بماند. براي بررسي بیشتر دیدگاه دو 

کارشناس کلان و بانکي را نیز جویا شدیم. 
خرید بیمه عمر از خرید خودرو  به صرفه تر است

وحید شقاقي شهري، کارشناس اقتصادی
با عمیق ترشــدن رکود، اقتصاد ایران درگیر کسادي 
بــازار شــد و در نهایت موجــودي انبار بــالاي ۹هزار 
میلیارد تومان، روي دســت تولیدکننــدگان باقي ماند. 
بر این اســاس دولت بســته جدید اقتصادي خود را با 
هدف کاهش موجودي انبار ارائــه داد، زیرا موجودي 
بــالاي انبار تبعات منفي بالایي براي کشــور به همراه 
دارد. موجودي بالاي انبار ســبب مي شود تولیدکننده 
میــزان تولید خــود را پایین بیاورد و کاهــش تولید نیز 

عمق بخشــیدن به رکــود و دامن زدن به بــي کاري را 
به دنبال خواهد داشــت. بر این اســاس فشــاري که 
تولیدکننــده داخلي بابت اعمال سیاســت تعدیل نیرو 
و کاهــش تولید بــه خاطر افزایش موجــودي انبارها 
بــر دولــت  آورد، دولــت را مجبور به پذیــرش اعمال 
سیاســت هایي در جهت کاهش موجودي انبارها کرد. 
در این شــرایط دولت براي کاهش موجــودي انبارها 
چاره اي جز اعطاي وام نداشت. بازار خودرو به عنوان 
یکي از بازارهاي هدف در این میان در نظر گرفته شــد. 
اعطاي وام ۲۵ میلیون توماني خودرو با سود ۱۶ درصد 
که به گفته مسئولان ۸۰درصد قیمت خودرو را شامل 
مي شود، براین اساس در برنامه هاي دولت قرار گرفت. 
این در حالي اســت که وام کمتر از ســود ۲۰درصد در 
کشــور تقریبا وجود ندارد، امــا نکته اي که در این میان 
توجــه را به خود جلــب مي کند، به ایــن بازمي گردد 
که وام خــودرو با این میزان بهــره، نمي تواند مردم را 
ترغیب بــه خرید خودرو کند، چراکه مردم در شــرایط 
کنوني کمتر امکان خرید خــودرو را با این بهره دارند. 
به بیان دیگر، ممکن اســت بخشي از مردم، که بخش 
محدودي محســوب مي شــوند، از این طرح استقبال 
کننــد، اما بعید مي دانم این طــرح موجي را به همراه 
بیــاورد و تحــرك خاصي را در صنعت خــودرو ایجاد 
کند، زیرا یك وام حتي با ۱۶درصد ســود براي بسیاري 
از افراد در شــرایط فعلي به صرفه نیســت. شاید اگر 
دولت درصــد پایین تري را براي اعطاي این وام در نظر 
مي گرفــت و در کنار آن مابه التفــاوت درصد پایین تر تا 
۱۶درصد را خود پرداخت مي کرد، اســتقبال عمومي از 
آن افزایش مي یافت. بنابراین آنچه از شواهد پیداست 
شــاید کارت ۱۰ میلیوني براي خرید کالاهاي خانگي با 
۱۲درصد سود، بیشتر مورد استقبال قرار گیرد تا خودرو، 

در مقابل این طرح ها سرمایه گذاري در بیمه عمر قطعا 
بــراي مردم به صرفه تر خواهد بود. حتي ســود بانکي 
روزشــمار ۲۰درصد هم مي تواند با ایــن طرح رقابت 
کنــد. بیمه عمر وضعیــت بهتري دارد؛ زیرا ســود آن 
تضمیني اســت و هر زمان که فــرد تمایل به خروج از 
آن را داشــته باشــد، البته بعد از سه یا پنج سال، مبلغ 
با همان ســود تضمیني پرداخت خواهد شد. به همین 
دلیــل گرایش و تمایل به ســرمایه گذاري در بیمه عمر 
و ســپس گرایش به پس انداز در بانك ها با ســودهاي 
روزشمار ۲۰ درصد نسبت به وام خودرو بیشتر خواهد 
بود. در حقیقت مــا در ایران اقتصاد رفتاري نداریم که 
طبق آن اقتصاددانان رفتاري با درنظرگرفتن رفتار آتي 
مــردم، برنامه ریزي کرده و حضور مردم را در بازارهاي 
مختلف ارزیابــي کنند تا طبق آن برنامه ریزي هاي لازم 
صورت گیــرد. این طرح و بســیاري از طرح هاي دیگر 
نیز بدون درنظر گرفتن رفتار مردم ارائه شــده اســت و 

نمي توان برآورد مشخصي از آن ارائه داد. 
خودروي خریداري شده با وام را اجاره دهید

بهاءالدین حسیني هاشمي، کارشناس بانکي
ایده پرداخــت وام براي خرید موجودي انبارهاي 
صنایــع ایده خوبي اســت، امــا نه فقط بــراي یك 
کالا، زیــرا کل اقتصاد در رکود اســت، نه فقط بخش 
خــودرو. اعطاي وام فقط به بخــش خودرو ممکن 
است نه تنها موجب رونق در این بخش نشود، بلکه 
واسطه گري و دلالي را افزایش دهد و فرد خودرو را 
خریده، ســپس بفروشــد و این چرخه معیوب ادامه 
پیدا کند. با این حــال وام ۲۵ میلیون توماني خودرو 
با ســود ۱۶ درصد هزینه بالایي محسوب نمي شود و 
در حقیقت وامي با سوبســید بالاســت، زیرا اگر فرد 
خودرو را خریــده و اجاره دهد، مي تواند یك میلیون 
تومان ماهانه دریافت کند، اما در مقابل فقط به طور 
میانگین حدود ۵۰۰ تومان قســط بپردازد یا اینکه با 
خودرو کار کرده و دو میلیون درآمد داشــته باشد و 
اقساط آن را به راحتي بپردازد. در واقع فرد مي تواند 
بــا باقي مبلغ اجاره، به زندگي خود رونقي بخشــد. 
بیان این نکته نیز ضروري است که با اعطاي این وام، 
وام دهنده ضرر مي کند نــه وام گیرنده. در عین حال 
این وام در حالي اعطا مي شــود کــه فرد هیچ پولي 
براي خرید خودرو ندارد، اما اگر فرد داراي نقدینگي 
باشــد، بهتر اســت که در بانك یا بیمه پس انداز کند 
نه اینکه خــودرو بخرد. اما اگر فرد نقدینگي ندارد و 
قصد دارد براي خرید خودرو استقراض کند، این وام 

براي او به صرفه خواهد بود. 

شــرق: وزیر راه و شهرســازی دیروز اعلام کرد برای 
خریــد ۵۰۰ فرونــد هواپیما با هدف توســعه ناوگان 
هوایــی نیازمند ۵۰ میلیارد دلار پول هســتیم و چون 
این مبلــغ در ایران وجود خارجی نــدارد، بنابراین به 
سراغ روش اجاره به شــرط تملیک رفته ایم. آن گونه 
که بارها روایت شده، سیستم ناوگان هوایی ایران جزء 
فرسوده ترین و مسن ترین ناوگان های هوایی دنیاست 
و به گفته عباس آخوندی امســال با خرید چند فروند 
هواپیما توانسته ایم عمر این ناوگان را یک سال کاهش 
دهیم و به میانگین ۲۰ سال رسیده ایم. جزئیات ناوگان 
هوایی موردنیاز کشــور ۵۰۰ فروند است که آخوندی 
آن را چنین تشــریح کرد: اگر بخواهیم به دنبال خرید 
هواپیما برویم، این امکان برای کشورمان فراهم نیست 
چون برای توســعه ناوگان هوایی دور و متوسط برد، 
۴۰۰ فروند و برای توسعه ناوگان هاي هوایی کوتاه برد 
با هدف اســتفاده در فرودگاه های کوچک داخلی نیز 
حداقل ۱۰۰ فروند و در مجمــوع ۵۰۰ فروند هواپیما 
نیاز اســت که با یک حساب سرانگشتی، مجموعا ۵۰ 
میلیارد دلار برای تأمین آنها نیاز داریم؛ درحالی که این 
میزان پول اصلا در ایران وجود خارجی ندارد؛ بنابراین 
به ســراغ روش اجاره به شــرط تملیــک (لیزینگ) 
رفته ایــم. مذاکراتــی هم برای خرید انجام شــده که 
آخوندی اظهار امیــدواری کرد اتفاقات خوبی در این 
زمینه در ســال ۲۰۱۶ رخ دهد: در حوزه ناوگان ریلی 
ســرمایه گذاری خارجی راحت تر امکان پذیر است، ما 
هم می توانیم به صورت لیزینگی ناوگان ریلی بخریم 
و هم امکان تشــکیل شرکت های مشــترک از سوی 
ســرمایه گذاران خارجی با شــرکت های ایرانی وجود 
دارد؛ ضمن اینکه ســرمایه گذاران می توانند در حوزه 
نــاوگان ریلی به صــورت BOT نیز ورود یــا در ایران 

شرکت حمل ونقل ریلی تأسیس کنند.
۱۲۷ هزار کامیون فرسوده شدند

وی به کامیون های فرســوده هم اشــاره کرد که 
عمــری بیــش از ۱۰ ســال دارند: ۱۲۷ هــزار کامیون 
بین ۲۵ تا ۴۰ ســال ســن داریم درحالی که کامیون ها 
عمدتا بعد از ۱۰ ســال فرسوده می شوند. برای جذب 

سرمایه گذاری در این حوزه نیز دستمان از نظر قانونی 
کاملا باز و هر روش و مدلی که ســرمایه گذار پیشنهاد 
دهد، قابل بررسی و انجام است. وزیر راه و شهرسازی 
درباره حمل ونقــل دریایی نیز گفت: در چند ماه اخیر 
لاینرهای خارجی شروع به پهلوگیری مستقیم در بنادر 
ایران کرده اند و با این اقدام، هزینه های کشــتی رانی و 
حمل ونقل دریایی ایران کاهش یافته اســت. اما برای 
آنکه بتوانیم فضای رقابت کشــتی ها و شــرکت های 
کشــتی رانی ایرانی را با لاینرهــای خارجی- با توجه 
به قدرت مالی طرف هــای خارجی- فراهم کنیم، به 
جای آنکه تســهیلات خاصی به ایرانی ها بدهیم، به 
خارجی هــا اعلام کرده ایم که اگر می خواهند در بنادر 
ایــران پهلو بگیرند، باید ۵۰ درصد کالاهای ایران و ۵۰ 
درصد کالاهای کشورهای دیگر را با خود حمل کنند تا 
از بنادر ایران به مقاصد کشورهای منطقه «ترانشیپ» 
یــا «ترانزیت» شــود، تنها در این صورت اســت که از 
لاینرهای خارجــی حمایت کرده و بــه آنها «ویندو» 

می دهیم.
مذاکره با سرمایه گذار در مورد فرودگاه ها

آخوندی گفت، برای ســاخت فــرودگاه تهران با 
ســرمایه گذار خارجی صحبــت کرده ایم و به جاهای 
خوبی رســیده ایم. همچنین ســاخت ترمینال سلام 
فرودگاه امــام خمینی (ره) که با بهره بــرداری از آن 
در ســال آینده، ســالانه پنج میلیون مسافر به حجم 
مسافرتی آن افزوده می شــود، در دست اقدام است. 
ضمن اینکه برای ســاخت ترمینــال دوم این فرودگاه 
با ظرفیت ســالانه ۲۵ میلیون مســافر با فرانسوی ها 
به توافق رســیده ایم. وی به موضوع ساخت فرودگاه 
بین المللی جدید مشــهد اشــاره کــرد و گفت: برای 
ساخت این فرودگاه نیز با یک شرکت فرانسوی دیگر در 
حال رایزنی هستیم. آخوندی پروژه های ریلی را یادآور 
شــد و افزود: چند پروژه اصلی در بخش زیرســاخت 
ریلی داریم که مهم ترین آن برقی کردن قطار تهران- 
مشهد اســت و دو میلیارد دلار سرمایه می خواهد؛ با 
بهره بــرداری از این پروژه، ســرعت قطارهای تهران- 

مشهد به ۱۸۰ کیلومتر در ساعت می رسد. 

آخوندی از بی پولی برای توسعه ناوگان هوایی خبر داد
50 میلیارد دلار براى خرید 500 هواپیما

مدیرعامل بانک قوامین:
 روابط عمومی ها راهبران حسگر 

سازمان ها هستند
روابط عمومی ها راهبران حسگر سازمان هستند که  �

فرایند تأثیرگذاری و تأثرپذیری هوشمندانه و عاقلانه را 
در جریان برقراری ارتباطات دوســویه میان سازمان و 
ذی نفعان مد نظر قرار می دهنــد. دکتر نتاج در جمع 
مدیــران روابط عمومــی بانک ها و ســازمان ها با بیان 
اینکه روابط عمومی ها نمای کامل ســازمان ها هستند، 
تصریح کــرد: روابط عمومی در پی آن اســت با ایجاد 
رابطه منطقی با ذی نفعان ذهنیت مثبت در ســازمان 
را در جامعــه ایجاد یــا تقویــت کند.مدیرعامل بانک 
قوامین که در هفتمین نشست شورای سیاست گذاری 
یازدهمین سمپوزیوم بین المللی روابط عمومی سخن 
می گفــت، روابط عمومی و فعالیت هایش را ســرمایه 
مهم سازمان دانست و گفت: ذی نفعان حق دارند در 
فرایند پاسخ گویی ســازمان، اطلاعات موردنیاز خود را 
دریافت کنند. در پایان این نشست با اهدای لوح تقدیر 

از تلاش های دکتر نتاج تقدیر به عمل آمد.

خبر ویژه

با اقساط وام ۲۵ میلیوني خودرو  چه مي توان کرد؟

درآمد ۷۰میلیوني با پرداخت ۵۰۰ هزار توماني

رئیس دیوان عدالت اداری کشور:
شکایت از مدیران 

در حال افزایش است
ایســنا: رئیس دیوان عدالــت اداری گفت: در  �

ســال های اخیر میزان شــکایت از مدیران دولتی 
است.حجت الاســلام محمدجعفر  یافته  افزایش 
منتظری در جلسه شــورای اداری بابل با انتقاد از 
کم کاری ها، فســاد اداری و انجام ندادن کار مردم 
در زمان مقرر را از مشــکلات نظام اداری کشــور 
دانســت و افزود: در هفته ۴۴ ساعت کار می کنیم 
که ســاعت کار مفید در ایران را اگر بررســی کنیم 
واقعا این میزان نیســت. کارنکــردن کارمندان به 

اشکال مختلف فساد اداری محسوب می شود.
وی با اعــلام اینکه میزان شــکایت از مدیران 
روزبه روز در حال افزایش اســت، گفت: در ســال 
۹۱ مجموع شکایات در استان مازندران سه هزارو 
۳۰۰ شــکایت، در سال ۹۲، سه هزارو ۴۰۰، در سال 
۹۳، ســه هزارو ۹۱۳ و در ســال ۹۴ تا بــه امروز، 
دوهزارو ۷۰۰ شــکایت بوده کــه به دیوان عدالت 

اداری فرستاده شد.

خبر

رق
 ش

ي،
ثر

کو
س 

عبا
س: 

عک


