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كشفيات گورستان »باباجيلان« 
متحول‌كننده تاريخ لرستان

محوطه باستاني باباجيلان با ارتفاع 2060 متر ��
از س��طح دريا در راس ارتفاعات كوه سركش��تي 

منطقه اشكني لرستان قرار گرفته‌ است. 
فاصله اين محوطه تا شهر نورآباد 45 كيلومتر 
و تا روس��تاي باباجيلان حدود دو كيلومتر است. 
منطقه سركشتي يكي از نقاط سردسير لرستان 
و از مناط��ق صعب‌العب��ور و كوهس��تاني اي��ن 
استان اس��ت. ارتفاع اين كوه از سطح دريا حدود 
سه‌هزارمتر بوده و اهالي منطقه معتقدند كه محل 

فرود آمدن كشتي حضرت نوح بوده است. 
در بازديد‌هاي اوليه از اين گورستان و در پاييز 
سال 84 پس از كش��ف، بلافاصله از پژوهشكده 
باستان‌شناسي كشور، تقاضاي صدور مجوز كاوش 
اي��ن محوطه تاريخ��ي صورت گرف��ت و پس از 
صدور مجوز در پاييز 1385، هياتي به سرپرستي 
»عطا حس��ن‌پور« به محل اعزام شد كه به علت 
ش��رايط نامس��اعد جوي حاكم بر منطقه، موفق 
به انجام كاوش نش��دند. بنابراين اشيايي سطحي 
جمع‌آوري و در قالب يك مقاله پژوهشي با عنوان 
فصل نخست پژوهش‌هاي باستان‌شناسي محوطه 
باباجيلان، به نهمين كنگره باستان‌شناسان ارايه 

شد. 
مجددا در پاييز س��ال 1386 به منظور انجام 
كاوش فصل نخست، تيم مذكور به منطقه عزيمت 
كرده و باستان‌شناسان موفق شدند در اين محله 
كاوش، با حفر 13 گمانه و شش تراشه به بقاياي 

يك گور دست پيدا كنند. 
در اين فصل، تعدادي اش��ياي نفيس مفرغي 
و آهني به هم��راه تعدادي مهره عقيق و مفرغي 
همچنين س��رپيكان، سرنيزه، اش��ياي تزييني و 

سفالينه‌هاي ساده و منقوش به دست آمد. 
در ميان اشياي مكشوفه در اين فصل كاوش، 
يك انگش��تر مفرغي، به دليل نقش فروهر روي 
آن از بقيه شاخص‌تر بود و اهميت خاصي به اين 
س��ايت و همچنين مجموعه اشياي كشف‌شده 

بخشيد. 
نقش روي اين انگشتر شامل قرص خورشيدي 
اس��ت با دو ب��ال در طرفين و دو حلق��ه آويزان 
در زي��ر بال‌ها كه پيكره انس��اني با نيمرخ چپ و 
از درون ق��رص خورش��يد بيرون‌آم��ده، روي آن 
نمايش داده ش��ده است. كشف اين اثر ارزشمند 
در باستان‌شناس��ي ايران و لرستان حايز اهميت 
بوده و هست زيرا تاكنون اين نمونه نقش در هيچ 

كدام از محوطه‌هاي ايراني به دست نيامده و از نظر 
تاريخ��ي و اعتقادي مي‌تواند معرف جايگاه نقش 
فروهر در مذاهب اقوام ايراني باشد و مهم‌تر اينكه 
اين نقش به دليل سادگي و ابتدايي‌بودن مي‌تواند 
روند تكامل نق��ش فروهر نظير آنچه در فرهنگ 
هخامنشي مي‌شناسيم را به خوبي مشخص كند. 
فص��ل دوم كاوش گورس��تان باباجي�الن در 
مهرماه 1387 آغاز ش��د. اي��ن فصل پس از حفر 
و خاكب��رداري بي��ش از 200 مترمربع منجر به 
كش��ف 9 گور ش��د كه از اين تعداد، شش گور از 
نوع گودالي و س��ه گور از نوع گ��ور خمره بودند. 
جهت اين گورها شمال شرقي- جنوب غربي بوده 
و ابعاد آنها از صد در 50 س��انتي‌متر و 80 در 40 
متغير و عمق گورها حدودا 60 سانتي‌متر است. 
شيوه تدفين در اين گورها به صورت چمباتمه‌اي و 
جنيني بوده و در داخل‌شان، اشياي مفرغي، آهني 
و س��فالي يا مهره‌هاي تزيين��ي از جنس عقيق، 

صدف و استخوان به دست آمد. 
س��فال‌هاي به‌دس��ت‌آمده از اين گورس��تان 
معروف، به گونه »لرستان با نقش‌هاي مثلث‌هاي 
آويزان« است كه از نظر گونه‌شناسي قابل مقايسه 
با سفال باباجان 3 و حسنلوي 6 و همزمان با دوره 
عصر آهن 2 در لرستان است كه تاريخي بين 900 

تا 750 پيش از ميلاد دارد. 
در جريان اين فصل از كاوش، آزمايش كربن 14 
روي داده‌هاي استخواني به‌دست‌آمده از چهار قبر 
اين گورستان صورت پذيرفت و تاريخ عصر آهن2 
را در اين گورس��تان اثبات كرد و براي نخس��تين 
بار، داده‌هاي باستان‌شناسي يكي از گورستان‌هاي 
كوهس��تاني لرس��تان تاريخ‌گذاري مطلق ش��د. 
خوش��بختانه با كاوش‌هاي س��ه‌گانه اضطراري و 
نجات‌بخشي صورت‌گرفته در اين محوطه حداقلي 
از اطلاعات باستان‌شناسي در مورد اين محوطه و 
ساكنان آن به دست آمد و علاوه بر كشف يافته‌هاي 
كم‌نظير باستان‌شناسي و كشف قبور عصر آهن 2 
در پيشكوه لرستان، براي نخستين بار در لرستان 
يافته‌ه��اي اس��تخواني، يك گور باس��تاني حاوي 
اشياي مفرغي تاريخ‌گذاري مطلق شد. لرستان از 
گذش��ته‌های دور تاکنون به لحاظ تاریخی کیی از 
غنی‌ترین نقاط ایران به ش��مار می‌آید. به میزانی 
که در بس��یاری از موزه‌های بزرگ دنیا بخش‌های 
جداگان��ه‌ای برای نمای��ش آثار به‌دس��ت آمده از 

تمدن‌ها در لرستان اختصاص داده‌اند.

ري كجاست؟ 
خبر‌گزاری میراث : اينكه ري واقعا كجاست؟ يك ��

پرسش جغرافيايي و »كجا«ي مكاني نيست بلكه يك 
»كجا«ي فرهنگي است. گاهي وقت‌ها آنقدر خوابيم 
يا آنقدر خوابند كه نمي‌دانيم و نمي‌دانند آنچه را كه 
به راحت��ي ويران مي‌كنند و با بول��دوزر از رويش رد 
مي‌شوند واقعا كجاس��ت. از يك سو متوليان ساخت 
و گس��ترش بزرگراه‌ها با ش��تابي وصف‌نش��دني آثار 
چندهزارس��اله ري را مدفون و از سوي ديگر دولت و 
شوراي ش��هر بحث جداسازي اين منطقه از تهران را 
مطرح و پيگيري مي‌كنند. ري هميشه از نظر تاريخي 
و فرهنگي بخش قابل توجهي از استان تهران بوده كه 
جدا كردن آنها از يكديگر س��بب ناقص‌سازي هر دو 
خواهد شد. حتما شنيده‌ايد پزشكان و طبيبان قديمي 
وقتي تشخيص مي‌دادند كه بايد عضوي از اعضاي بدن 
بيمار مثل دست يا پا را قطع كنند، اصطلاحا مي‌گفتند 
دستش يا پايش سياه ش��ده و بايد آن را از بدن جدا 
ك��رد... ري عضوي از پيكره تهران اس��ت كه حالا به 
نظر مي‌رس��د تصميم گرفته‌اند اول اين عضو را سياه 
و بعد ه��م اقدام به قطعش كنند! حتي اگر رانندگان 
بولدوزر و كاميون‌ها، دست‌كم بخشي از پيشينه ري را 
مي‌دانستند، شايد دل‌شان نمي‌آمد به راحتي از روي 
آن رد شوند. پس بد نيست ببينيم ري واقعا كجاست؟ 
ري نه تنها يكي از قديمي‌ترين شهرهاي ايران بلكه از 
قديمي‌ترين ش��هرهاي جهان است. نام آن در كتيبه 
بيستون )متعلق به داريوش هخامنشي( به صورت راگا 
آمده است اما آثار به‌دست‌آمده از آنجا نشان مي‌دهد 
كه شهر ري بيش از هفت هزار سال پيشينه تاريخي 
دارد و در دوره‌‌اي نه چندان كوتاه پايتخت ايران بوده 
است. تاريخ بناي اين ش��هر به زماني بازمي‌گردد كه 
اقوام آريايي شروع به شهرسازي در ايران كردند و در 
زمان مادها نيز ري از تمام ش��هرهاي امپراتوري آنان 
بزرگ‌تر بود. ري در لغت به معناي شهر سلطنتي است. 
البته اين شهر در دوره‌هاي مختلف نام‌هاي گوناگون 
داش��ته؛ از جمله رغه يا رئوخا كه در زبان اوستايي به 
معني »داراي چشمه باشكوه« است و مي‌تواند اشاره‌اي 
به وجود چشمه علي در اين منطقه داشته باشد. بنابر 
آنچه در متون اوستايي آمده ري سيزدهمين شهري 
اس��ت كه در جهان ساخته شده ‌است. تاريخ سكونت 
در اين شهر به سه‌هزار سال پيش از ميلاد برمي‌گردد. 
درب��اره بناكننده آن روايت‌هاي زي��ادي وجود دارد از 
اس��طوره گرفته تا تاريخ. برخي س��ازنده ري را شيث 
پسر سوم حضرت آدم و حوا مي‌دانند! برخي نيز پسر 
نوح را بنيادگذار آنجا مي‌دانند. رابرت كرپرتر، س��ياح 
انگليس��ي به پي��روي از مولف كت��اب آثارالبلاد نقل 
مي‌كند »ايرانيان بناي اين ش��هر را به هوشنگ پسر 
بزرگ كيومرث نسبت مي‌دهند.« برخي مورخان نيز 
معتقدند ري شهري است بناشده توسط پيروز، پسر 
يزدگرد كه آن را رام فيروز نام نهاد. از همه اين حرف‌ها 
كه بگذريم مهم آن است كه در اين شهر بيش از 70 
اثر باستاني و تاريخي به ثبت رسيده است و مي‌توانست 
محل مناس��بي براي گردشگران به ويژه اهالي تهران 
باشد چرا كه براي آنان ري در همين نزديكي است... 

يك��ي از مهم‌ترين بخش‌هاي معماري ش��هر، در 
روزگار گذش��ته دژ يا قلعه‌هايي ب��ود كه با ديوارهاي 
طويل دورتادور شهر ساخته مي‌شد و هميشه تعدادي 
نگهبان و ديده‌بان در باروهاي آن حاضر بودند تا از شهر 
محافظت كنند. اين دژها به دليل ارتفاع و استحكامي 
كه داشتند پس از گذشت قرن‌ها و هزاره‌ها همچنان 
در بسياري از جاها بقايايشان قابل ديدن است. يكي از 
مهم‌ترين اين دژها دژي است )بود!( با نام رشكان كه 
در بخش شمالي ش��هر ري قرار دارد. ساخت اين دژ 
به دوره اش��كانيان بازمي‌گردد كه هم‌اكنون به شدت 
در مع��رض نابودي اس��ت. در آن زمان )حدود 2200 
س��ال پيش( ري پايتخت بهاري اشكانيان و نام آنجا 

ارشكيه بود.
 ارش��كيه و رش��كان هردو نام‌ش��ان را از ارش��ك 
بنيادگذار سلسله اشكاني گرفته‌اند. طي كاوش‌هايي 
كه در اين دژ صورت گرفت ابزار و ادوات جنگي زيادي 
به دست آمد كه برخي از آنها هم‌اكنون در موزه ايران 
باستان نگهداري مي‌شوند. شهر ري به دليل آنكه سر 
راه جاده ابريش��م قرار داشت داراي اهميت سياسي و 
تجاري زيادي بود. از سوي ديگر شرايط مساعد آب و 
هوايي آن سبب شده بود يكي از مراكز مهم كشاورزي 
و دامداري يعني تامين‌كننده بخش مهمي از اقتصاد 
كشور باشد. اما علاوه بر اينها ري از ديرباز جنبه‌هاي 
مذهبي فراواني نيز داشت. پيش و پس از ظهور زرتشت 
ري از جمله شهرهاي مقدس به حساب مي‌آمده كه 
هنوز هم بقايايي از پرستشگاه‌ها و آتشكده‌ها را در خود 
به يادگار نگه داشته است و مي‌توان گفت بنا بر همه 
اين دلايل مراقبت و نگهداري از اين شهر امري خطير 
بوده كه باعث ش��ده دژي مستحكم براي حفاظت از 
آن ساخته شود. مصالح ساختماني دژ رشكان سنگ 
و س��اروج و گچ اس��ت. اين ديوار در دوران ساساني و 
دوران اس�المي نيز به طور كامل وجود داش��ته و به 
عنوان س��پري محكم در مقابل تهاجم دشمن مورد 
اس��تفاده قرار مي‌گرفته است اما بعد از حمله محمود 
غزنوي، پادش��اهان مغول و حمله تيمورلنگ آسيب 
زيادي به آن وارد ش��د. بخش‌هاي اصلي قلعه تا زمان 
قاجار نيز بر جا بود، اما متاسفانه امروزه قسمت زيادي 
از آن تخريب ش��ده است‌. ديوارهاي غربي اين دژ كه 
داراي سوراخ‌هايي براي تير وكمان بودند تا همين چند 

وقت پيش قابل ديدن بودند. 
در دامنه‌هاي كوه بي‌بي‌شهربانو و درست زير باروي 
رش��كان از ميان صخره‌‌ها چش��مه‌اي مي‌جوشد كه 
هشت هزار سال قدمت دارد. نام باستاني اين چشمه 
س��ورينى بوده و منس��وب به دودماني بزرگ در دوره 
اش��كانيان و ساسانيان است. اما بعدها به نام امام اول 

شيعيان علي )ع( به چشمه على معروف شد. 
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ش�رق: شهر باستاني بيشاپور به عنوان يكي از بزرگ‌ترين 
ش��هرهاي ايران باستان، داراي 200هكتار مساحت است. 
اين شهر به صورت مستطيلي به طول دو كيلومتر و عرض 
يك كيلومتر در س��ال 244ميلادي ساخته شد. با وجود 
اين جاده آسفالته‌اي كه از درون اين محوطه عبور و شهر 
چنارشاهيجان را به كازرون متصل مي‌كند قرار است چند 
روز ديگر توس��عه پيدا كرده و دوباره نوسازي شود. اين در 
حالي اس��ت كه كارشناسان و دوستداران ميراث فرهنگي 
معتقدند اين جاده بايد براي هميش��ه بس��ته شود و آثار 
تاريخي كه در زير مسير آن واقع شده است كاوش شوند. 

مدت‌هاست كه قرار بود اين جاده بسته و جاده‌اي ديگر 
خارج از محوطه باستاني بيشاپور به جاي آن احداث شود 
اما تاكنون هيچ اقدامي براي اين كار صورت نگرفته است. 
بعد از تخريب ش��هر و طي قرن‌هاي گذش��ته به مرور راه 
شوسه‌اي در قسمت شمالي شهر و روي برخي از بناهاي 
محدوده شمالي آن شامل كاخ‌ها و برج و باروهاي موجود، 
توس��ط محلي‌ها احداث شد. در طول سال‌هاي 45 تا 57 
و در دوره‌اي ك��ه دكتر علي‌اكبر س��رفراز باستان‌ش��ناس 
پيشكسوت مسووليت كاوش و مرمت اين مجموعه باستاني 
را برعهده داشت، تمامي اراضي بيشاپور از مالكين محلي 
خريداري شد و سند آنها به ثبت رسيد و اين مسير شوسه 
نيز به نفع بيشاپور خريداري و مقرر شد جاده جايگزيني به 

جاي آن احداث شود. 
اما در س��ال‌هاي پاياني دهه 50، جاده شوسه موجود 
در قس��مت شمالي شهر بيشاپور، آسفالت و روكش سياه 
آسفالت روي آثار و بناهاي قسمت شمالي اين شهر كشيده 
شد تا به اين طريق جاده مذكور عرض يك‌كيلومتري شهر 
بيشاپور را آن هم در قسمت سلطنتي طي كرده و طبيعتا 

بناها و آثار موجود در اين قسمت، زير جاده قرار گرفتند. 
تا اواخر دهه 70 مردم از اين جاده اس��تفاده مي‌كردند 
ت��ا آنكه بحث ترميم ج��اده مذكور و آس��فالت دوباره آن 
مطرح ش��د كه اين مساله باعث به وجود آمدن بحث‌هاي 
پرحاشيه‌اي ميان اداره ميراث فرهنگي و اداره راه و ترابري 
شد و در نهايت هم با توجه به مالكيت اداره ميراث فرهنگي 
بر محدوده بيشاپور و مدفون ماندن آثار تاريخي در زير اين 

جاده، كار ترميم منتفي شد. 
طي سال‌هاي گذشته اداره ميراث فرهنگي تلاش‌هايي 
را ب��راي ايج��اد جاده جايگزين و حذف ج��اده مذكور در 
دس��تور كار خود قرار داد و بر اين اس��اس بالاخره موفق 
شد مس��ير تازه‌اي را براي جاده جديد طراحي كند. اما با 
توجه به هزينه‌بر بودن اين جاده و عدم توجه كافي س��اير 
دس��تگاه‌هاي دولتي ب��ه اين طرح جديد، اح��داث جاده 

جايگزين تا به امروز تنها روي كاغذ باقي مانده است. 
محس��ن عباسپور فعال ميراث فرهنگي در كازرون در 
رابطه با عبور جاده از حريم درجه‌يك شهر بيشاپور معتقد 
است اين رخداد چند پيامد منفي عمده را براي اين شهر 
در برداشته است. او مي‌گويد: »نخست آنكه عبور اين جاده 
باعث ش��ده باوجود پتانسيل بالاي بيشاپور براي ثبت در 
فهرست آثار جهاني، اين شهر تاريخي از موهبت ثبت در 
يونسكو باز ماند. پيامد منفي و اصلي ديگري كه عبور جاده 
از بيشاپور به دنبال داش��ته، تخريب و مدفون ماندن آثار 
پرارزشي است كه هنوز هم در زير اين جاده قرار دارند. در 
اين مورد بايد يادآور شد كه طي چند سال اخير بارها آثار 

ارزشمندي از فاصله‌هاي دو تا صدمتري اين جاده كشف 
ش��ده‌اند كه از جمله آنها مي‌توان به »سرديس گچي« و 
همچنين »سنگ‌چين‌هايي با حجاري‌هاي نفيسي« اشاره 
كرد و طبيعتا اين مس��اله حاكي از وجود آثار ارزش��مند 

ديگري در زير جاده موجود است.«
عباسپور مي‌افزايد: »مش��كل ديگر جاده مذكور تردد 
روزانه كاميون‌ها و خودروهايي است كه طبيعتا حركت آنها 
باعث ايجاد لرزش‌هايي در ديواره‌هاي شهر تاريخي بيشاپور 
مي‌شود. آن هم ديواره‌هايي كه تنها نيم‌متر با جاده مذكور 
فاصله دارند. به اين مورد البته بايد وقوع س��وانح رانندگي 

و احتمال واژگوني اين وسايل نقليه 
روي آث��ار هم اضافه ك��رد؛ موردي 
كه طي س��اليان گذش��ته به كرات 
اتفاق افتاده و بارها خبرهاي مربوط 
به آن منتش��ر شده اس��ت.« اين در 
حالي اس��ت كه باوجود هشدارهاي 
متعدد كارشناسان ميراث فرهنگي 
و همچنين تلاش‌هاي صورت‌گرفته 
از س��وي س��ازمان ميراث فرهنگي 
براي ايجاد جاده جايگزين، به تازگي 
اقداماتي از سوي برخي دستگاه‌هاي 
دولتي ب��راي ترميم و روكش مجدد 

آسفالت در حريم درجه‌يك شهر تاريخي بيشاپور آغاز شده 
اس��ت.  عباسپور معتقد است: »بدون شك روكش جديد 
آسفالت علاوه بر آنكه س��رعت تردد اتومبيل‌ها را در اين 
محدوده حس��اس و شكننده باس��تاني افزايش مي‌دهد، 
موجب به تاخير افتادن هرچه بيشتر اجراي جاده جايگزين 

خواهد شد. به واقع چنانچه مسوولان ذي‌ربط در اداره راه 
و ترابري و س��اير نهادهاي مربوطه به دنبال رفع منطقي 
مش��كل تردد در اين منطقه هس��تند، بايد به جاي آنكه 
تلاش‌هاي خود را براي يك اقدام سردستي، يعني آسفالت 
مجدد اين جاده صرف كنند، بايد به دنبال حل ريش��ه‌اي 
مشكل باش��ند و كار احداث جاده جايگزين را آغاز كنند. 
تا هم مردم بتوانند از جاده‌اي ايمن و كوتاه بهره‌مند شوند 
و هم آثار تاريخي و هويت ملي اين س��رزمين خدش��ه‌دار 
نشود. اين شرايط در حالي اتفاق مي‌افتد كه سازمان ميراث 
فرهنگي طي سال‌هاي گذش��ته بارها و بارها اعلام كرده 
به دنبال بسترسازي و رفع مشكلات 
موج��ود جهت ثبت ش��هر تاريخي 
بيش��اپور در فهرس��ت آثار جهاني 
اس��ت. بدون ش��ك روكش جديد 
آسفالت نه‌تنها مغاير با ثبت بيشاپور 
در فهرس��ت آثار جهاني است، بلكه 
صدمات و لطم��ات جبران‌ناپذيري 
را ب��ه اين عرص��ه وارد خواهد كرد. 
بيشاپور از ش��هرهاي باستاني ايران 
در شهرس��تان كازرون و در اس��تان 
فارس اس��ت كه در زمان ساسانيان 
ساخته شده‌ و امروزه تنها ويرانه‌هايي 
از آن برجاي مانده اس��ت. بيشاپور با 200 هكتار وسعت، 
از ش��هرهاي مهم آن زمان بوده‌ و اهميت ارتباطي داشته 
است. اين شهر از قديمي‌ترين شهرهايي است كه تاريخچه 
س��اخت آن به صورت مكتوب در سنگ‌نوشته‌اي موجود 
اس��ت. بيشاپور در ش��مال ش��هر كازرون قرار گرفته و از 

ش��هرهاي خوش‌آب و هوا و داراي طراحي و مهندس��ي 
ويژه آن روزگار بوده اس��ت. در كتاب‌هاي تاريخي، نام اين 
شهر با عنوان‌هاي بيشاپور، بيشابور، به شاپور، بيشاور و »به 
انديوشاپور« ضبط شده است. شهر بيشاپور مركز ايالت و 
كوره اردشيرخوره بوده ‌است. بيشاپور تا قرن هفتم هجري 
آباد و مسكوني بوده‌ و پس از آن ويران شده است. بيشاپور 
گنجينه‌اي از آثار ارزشمند ساساني مانند معبد آناهيتاست. 
بيشاپور در سال ۲۶۶ ميلادي و به دستور شاپور اول پادشاه 
ساساني ساخته شده است. پس از پيروزي شاپور بر والرين 
امپراتور روم، ش��اپور دس��تور داد در ناحيه‌اي خوش‌آب و 
هوا بر سر راه تخت جمشيد به تيسفون شهري بنا كنند. 
اين جاده در زمان هخامنشيان، شهرهاي تخت جمشيد 
و اس��تخر را به ش��وش وصل مي‌كرد. شاپور نام خود را بر 
اين شهر نهاد. معماري از اهالي سوريه قديم به نام آپاساي 
)اپاساي( براي ساخت شهر تازه انتخاب شد. شهر بيشابور با 
روش مهندسي يونانيان كه توسط هيپوداموس ابداع شده 
بود در زميني مس��تطيل به گونه‌اي طراحي شد كه چهار 
دروازه و دو خيابان آن، يكديگر را قطع مي‌كردند. يكي از 
خيابان‌ها در جهت شمال به جنوب و ديگري شرق به غرب 
است و هر كدام در انتها به يكي از دروازه‌هاي شهر منتهي 

مي‌شده‌اند. دروازه غربي، ورودي اصلي شهر بوده است. 
ش��هر بيش��اپور از دو بخش اصلي تشكيل شده است: 
ارگ سلطنتي شامل آثار شاخصي مانند معبد آناهيتا، تالار 
تشريفات ش��اپور، ايوان موزاييك، كاخ به والرين. منطقه 
عامه‌نشين شامل خانه‌هاي مسكوني، گرمابه، كاروانسرا و 
بازار. بيشاپور توسط كوه، رودخانه، ديواره‌هاي قلعه و خندق 

محافظت مي‌شده است. 

جاده‌اي كه از بيشاپور عبور مي‌كند، توسعه مي‌يابد

بزرگ‌ترين شهر ساساني زير خط آسفالت

 دن گارس��يا دسيلوا فيگوئروا، س��فير فيليپ سوم 
پادشاه اس��پانيا در دربار شاه عباس بزرگ است. وي در 
سال 1570 ميلادي در شهر باداخوث اسپانيا به دنيا آمد. 
در جواني نديم فيليپ دوم بود و سپس به سپاهي‌گري 
پرداخت و در جنگ اس��پانيا و هلند فرماندهي ستوني 
نظامي را بر عهده داشت. سرانجام در سال 1614ميلادي 
)1023ه. ق/993ه. ش( در 57س��الگي به عنوان سفير 

فيليپ سوم به دربار شاه عباس اعزام شد. 
كتابي كه وي تصنيف كرده است، تنها يك سفرنامه 
نيست، بلكه رساله‌اي سياسي و تاريخي است كه در آن 
علاوه بر وضع جغرافيايي چند كش��ور، بسياري حوادث 
سياس��ي و رخدادهاي مش��رق‌زمين ذكر ش��ده است. 
همچنين اين كتاب يكي از معتبرترين س��فرنامه‌ها در 

شرح جزييات احوال شاه عباس صفوي است. 
 البته در مقدمه ناشر فرانس��وي آمده است كه اين 
س��فرنامه به قلم شخصي س��يلوا فيگوئروا نيست، بلكه 
مطالب آن را وي تقرير كرده و يكي از همراهانش كه در 
اين سفر دور و دراز در كجاوه انيس و در حجره جليس او 
بوده است، به رشته تحرير درآورده و تنظيم كرده است. 
 نيز ناگفته نماند كه دولت متبوع او، يعني حكومت 
اسپانيا چشم طمع به جزيره هرمز دوخته بود و درصدد 
بود با تحريك اعراب منطقه و همدستي با عثماني‌ها، اين 
دژ مستحكم را به دست آورد. اما شاه عباس با وقوف بر 
اين نيات، رابرت ش��رلي معروف )كه در برخي صفحات 
اين كتاب با نام دن روبرتو به او اش��اره شده است( را به 
دربار پادشاه اسپانيا فرستاد تا با وعده‌ها و وعيدها او را از 
اين كار منصرف كند. سرانجام اين ترفندها به اعزام سفير 
انجاميد و آقاي فيگوئروا به عنوان س��فير كشور اسپانيا 
به ايران اعزام ش��د.  س��فر او به هند و ايران 10 سال به 
درازا كشيد كه دقيقا دو سال و هفت روز آن را در ايران 
گذراند و از شهرهاي لار، شيراز، اصفهان، كاشان، قزوين 

و قم ديدار كرد. 
 فيگوئروا در هنگام عبور از لار از بازار اين شهر ديدن 
كرده و آن را اين‌گونه شرح مي‌دهد: »لار پايگاه تجارت 
و قرارگاه هميشگي كاروان‌ها و قوافلي است كه از فارس 
و كرم��ان و ديگ��ر جاها به هرمز مي‌آيند ي��ا از هرمز و 
عربستان به آن ايالت‌ها مي‌روند. آنچه بيشتر به اين شهر 

قدر و اعتبار مي‌دهد وجود مركزي تجاري اس��ت براي 
هرگونه داد و س��تد نقدي. باني اين بازار كه بدون شك 
يكي از زيباترين و فاخرترين بناهاي سراسر قاره آسياست 
و مي‌تواند با مجلل‌ترين فروشگاه‌هاي اروپا برابري كند 

الله‌ورديخان، سلطان شيراز است.« 
 او پس از توصيفي حدودا 20صفحه‌اي از پرسپوليس 
كه ب��ا عنوان چهل منار از آن ياد مي‌كند، ش��هرت آن 
را ب��ا اهرام مصر مي‌س��نجد و مي‌نويس��د: »اين هرم‌ها 
تنها تل‌هايي هس��تند مركب از قطعات بي‌شمار سنگ 
و فاق��د هرگونه زيبايي و ظرافت و عاري از هرگونه هنر 
معماري، به‌طوري‌كه جز از لحاظ عظمت غول‌آسايشان 
تحسين‌برانگيز نيستند و تازه شهرت اين بناها مديون 
سفرهاي پي‌درپي س��ياحتگران اروپايي به كشور مصر 
در گذش��ته و حال اس��ت. اما چهل منار از لحاظ تنوع 
پيكرنگاري و علوم معماري واجد بسياري خصوصيات بارز 
است كه براي مردم عصر ما دلربا و تحسين‌برانگيز است. 

كمال، صلابت و زيبايي انبوه سنگ‌هاي مرمر و يشم در 
اين بنا به حدي است كه هيچ ستوني از آن را نمي‌توان 

يافت كه خود به‌تنهايي اثري نادر و كامل نباشد.«
 وي پس از رسيدن به اصفهان آنجا را اين‌گونه تشريح 
مي‌كند: »ش��هر اصفهان از جهت زمان تاسيس بسيار 
قديمي‌تر و بزرگ‌تر از شيراز است اما در زيبايي به پاي 
آن شهر نمي‌رسد و نيمه‌خراب است. اگر مهاجرنشين‌ها 
را كه محلات خارج ش��هر محس��وب مي‌ش��وند به آن 
بيفزاييم از همه شهرهاي ديگر نواحي تحت حكومت شاه 
ايران بزرگ‌تر است و از اين حيث با هيچ‌يك از آنها قابل 
مقايسه نيست. آنچه در اين شهر مطلوب و قابل ملاحظه 
است بناهايي است كه شاه فعلي در آن به‌وجود آورده كه 
از جمله آنهاس��ت ميدان و ساختمان‌هاي تازه‌اي كه به 

كاخ شاهي افزوده شده است.« 
فيگوئروا در مورد كاش��ان مي‌نويسد: »شهر كاشان 
همواره مورد توجه پادش��اهان ايران بوده است. نخست 

از اين جهت كه اهالي آن بسيار صديق و خوش‌مشربند 
و دوم به‌دليل آنكه مركز توليد پارچه‌هاي ابريش��مي و 
به‌خصوص قالي‌هاي بسيار ظريف و مرغوبي است كه در 
سراس��ر جهان نظير ندارد و از اين طريق ثروتي سرشار 
را جلب مي‌كند. بي‌هيچ ترديد، قالي‌هايي كه در ش��هر 
كاش��ان و ديه‌هاي اطراف آن بافته مي‌شود و همچنين 
قالي‌ه��اي اصفهان، بهتري��ن نوع اين كالا در سراس��ر 

مشرق‌زمين است.«
 او در م��ورد م��ردم ق��م مي‌گوي��د: »م��ردم قم از 
جنگاورترين و بهترين سربازان امپراتوري به‌حساب آمده، 
در هر زمان و در همين ايام نيز جس��ارت خويش را در 
نظامي‌گري نشان داده‌اند. اگرچه اين جسارت و جلادت 
براي شهرشان مش��ووم بوده است به‌طوري‌كه مقاومت 
جسورانه آنان در برابر لشكر تيمور موجب ويراني كامل 
شهر ش��د. با اينكه شهر دو بار دستخوش ويراني كامل 
شده اس��ت، حاصلخيزي دش��ت مجاور و هنرمندي و 
قدرت روحي اهالي، آن را به‌نحوي كه امروز مي‌بينيم آباد 

و پرجمعيت كرده است.« 
در روز چهاردهم ژوئن 1618 ميلادي، سرانجام سفير 
اجازه باريابي به حضور شاه‌عباس را در باغي زيبا در شهر 
قزوين مي‌يابد و به ديدار با شاه نايل مي‌شود. اين ديدار 

كمتر از يك‌سال بعد در اصفهان تجديد مي‌شود. 
 بخ��ش عم��ده‌اي از صفحات ابتداي��ي و نيز پاياني 
كتاب به توصيف سفرهاي دريايي سفير و همراهان وي 
اختص��اص دارد. فيگوئروا با ذكر كامل جزييات، حوادث 
س��فرهاي دريايي خود را ش��رح مي‌دهد و به توصيف 
باده��اي مخالف و موافق در طول س��فر مي‌پردازد و به 
دقت از انواع و اقسام موجودات دريايي كه در اين مدت 

ديده است، نام مي‌برد. 
 وي س��رانجام در روزه��اي پايان��ي آوري��ل 1624 
ميلادي، با رسيدن به بندر سن سباستين به پايان سفر 
دريايي خود مي‌رس��د و باقي س��فر را تا مادريد به‌طور 

زميني طي مي‌كند. 
توضیح : شماره مطلب سفر در سفرنامه در صفحه 
میراث هفته گذشته به اشتباه)5( آمده بود که در این 
شماره اصلاح می‌شود 
منبع: سفرنامه فيگوئروا، ترجمه: غلامرضا سميعي، نشر 
نو، چاپ اول: 1363

عطا حسن‌پور

علي رنگچيان

سفر در سفرنامه‌ها – 5 )سفرنامه »دن گارسيا دسيلوا فيگوئروا«( 

روایت سفیر اسپانیا از ایران در دوره شاه‌عباس

پیش‌از این اداره ميراث فرهنگي 
تلاش‌هايي را براي ايجاد جاده 
جايگزين و حذف  این جاده در 
دستورك ار خود قرار داد و بالاخره 
موفق شد مسير تازه‌اي را طراحي 
كند. اما با توجه به هزينه‌بر بودن 
اين جاده و عدم توجهك افي 

دستگاه‌هاي دیگر  احداث جاده 
جايگزين تا به امروز تنها رويك اغذ 

باقي مانده است
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