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ايران در زمينه معماري پل، حرف هاي بسياري در سطح دنيا دارد. فقط پل هاي 
بنا ش��ده روي زاينده رود كفايت مي كند براي اينكه هر كجاي دنيا كه بحثي درباره 
پل مطرح است، فصلي خاص به پل سازي ايراني اختصاص داده شود و ظرافت هاي 
انواع و اقسام پل هايي كه در طول تاريخ روي رودها و دره ها بنا شده، به طور دقيق 
مورد بررس��ي قرار بگيرد. اطلاعات زي��ادي در مورد پل هاي تاريخي، پيش از ظهور 
عصر صفوي در دست نيست. نمونه هايي هم كه جسته گريخته اين طرف و آن طرف 
وجود دارند، نمونه هاي كوچكي هستند كه اگرچه نشان از سبك خاص ايراني ها در 
پل سازي داشته اند، اما آنقدر محدودند كه نمي توان آنها را به عنوان سند تاريخ معماري 
مورد مطالعه قرار داد. اما از عصر صفوي به بعد، معماري ايراني با آثار مستندي مثل 
عالي قاپو و چهل ستون و مسجد امام و... خود را به رخ تاريخ معماري جهان مي كشد. 
پل هاي ساخته شده در اين عصر هم در واقع مدخل ورودي به دايره المعارف پل هاي 
ايراني مي شوند و آثاري باشكوه و مثال زدني مثل سي وسه پل و پل خواجو و... خود 
را در سطح مهم ترين و تاريخي ترين پل هاي تاريخ معماري دنيا مطرح مي كنند. اما با 
گذشت زمان و با آغاز تجربه هاي ناقص مدرنيته، سابقه معماري پل در ايران هم تحت 
تاثير شيوه هاي مدرن غربي قرار مي گيرد و به جز مواردي معدود و انگشت شمار، تحت 
تاثير الگوبرداري ناقص قرار مي گيرند. شايد بتوان چند پل ديگر را به جز اينهايي كه 
در اين مطلب به آنها اشاره مي شود، در زمره مهم ترين پل هاي ايران كه هنوز برپا و 
استوارند، قرار داد، اما بازخواني وضعيت معماري همين چند مورد هم براي ترسيم 

شمايي كلي از وضعيت معماري پل در ايران كافي خواهد بود.
سي‌‌و‌سه‌پل

اين پ��ل ك��ه ش��ايد معروف ترين پل 
ايراني در سراسر دنياست، در سال 1005 
هجري به دس��تور مقتدرترين شاه صفوي 
)عب��اس اول( ب��ا نظارت س��ردار معروف 
او الله وردي خان بنا ش��ده اس��ت. اين پل 
قب��لًا چهل چش��مه داش��ت ام��ا امروزه 

 بيش از س��ي و س��ه چش��مه آن باقي نمانده است و بقيه مسدود شده و از اين رو 
س��ي  و سه پل ناميده مي ش��ود. اين پل 295 متر طول و 13/75 متر عرض دارد 
و در زمره اولين آثاري اس��ت كه ش��اه عباس اول دستور ساختن آن را داده است. 
 در طرفين پل معبر باريك مس��قفي اس��ت كه در سراسر طول پل ديده مي شود. 
سي و سه پل داراي يك پياده رو براي گردش در بالا و يك پياده رو در پايين است. 
پياده رو پايين گذرگاه مسقفي است كه ميان پايه هاي مركزي پل و به فاصله كمي 
از بس��تر رودخانه ايجاد ش��ده است. در ساخت اين پل از آجر در قسمت فوقاني و 
سنگ در طبقه تحتاني استفاده شده است. پل الله وردي خان كه در سال 1011 
هجري بنا ش��ده است از آثار مشهور اصفهان است كه اكثر سياحان و جهانگردان 
به توصيف آن پرداخته اند و حتي بعضي آن را باش��كوه ترين پل جهان خوانده اند 
و گفته اند به تنهايي كافي است تا هر كسي را براي سفر به اصفهان ترغيب كند. 

)وب سايت اصفهان(
پل‌خواجو

يك��ي ديگر از زيباترين پل هاي جهان، 
پ��ل ديگ��ري متعلق به عص��ر صفوي در 
اصفهان است: پل خواجو. اين پل را كه پل 
شاهي و بابا ركن الدين و شيراز و حسن آباد 
هم ناميده اند، از بناهاي ش��اه عباس دوم 
صفوي است كه در سال 1060 هجري بنا 

شده است. طول پل 133 متر و عرض آن 12 متر است. وجه تسميه معروف ترين 
اسم آن از اين جهت بوده كه اين پل در محله خواجو قرار داشته است. )صحبت 
درباره وجه تسميه محله خواجو خارج از اين مقال است( پل خواجو به دليل معماري 
و تزيينات كاشيكاري بر ساير پل هاي زاينده رود برتري دارد. در وسط هريك از دو 
ضلع ش��رقي و غربي پل س��اختماني بنا شده كه شامل چند اتاق مزين به نقاشي 
است. اين ساختمان كه بيگلربيگي ناميده مي شود در آن عصر به بزرگان و امرايي 
اختصاص داش��ت كه هنگام ايجاد درياچه مصنوعي مس��ابقات ش��نا و قايقراني را 
تماشا مي كرده اند. به طور كلي وجود تزيينات كاشيكاري فراوان و پشت بغل هاي 
چش��مه هاي پايين و غرفه هاي بالا و نماي غرفه هاي طرفين با كاش��ي هاي »الوا« 
پل خواجو را در ش��مار آثار بس��يار ممتاز اصفهان قرار مي دهد به طوري كه كليه 
سياحان و جهانگرداني كه در دوره هاي مختلف به اصفهان آمده اند زيبايي هاي پل 
خواجو را وصف كرده و آن را در زمره شاهكارهاي مسلم معماري ايراني، اسلامي 

به شمار آورده اند. )وب سايت اصفهان(
پل‌ورسك

يكي از افتخارات معماري و پل سازي در 
راه آهن كش��ور »پل ورسك« است كه به 
عنوان مهم ترين و مرتفع ترين پل خط آهن 
ش��مال ايران مطرح است. اين پل شهرت 
جهاني ني��ز دارد و از آن در تمامي آثاري 
كه پس از پايان جنگ جهاني دوم منتشر 

ش��د، با عنوان »پل پيروزي« ياد ش��ده است. س��اخت پل ورسك كه از مهم ترين 
رويدادهاي فني مهندس��ي راه آهن كش��ور محسوب مي ش��ود، توسط مهندسان 
آلماني و اتريشي و كارگران فني انجام شده است. به لحاظ ويژگي هاي منحصر به 
فرد، اين پل در فهرس��ت آثار ملي كش��ورمان نيز به ثبت رسيده است. اين پل در 
 دره ورس��ك واقع در 85كيلومتري جنوب قائمشهر در محور سوادكوه قرار دارد و 
راه آهن سراس��ري تهران- ش��مال را به هم متصل مي كند. عظمت اين پل كه در 
واقع دو كوه عظيم و سخت را به يكديگر اتصال مي دهد، حقيقتي انكارناپذير است 
كه حتي جهانگردان خارجي نيز به آن اعتراف دارند. در سال 1320 كه نيروهاي 
متفقين در زمان جنگ جهاني دوم وارد ايران شدند، يكي از دلايل پيروزي خود 
را در اين جنگ وجود راه آهن سراسري ايران عنوان كردند. از طرفي »چرچيل« 
نخست وزير وقت انگليس نيز پل ورسك مستقر در راه آهن شمال را پل پيروزي 

لقب داد. )وب سايت نقش نگار(
پل‌سفيد‌اهواز

پل تمام فلزي سفيد به طول 20/501 
متر و عرض 8/9 متر، با دو پياده رو، داراي 
دو دهانه بزرگ به طول هاي 136 و 130 
مت��ر و س��ه دهانه ميان��ي 49 متري و دو 
دهانه كن��اري به طول هاي 12 و 20 متر 
اس��ت و تمامي قطعات آن توس��ط پيچ و 

مهره به هم متصل شده اند. اين پل روي پايه بتني قرار دارد كه در گذشته جهت 
عبور و مرور درش��كه و وسايل نقليه سبك، انسان و احشام و... مورد استفاده قرار 
مي گرفت و در حال حاضر جهت عبور عابرين و وسايل نقليه به صورت يك طرفه 
مورد اس��تفاده قرار مي گيرد. اين پل در سال 1378 به شماره 2493 در فهرست 

آثار ملي ايران به ثبت رسيد.
 در مورد اين پل داس��تان هايي نقل ش��ده از جمله اينكه »كمتر از 50 س��ال 
از اح��داث و افتت��اح پل بروكلين پل فلزي جهان مي گذش��ت كه در ش��هر اهواز 
پايه هاي پل فلزي معلق بنا گذاش��ته شد«. از جمله روايات مربوط به احداث پل، 
اينكه مي گويند »مهندس��ي آلماني به اتفاق همس��رش كه مهندس نيز بود شروع 
به ساختمان پل كرد و كار را تا مرحله سوار كردن يكي از هلال���ي ها با موفقيت 
پيش برد، ولي انگليس��ي هاي حاكم بر شركت نفت در آن زمان، لوازم و ادواتي را 
كه در اختيار سازنده پل گذاشته بودند از جمله جرثقيلي كه با آن هلالي اول را 
بالا كشيده و مهار كرده بود پس گرفتند كه اين عمل انگليسي ها باعث دق كردن 

و مرگ مهندس آلماني سازنده پل شد. 
ولي بعد از چندي، سرانجام زن مهندس آلماني كمر همت بست و با ابتدايي ترين 
وسايل ممكن آن زمان و به كارگرفتن چند دوبه به جاي جرثقيل، هلالي دوم را 
بر اسكلت پل سوار كرد و ساختمان آن را به پايان رساند و پل را آماده تحويل و 

بهره برداري كرد.« )وب سايت ميراث فرهنگي خوزستان(

جواديه 1
ش��ايد اگر پل جواديه در محله اي غير از اين س��اخته مي شد، اينقدر جلب 
توج��ه نمي ك��رد. طرح آوانگارد اين پل تا حدود زيادي در كنتراس��ت با تصور 
ذهن��ي تهران از محله جوادي��ه تهران، به عنوان يكي از قديمي ترين محله هاي 
جنوبي پايتخت، شرايطي را به وجود آورده تا اين پل بهتر ديده شود. چه بسا اگر 
مشابه همين طرح در يكي از تقاطع هاي شمال تهران ساخته مي شد، هم رديف 

پل ه��اي ارتباطي مهم تهران قرار مي گرفت و اينقدر اهميت پي��دا نمي ك��رد. 
يكي از اصول طراحي بناها و س��ازه هاي مهم ش��هري، نح��وه تعامل آنها با 

محيط اطراف است. 
يكي از تعاملات، تعامل با محيط اجتماعي پيرامون است كه در اين پروژه، 
بر پايه »كنتراست« ساختمان مدرن پل با بافت قديمي و خاص محله جواديه 

تعريف شده است.
 اين كنتراست از يك سو باعث مي شود اين پل، به عنوان دردانه اي متفاوت 
جلوه اي مضاعف داشته باشد و از سوي ديگر احتمالاً زمينه را براي تجربه هاي 

مدرن بعدي در منطقه فراهم مي كند.
 به هر حال بايد منتظر ماند و ديد آيا بعد از اين دست معماران براي انجام 
تجربه هاي نو در طراحي ساختمان هاي اين منطقه بازتر از قبل خواهد بود يا نه؟

جواديه 3
 آي��ا پل جواديه زيباترين پل خاورميانه اس��ت؟ پ��ل جواديه بي ترديد يك 
اتفاق در معماري ش��هري تهران اس��ت، اما بايد با احتياط زيادي به اين سوال 
پاس��خ گفت. بار زيبايي شناس��ي اين پل، روي فرم خاص طراحي سازه كششي 

آن قرار گرفته اس��ت.
 بي��ش از هر چي��زي صحبت درب��اره زيبايي منحصربه فرد پ��ل، مربوط به 
انحناهاي كمان اصلي در امتداد خط پل و دو پايه س��تون اصلي اس��ت كه در 

آن هم حرف زياد اس��ت.
 اگرچه در زيبايي اين قوس ها از نماهاي هم سطح پل تقريباً ترديدي وجود 
ن��دارد، ام��ا مي توان در مورد نماي همين قوس ها از پايي��ن با توجه به امتداد 
كش��دار پايه هاي س��تون كمي صحبت كرد. به جز از سازه پل مي توان درباره 

پيچ انتهايي پل در قس��مت ش��مالي هم اندكي تامل كرد. 
پيچ تند اين قسمت، تقريباً يكپارچگي پل با مسير را تحت تاثير قرار داده، 
اگرچه به نظر مي رسد اين پيچ به دليل ملاحظات اجرايي در محل تقاطع تعبيه 
شده است. پل جواديه يكي از تجربه هاي مهم است كه به رغم مشكلات زيادي 
كه به بس��ياري از طرح هاي آوانگارد اجازه كار نمي دهد، به اينجا رس��يده، اما 
بايد با احتياط قضاوت كرد كه آيا اين پل، زيباترين پل خاورميانه است يا نه؟

جواديه 2
گفته مي شود پل جواديه بناست تا يكي از نمادهاي معماري مدرن پايتخت 
در آس��تانه دهه 90 باش��د. ايده اوليه طرح، بر اس��اس فرم سوزن قطار شكل 
گرفت��ه ك��ه با توجه به عبور پ��ل از روي چند خط متقاط��ع راه آهن و حضور 

پررنگ قطار در منطقه، ايده بي ارتباطي نيست.
 الهام گرفتن از چنين ايده اي، اما براي ساختن يك نماد هم تراز نمادهايي 
هويت��ي مث��ل برج آزادي يا ب��رج ميلاد، به هيچ عنوان كافي نيس��ت. بنابراين 
بايد در س��اختمان اين پل دنبال ويژگي هاي فرماليس��تي ديگري گشت كه بار 

هويتي بيشتري از »سوزن قطار« داشته باشند.
 فرم نماي جنوبي كمان كشش��ي ستون پل، به نوعي اين تصور را به وجود 
مي آورد كه جهت غالب حركتي پل، از جنوب به ش��مال ترس��يم شده و نماي 

جنوبي ورودي پل، كاركردي دروازه مانند دارد.
 منظره اين پل از قطارهاي ورودي و خروجي از محور غربي ايستگاه مركزي 
راه آهن ديده مي ش��ود. همچنين پ��ل جواديه يكي از معدود س��اختمان هايي 
اس��ت كه از هواپيماهاي پرواز داخل��ي در حال فرود به فرودگاه مهرآباد، قابل 
مش��اهده و تشخيص اس��ت. بايد منتظر ماند و ديد آيا پل جواديه نماد تازه اي 

براي تهران خواهد شد يا نه؟

پلان 2

پلان 4

پلان 1

پلان 3

در س��ال 1984 ش��هرداري بارس��لون اطلاعي��ه اي در 
م��ورد برگزاري يك مس��ابقه مهم معماري منتش��ر كرد و 
از طراحان معمار و مهندس��ان خواس��ت طرح پيشنهادي 
خود را براي س��اخت يك پل بين دو منطقه س��نت آندره آ 
و س��ن مارتي ارائه كنند. اين پل در واقع بخش��ي از پروژه 
بهس��ازي بارس��لون و مقدم��ه اي براي برگ��زاري المپيك 
باش��كوه بارس��لون س��ال 1992 ب��ود، چراكه ب��ا تكميل 
ساختمان ايس��تگاه راه آهن جديد بارسلون، اين منطقه از 

شهر خود به خود ورودي مهمانان المپيك مي شد. طبيعتاً 
يكي از خواس��ته  هاي ش��هرداري بارسلون از پل مورد نظر 

خوشامدگويي به مسافران اين شهر بود.
طرح برنده براي اين مسابقه پل 129متري كالاتراوا بود 
كه با الهام از ايده ماهي غلتان س��اختاري كماني داش��ت. 
اين پل كه از روي چند خط آهن مي گذش��ت با پايه هايي 
در دو طرف و كابل هاي كشش��ي در امتداد مس��ير طولي 
مهار مي شد. دو كمان فلزي كه به كمان هاي دوقلو معروف 
هس��تند با هم اين پل را به وس��يله كابل هاي كشش��ي كه 
ارتفاع بلندترين آنها 10 متر اس��ت، سرپا نگه مي داشتند. 
اين دو كمان كه خود از دو كمان كه براي ايستايي بيشتر 
در قس��مت اوج به يكديگر متصل ش��ده ، تش��كيل ش��ده  
بودند، هر كدام بار كشش��ي س��ازه هر يك از عرش��ه هاي 
پ��ل را به تنهايي تحمل مي كردند. عبور راحت و با آرامش 
عابرين پياده يك��ي از مهم ترين اهداف طراحي بك رودوآ 
بود. به گونه اي كه بخشي از عرض عرشه هاي پل كه سازه 
كمان ه��اي دوقلو روي آن قرار گرفته، مس��يرهاي پياده رو 
اس��ت. دو طرف اين پل پارك ها و فضاهايي قرار گرفته كه 

از روي پل دسترس��ي به آنها وجود دارد.

امروز وقتي توريس��ت ها مي خواهند از ش��هر دالاس در 
ايالت هوس��تون امريكا ديدن كنند، خود را آماده مي كنند 
ت��ا در ب��دو ورود به اين ش��هر، از دروازه پ��ل »مارگارت 
هانت هيل« بگذرند و يكي از عظيم ترين و غول آس��اترين 
تجربه هاي مدرن در زمينه پل س��ازي و دروازه سازي را از 
نزديك با چشم خود ببينند. اين پل كه به دعوت شهرداري 
دالاس و با ترك تشريفات مناقصه و مسابقه توسط كالاتراوا 
طراحي ش��ده و تازه همين دو س��ال پيش به بهره برداري 

رسيده، يكي از تجربه هاي متفاوت طراح در زمينه پل سازي 
است. سفارش دهندگان از كالاتراوا خواسته  بودند براي آنها 
سمبلي روي رودخانه »ترينيتي« بنا كند كه مردم از همه 
جاي دنيا وقتي نام دالاس به گوش ش��ان مي رس��د، چهره 

پل مارگارت هانت در ذهن شان تصوير شود. 
اين پل، ابعاد قابل ملاحظه اي دارد.

طول آن 570متر )چندين برابر عرض رودخانه( اس��ت 
و سيس��تم ايستايي آن به وس��يله كابل هاي كششي برقرار 
ش��ده كه از كمان بلند دروازه اي به بدنه عرشه متصل اند. 
ارتفاع دروازه پل كه از همه جاي شهر پيداست، 122 متر، 

معادل ارتفاع يك س��اختمان 40طبقه اس��ت.
 ش��ايد بيش از هر چيزي ابعاد غول  آساي پل و دروازه 
س��مبليك آن جلب توجه كند، اما خود طراح معتقد است 
همه ويژگي هاي اين پل، محدود به اين ابعاد نيس��ت، بلكه 
مي توان با دقيق تر ش��دن در عرض آن و با توجه بيشتر به 
س��اختار كابل ها يا نظام ايس��تايي در طول 567 متر پل، 
پي به نكات ويژه اي برد كه در معماري و س��ازه ساختمان 

آن رعايت ش��ده اند.

يكي از نامدارترين آثار معماري معاصر جهان و يكي از 
مهم ترين جاذبه هاي توريستي اسپانياي امروز، پل پرحرف 
و حديث كامپو والنتين است. همان پل »سفيد«ي كه شرق 
و غرب رودخانه »نرويون« را در بيلبائو به هم وصل مي كند. 
اين پل معروف 75متري كه از قضا فقط مخصوص عابرين 
پياده طراحي و ساخته شده، طرح معماري آوانگاردي دارد 
كه از روزي كه در سال 1990 كار ساخت آن شروع شده 
و از 1997 كه به بهره برداري رس��يده، تا به امروز حيرت 

همه بازديدكنندگان را برانگيخته اس��ت. ساختار سازه اي 
اين پل از يك سلسله كابل كششي متصل به كمان تابيده 
تش��كيل ش��ده كه در دو س��مت پل، در دو طرف مختلف 

پايين آمده اند. 
اي��ن فرم عجيب و غري��ب كمان پل، تنها ويژگي خاص 
آن نيس��ت؛ اثري كه به گفته بس��ياري از مهندسان معمار 
و مردم عادي بيش��تر از يك پل به يك مجس��مه س��فيد 
بزرگ بر روي مهم تري��ن رودخانه بيلبائو مي ماند. كف پل 
بلوك هاي آجر شيش��ه اي كار گذاشته اند كه اين امكان را 
فراه��م مي كنند كه مردم موقع پي��اده روي رودخانه را از 
نم��اي بالا ببينند، ان��گار كه با پاي خود از عرض رودخانه 

عبور مي كنند. 
ش��هردار بيلبائو در س��ال 2007 به بهانه لغزنده بودن 
سطح تغييراتي را در كف پل ايجاد كرد، اما اين كار براي 
اين شهردار اسپانيايي 30هزار يورو هزينه دربر داشت. باور 
كردنش براي ايراني ها س��خت است اما كالاتراوا طراح پل 
از ش��هردار به خاطر پايمال شدن حق طراحي اش شكايت 
ك��رد و حكم محكومي��ت دادگاه را براي خس��ارتي كه به 

بخش هايي از پل وارد آورده به نام او گرفت.

وقت��ي صحب��ت از پل ب��ه مثابه يك اثر هنري اس��ت، 
نمي توان ي��ادي از پل »آلاميلو« نكرد. اين پل كه با الهام 
از ساز »چنگ« طراحي شده است، يكي از خيال انگيزترين 
آثار معماري اس��ت كه مي توان آن را در س��ويل اس��پانيا 

سراغ گرفت. 
بهانه ساختن اين پل، آماده سازي سويل براي برگزاري 
اكس��پوي بين المللي س��ال 1992 اس��ت. اين پل كه كار 
س��اخت آن بعد از س��ه س��ال، به فاصله كوتاهي پيش از 

ش��روع اكسپوي سويل به اتمام رس��يد، در دروازه شمالي 
اكس��پو قرار گرفت��ه و در واقع مهم ترين پ��ل از مجموعه 

پل هاي چهارگانه اين طرح است. 
طرح غيرمتقارن پل ويژگي  خاص و منحصربه فرد سازه 
و معماري آلاميلو است. ساختار اين پل به اين شكل است 
ك��ه س��توني مورب كه به زاويه58- درج��ه از پل به عقب 
كش��يده شده، به وسيله 13 جفت رشته كابل هاي كششي 

با طول هاي مختلف ايس��تايي پل را تامين مي كند. 
در واقع برگش��ت به عقب س��تون پل، ه��م ميان وزن 
س��تون و نيروي كشش��ي عرش��ه به كابل ها تعادل برقرار 
مي كند و هم با ايجاد نوعي س��اختار فرماليستي نامتقارن، 
تصوي��ري نامتعارف و زيبا از ذهنيت و تصور عمومي از پل 

به دس��ت مي دهد.
 ب��ا اين ح��ال اين تصوير نامتع��ارف نه تنها باعث ايجاد 
ترديد نس��بت به س��اختمان پل نمي ش��ود، بلكه در ظاهر 

احس��اس اطمينان بيش��تري را به بيننده منتقل مي كند. 
ستون 142 متري پل آلاميلو از بتن مسلح ساخته شده 

اس��ت و طول آن به 250 متر مي رس��د.

پل بك رودوآ

پل مارگارت هانت هيل

پل پياده كامپو والنتين

پل آلاميلو

گزارش

از  يك��ي  وال��س«  كالات��راوا  »س��انتياگو 
معروف ترين آرش��يتكت ها در سراسر دنياست. 
او در ج��ولاي 1951 به دنيا آمده و با تحصيل 
در رش��ته هاي معماري، شهرسازي، مهندسي 
سازه و تجربه فعال در زمينه هنرهاي تجسمي، 
ن��ام خود را به عن��وان معمار، مجسمه س��از و 
مهندس��ي برجس��ته در تاريخ معماري معاصر 

جه��ان به ثبت رس��انده اس��ت. در زندگينامه 
 حرفه اي كالاتراوا آمده او اولين جايزه معماري 
خ��ود را در س��ال 1983 ب��ه خاط��ر طراحي 
ايستگاه راه آهن »استادل هوفن« زوريخ برنده 
ش��د. سال بعد از آن او توانس��ت عنوان برنده 
مس��ابقه مهم طراحي پ��ل »بك رودوآ« را كه 
براي المپيك بارس��لون برگزار شده بود، از آن 

خود كند. اي��ن آغاز ورود او به عرصه طراحي 
و معماري پل ها بود.

 نام هاي��ي مث��ل »آلا ميلو«، »لوس��يتانيا«، 
»اون��داروآ«، »كامپ��و والنتي��ن«، »م��ارگارت 
هانت« و... را بيش��تر كس��اني كه سروكارشان 
با طراحي معماري يا طراحي س��ازه پل هاست، 
مي شناسند. اينها نام تعدادي از پل هاي معروفي 

اس��ت كه كار دس��ت اوس��ت و امروز به عنوان 
الگوي نمونه طراح��ي و معماري پل ها در دنيا 

شناخته مي شوند. 
او ب��ا توجه به آش��نايي توامان ب��ا معماري 
و س��ازه توانس��ته اس��ت طرح هاي خلاقانه اي 
را ب��راي پل ه��اي خ��ود ارائ��ه كند. اس��تفاده 
از ظرفي��ت اكس��پوز المان هاي س��ازه اي مثل 

كابل هاي كششي يا س��تون هاي پايه پل، يكي 
از ترفندهايي اس��ت كه او را نس��بت به س��اير 
همتايان��ش در سراس��ر دنيا ممت��از مي كند. با 
توج��ه ب��ه تاثير ش��گرفي كه اين ح��وزه مهم 
بينارش��ته اي معماري و س��ازه از اين مهندس 
اس��پانيايي گرفته، ش��ايد ادعاي گزافي نباشد 
كه معماري و مهندس��ي پل را در دنياي معاصر 
به دو دوره قبل و بعد از كالاتراوا تقسيم كنيم. 
بازخوان��ي چهار اثر مع��روف او، بيش از هر 
مقدمه اي نشانگر اهميت او و كارهايي است كه 
به نامش در سراس��ر دنيا به ثبت رسيده است.

معروف ترين طراح و مهندس پل در دنيا كيست

همه پل هاي كالاتراوا
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معروف ترين پل هاي ايران

هنوز هم سرپا ايستاده اند
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