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بنياد سپاه در پارس‌جنوبي
مهر: رييس بنياد تعاون س��پاه با تشريح دلايل ��

افزايش بدهي‌هاي وزارت نيرو، عدم واريز كامل منابع 
حاصل از وصول قبض‌ها برق را يكي از دلايل بدهكار 
شدن اين وزارتخانه عنوان كرد و گفت: بنياد تعاون 
س��پاه در برخي از طرح‌هاي پارس‌جنوبي مشاركت 
مي‌كند. پرويز فتاح درباره افزايش بدهي‌هاي وزارت 
نيرو و حمايت وي از عملكرد وزير نيرو با بيان اينكه 
در ح��ال حاضر عملكرد وزارت نيرو را از دور نظارت 
مي‌كن��م، گف��ت: در دوران وزارت مجيد نامجو در 
وزارت نيرو، او تمام تلاش خود را انجام داده اس��ت 
و اي��رادي نمي‌توان از عملكرد نامجو در وزارت نيرو 
گرفت. رييس بنياد تعاون سپاه با اعلام اينكه نامجو 
يك مدير ارزش��ي، صادق و س��اده اس��ت، تصريح 
كرد: در ش��رايط فعلي كه وزارت نيرو بدهي‌هايي را 
بالا آورده اس��ت اين مساله را نبايد يك نقطه‌ضعف 
ب��راي اين وزارتخانه در نظر گرفت. اين عضو كابينه 
دول��ت نهم با تاكيد بر اينكه حجم بالاي بدهي‌هاي 
وزارت ني��رو به اين دليل بوده كه كارهاي زيادي در 
اين مجموعه انجام گرفته، اظهار داش��ت: به عبارت 
ديگر وزارت ني��رو تمامي اعتبارات خ��ود را جذب 
پروژه‌هاي مختلف كرده و حتي فراتر از مصوبات كار 
در سطح اين وزارتخانه انجام شده است. وزير سابق 
نيرو با اشاره به اينكه افزايش بدهي‌ها به منزله ايراد 
و ضعف وزارت نيرو نيست، تاكيد كرد: اگر اين حجم 
گسترده فعاليت‌ها در وزارت نيرو انجام نمي‌شد قطعا 
بدهي هم به وجود نمي‌آمد و از سوي ديگر طرح‌ها 
و پروژه‌ها هم به نتيجه مطلوب نمي‌رسيد. او با بيان 
اينك��ه در حال حاضر دس��ت وزارت نيرو براي اداره 
اين وزارتخانه تنگ شده است، تاكيد كرد: حتي پس 
از اجراي قانون هدفمندي يارانه‌ها مبالغ قبض‌ها به 
وزارت نيرو ارسال نمي‌شود و اين منابع مالي به طور 
مس��تقيم به خزانه واريز مي‌شود. اين مقام مسوول 
با يادآوري اينكه بخش��ي از مناب��ع مالي حاصل از 
وصول قبض‌ها ب��رق براي تامين منابع يارانه نقدي 
مورد استفاده قرار مي‌گيرد، تبيين كرد: بر اين اساس 
بايد وضعيت وزارت نيرو را به طور كامل درك كرد. 
به گفته رييس بنياد تعاون سپاه اگر به فرض نامجو 
برود چه كس��ي مي‌آيد و اوضاع چگونه خواهد شد؟ 
فتاح همچنين درباره مشاركت بنياد تعاون سپاه در 
طرح‌هاي توس��عه‌اي ميدان مشترك پارس‌جنوبي، 
توضي��ح داد: در ح��ال حاض��ر قرارگاه س��ازندگي 
خاتم‌الانبيا در چند فاز پارس‌جنوبي مشاركت دارد. او 
با اعلام اينكه قرار است بنياد تعاون سپاه در برخي از 
طرح‌هاي پارس جنوبي سرمايه‌گذاري داشته باشد، 
خاطرنشان كرد: علاوه بر منابع داخلي، انتشار اوراق 
مش��اركت هم براي تامين منابع مال��ي فازهاي در 

دست اجراي پارس‌جنوبي در دستور كار قرار دارد. 

ركورد بي‌سابقه بارندگي در تهران

‌بارش‌هاي پايتخت 
‌555درصد افزايش يافت

ايس�نا: مديرعامل شركت آب منطقه‌اي تهران ��
اعلام كرد: از ابتداي آبان ماه 90 تاكنون بارش‌هاي 
ثبت شده در 11 ايستگاه باران‌سنجي استان تهران 
به بيش از صد ميلي‌متر رسيده است. خسرو ارتقايي 
گفت: حجم بارش‌هاي اس��تان ته��ران در 10روزه 
نخس��ت آبان ماه جاري به صد ميلي‌متر رس��يده 
كه در مقايس��ه با زمان مش��ابه پارسال، نزديك به 
85 ميلي‌متر )معادل ‌555درصد( افزايش نش��ان 
مي‌ده��د. ارتقايي با بيان اينكه اين ميزان بارش در 
مقايسه با دوره بلندمدت نيز 900 ميلي‌متر افزايش 
يافته است، گفت: بارش‌هاي استان تهران از ابتداي 
مهرماه امسال تاكنون به 102ميلي‌متر رسيده است. 
به گفته ارتقايي، بارش‌هاي اس��تان تهران در آبان 
ماه س��ال گذش��ته و نيز دوره بلندمدت به ترتيب 
15/4 و 11 ميلي‌مت��ر گ��زارش ش��ده بود، ضمن 
 آنك��ه ميزان بارش در 40 روز نخس��ت س��ال آبي
90 - 89 حدود 21/6ميلي‌متر و دوره بلندمدت نيز 
23 ميلي‌متر گزارش شده بود. ارتقايي با بيان اينكه 
حجم ريزش‌هاي جوي حاصل از اين ميزان بارش 
در آبان ماه سال‌جاري به يك‌ميليارد و ‌979ميليون 
مترمكعب رس��يده است، افزود: اين ميزان در دوره 
مشابه سال گذش��ته تنها ‌302ميليون مترمكعب 
ثبت ش��ده ب��ود. وي ادامه داد: حج��م ريزش‌هاي 
جوي اس��تان تهران در سال آبي جاري و از ابتداي 
مهرماه 90 از مرز دو‌ميليارد مترمكعب گذش��ته و 
به دو‌ميليارد و ‌10ميليون مترمكعب رسيده است. 
ارتقايي س��پس به بارش 152ميلي‌متري باران در 
س��د كرج اش��اره كرد و گفت: اين ميزان بارش در 
شش روز اخير سبب شد تا ارتفاع سطح آب درياچه 
تا س��ه متر افزايش يافت��ه و در مجموع نزديك به 
‌9ميليون مترمكعب آب به حجم اين سد اضافه شود. 
مديرعامل آب منطقه‌اي تهران در ادامه بارش‌هاي 
صورت گرفته در سد طالقان را به صورت ريزش برف 
عنوان كرد و گفت: در اين مدت بيش از پنج‌ميليون 
مترمكعب آب به حجم مخزن س��د طالقان اضافه 
شده كه ارتفاع سطح آب پشت سد را 80سانتي‌متر 
بالاتر برده است. وي با اشاره به كمترين و بيشترين 
بارش‌ها در سطح استان تهران، اظهار كرد: ايستگاه 
 رودك جاج��رود ب��ا 226/5ميلي‌مت��ر و ورامين با

21 ميلي‌متر به ترتيب بيشترين و كمترين بارش را 
در آبان ماه جاري تجربه كرده‌اند. مديرعامل شركت 
آب منطقه‌اي تهران در ادامه تصريح كرد: حجم آب 
ورودي به مخازن چهار س��د اين اس��تان از ابتداي 
سال آبي جاري )مهرماه 90( تاكنون با ‌63/5درصد 
افزايش در مقايسه با دوره مشابه سال آبي گذشته، 

به ‌80/34ميليون مترمكعب رسيده است.

‌رشوه‌دهنده‌ترين كشورها 
در تجارت‌جهاني 

ايسنا: يك بررسي نشان داد كه شركت‌هاي روسي ��
و چين��ي در هن��گام تجارت در خارج از كش��ور خود، 
بيشتر احتمال دارد رشوه پرداخت كنند. اين دو كشور 
در بررسي انجام گرفته توسط گروه ضدفساد »ترانس 
پرنسي اينترنشنال« از سه‌هزار مدير شركت تجاري، در 
ميان 28 كشور بدترين امتياز را كسب كردند. هلند و 
سوييس در صدر قرار گرفتند و بلژيك، آلمان و ژاپن در 
رتبه‌هاي برتر بعدي قرار گرفتند در حالي كه انگليس 
در رده هش��تم و بالاتر از آمريكا و فرانس��ه قرار گرفت. 
بنا بر يافته‌هاي اين بررسي، رشوه براي برنده شدن در 
پروژه‌هاي بخش دولتي و قراردادهاي ساخت‌وساز بسيار 
متداول اس��ت در حالي كه بخش كشاورزي كمترين 
موارد ردوبدل شدن رشوه را دارد. براساس گزارش اين 
گروه، قرار گرفتن چين و روس��يه در انتهاي فهرس��ت 
با توجه به حضور جهاني ش��ركت‌هاي اين دو كش��ور 
نگران‌كننده است و رشوه و فساد تاثير قابل‌توجهي در 
جوامعي دارد كه اين شركت‌ها در آنها فعاليت مي‌كنند 
و توانايي شركت‌ها براي رقابت منصفانه در اين بازارها 
وجود دارد. س��اير اقتصادهاي در حال توس��عه در اين 
فهرس��ت بالاتر قرار گرفتند. هند نوزدهم و برزيل يك 

رتبه بالاتر از ايتاليا، چهاردهم شد.  

‌جزييات شگرد جديد 
قاچاقچيان سوخت

مهر: ش��ركت ملي پخش فرآورده‌هاي نفتي ايران با ��
اشاره به كش��ف و توقيف يك محموله ‌114هزار ليتري 
گازوييل قاچاق انتقالي به مرز افغانس��تان، شگرد جديد 
قاچاقچيان براي فروش محموله‌هاي سوخت بي‌كيفيت 
را تش��ريح ك��رد و گفت: چهار بازارچه س��وخت در مرز 
افغانستان بازگشايي ش��د. علي‌اصغر عباسي با اشاره به 
اقدامات انجام شده براي كشف و شناسايي يك محموله 
نفت‌گاز قاچاق، گفت: با كنترل واحدهاي توليدي سوخت 
تقطيري، يك محموله ‌170هزار ليتري نفت‌گاز كشف و 
ضبط شده اس��ت، از اين محموله حدود ‌114هزار ليتر 
نفت‌گاز در چهار دس��تگاه نفتك��ش جاده‌پيما به مقصد 
دوغارون افغانستان بارگيري شده بود، ضمن آنكه مقدار 
‌56هزار ليتر نيز در مخزن يكي از شركت‌ها كشف و ضبط 
شده است.  اين مقام مسوول با تاكيد بر اينكه اخيرا افراد 
سودجو تحت پوشش سوخت‌هاي تقطيري مبادرت به 
جمع‌آوري فرآورده نفتي از اقصي نقاط كشور مي‌كنند، 
اظهار داش��ت: با انجام فرآيند تقطير، تغييرات اندكي در 
فرآورده نفتي ايجاد و با عنوان هيدروكربور به كشورهاي 

همسايه همچون افغانستان و تركيه صادر مي‌كنند. 

مهنازشوقي
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وقتي چانه‌زني‌ها كار مي‌كنند

احداث سايت خودروسازي با رنگ و بوي سياسي
احداث س��ايت‌هاي خودروس��ازي در خارج و داخل كشور، 
س��وژه‌اي تكراري ب��ه نظر مي‌رس��د و به قول كارشناس��ان و 
تحليل‌گران صنعت خودرو، كار از كار گذشته و ديگر نبايد به آن 
پرداخت اما احداث اين‌گونه سايت‌ها همواره با منتقدان زيادي 
روب��ه‌رو بوده، ولي دولت‌هاي مختلف از يك س��و و نمايندگان 
مجلس ش��وراي اسلامي نيز از سوي ديگر اصرار زيادي بر انجام 
اي��ن كار داش��ته و دارند. هرچند برخي كارشناس��ان معتقدند 
احداث س��ايت توليد خودرو در داخل و خارج توجيه اقتصادي 
ندارد اما مس��وولان و خودروسازان تقريبا هيچ‌گاه زير بار تاييد 
آن نرفته‌اند و معمولا هرگاه پاي سايت‌هاي خودروسازان ايراني 
در داخل و خارج به وس��ط آمده، مسوولان اين صنعت نيز پاي 
دو واژه سياسي يا اقتصادي-سياسي را وسط مي‌كشند و خيلي 
كم پيش آمده تا مسوولي، احداث و فعاليت سايت‌هاي خودرو را 
كاملا و صرفا اقتصادي بخواند. هرچند طي اين چند سال كه از 
راه‌اندازي اين سايت‌ها مي‌گذرد شاهد آن هستيم كه بيشتر آنها 
نه تنها صرفه اقتصادي ندارد بلكه به مرحله ضرر نيز رسيده يا 
خواهد رس��يد. حال چگونه است كه خودروسازان كشور بخش 
عظيمي از وام‌هاي چند‌ميلياردي از بانك‌هاي كش��ور را صرف 
ايجاد سايت‌هاي بي‌بازده در كشورهايي همچون ونزوئلا، سوريه، 
بلاروس، س��نگال و به تازگي نيز در س��ودان مي‌كنند كه هيچ 
اطميناني به بازگشت س��رمايه‌هاي اين طرح‌ها وجود ندارد به 

طوري كه ارزآوري اين طرح‌ها در هاله‌اي از ابهام قرار دارد. 
مس��وولان بايد بهتر بدانند كه راه‌اندازي اين‌گونه سايت‌ها 
قطعا در پيشرفت صنعت خودرو كشور حاصلي نخواهد داشت. 
حتي اگر سياس��ي بودن احداث سايت خودروسازي در خارج را 
رد كنيم- البته قطعا نمي‌توان وجود انگيزه‌هاي سياسي در اين 
موضوع را انكار كرد- حداقل مي‌توان به غيركارشناس��ي بودن 
احداث اين س��ايت‌ها ايراد گرفت، چراكه اگر كار كارشناس��ي 
در اي��ن زمينه صورت مي‌گرفت، قطعا اين هم��ه انتقاد و ايراد 
كارشناسان و مسوولان پشت سر اين موضوع نبود و توليد آنها 

نيز وضع مناسبي داشت. 
علاقه وافر نمايندگان به سايت خودرو

علاقه وافر نمايندگان به احداث سايت خودرو، در نوع خود 
جالب به نظر مي‌رسد؛ نمايندگاني كه شايد در حوزه‌هاي انتخابيه 
آنها، صنايعي با زيرساخت‌هاي مناسب و قابل رشد ديگري غير 
از خودروسازي نيز وجود داشته باشد. به عنوان مثال در استان 
مازندران كه كلنگ دومين كارخانه آن نيز در س��ال گذشته در 
شهر ساري به زمين خورد، سال‌هاست تقريبا هيچ اثري از صنعت 
پرآوازه آن يعني نساجي نيست، اما براي احداث سايت خودرو، 
نمايندگان شهرهاي مختلف استان از يكديگر پيشي مي‌گيرند. 

اي��ن اوضاع البته در برخي ديگر از اس��تان‌ها مانند فارس و 

كرمانشاه نيز كم و بيش به چشم مي‌آيد و به نوعي اپيدمي شده 
اس��ت. اگر از بحث احداث سايت‌هاي خارجي كه به مناسبات 
سياسي مربوط بوده و شرايط خاص خود را دارد، بگذريم بيشتر 
كارشناسان ساخت كارخانه خودرو در شهرستان‌هاي كشور را 
با ش��رايط فعلي، غيراقتصادي مي‌دانند. البته آنها در عين حال 
معتقدند اگر مكان‌يابي درس��تي در اي��ن مورد صورت گرفته و 
تس��هيلات و شرايط لازم نيز فراهم شود، احداث سايت نه تنها 
ايرادي ندارد بلكه به رش��د تيراژ و توس��عه صادرات نيز كمك 
خواهد كرد. به گفته اين كارشناس��ان، اگر سايت‌هاي خارج از 
پايتخت تيراژي حداقل ‌150هزار دس��تگاهي در س��ال داشته 
باش��ند، مي‌توان روي اقتصادي‌بودن آنها حس��اب كرد. اين در 
شرايطي است كه سودده‌ترين سايت‌هاي كشور كه ايران خودرو 
خراسان و تبريز هستند، تيراژي صدهزار دستگاهي در سال دارند 
و باقي سايت‌ها نيز يا كم تيراژند يا هنوز به دليل مسايل مالي به 
بهره‌برداري نرسيده‌اند. به عنوان مثال، سايت بابل، سمند سريري 
را توليد مي‌كند كه ش��ايد در س��ال بيش از دو‌هزار دستگاه نيز 
متقاضي نداشته باشد. سايت‌هايي مانند كرمانشاه و شيراز نيز در 
حال حاضر بلاتكليف‌اند و بعيد است پس از بهره‌برداري نيز تيراژ 
قابل قبول و به صرفه‌اي در انتظار آنها باشد. ظاهرا قرار است در 
سايت شيراز و كرمانشاه، به ترتيب كاميون كشنده و ون به توليد 

برسد، حال آنكه اين دو بازار چنداني ندارند. 
پاي ثابت مصوبات استاني دولت

اوضاع به ش��كلي اس��ت كه به نظر مي‌رسد ساخت كارخانه 
خودروس��ازي، به پاي ثابت مصوبات اس��تاني دولت تبديل شده 
و از آن س��و نيز راهي اس��ت كه براي جلب رضايت مردم كه به 

ذهن نمايندگان مجلس ش��وراي اسلامي مي‌رسد. نكته ديگر در 
اين مورد اين است كه معمولاخودروسازها بخشي از هزينه احداث 
سايت در شهرس��تان‌ها را پرداخت مي‌كنند، حال آنكه به گفته 
كارشناسان، خودروسازها تنها بايد به انتقال دانش فني بپردازند، 
نه اينكه پول سهامداران خود را به پاي اين‌گونه پروژه‌هاي معمولا 
غير اقتصادي بريزند. شايد اگر خودروسازي ايران كاملا خصوصي 
بود، خودروس��ازان كش��ور هيچ‌گاه دس��ت به احداث سايت در 
شهرس��تان‌ها نمي‌زدند يا حداقل در صورت فراهم شدن شرايط 
لازم، اقدام به انجام اين كار مي‌كردند. به اعتقاد كارشناسان و حتي 
برخي از مسوولان تنها مي‌توان در مورد سايت سوريه از اقتصادي 
بودن نس��بي آن صحبت به ميان آورد و س��اير سايت‌ها بيش از 
آنكه اقتصادي باش��ند، رنگ و بوي سياسي دارند. به عنوان مثال 
در كش��وري مانند ونزوئلا با توجه به مسافت طولاني آن با ايران، 
احداث سايت خودروسازي و حمل قطعات به اين كشور آمريكاي 
لاتين، گزينه‌اي جز سياسي بودن اين موضوع را در اذهان تداعي 
نمي‌كند. هرچند روابط سياس��ي – اقتصادي ونزوئلا با ايران در 
دولت هش��تم اس��تارت خورد، اما با روي كار آمدن دولت نهم در 
سال 84، رابطه ايران و ونزوئلا روز به روز داغ‌تر شد و هم‌اكنون نيز 
اين دو كشور، دوران پرحرارت را در مناسبات سياسي- اقتصادي 
خود مي‌گذرانند؛ مناس��باتي كه خودروس��ازي ايران نقشي مهم 
را در آن داش��ته و در عين حال بسياري از كارشناسان معتقدند 
هزينه‌هاي گزافي در اين زمينه روي دس��ت دو خودروساز بزرگ 
ايران گذاشته شده است. در حالي كه ‌70درصد بازار خودرو ونزوئلا 
در اختيار خودروساز بزرگ دنياست. حال با توجه به آمار توليد و 
فروش خودرو در ونزوئلا و همچنين كاهش توليد خودروس��ازان 

ايراني در اين كشور، اين پرسش مطرح مي‌شود كه با اين شرايط 
آيا فعاليت خودروسازان ايران در كشور تحت رهبري هوگو چاوز 
صرفه اقتصادي دارد؟ آيا حال كه ‌70درصد بازار ونزوئلا در اختيار 
محص��ولات لوكس خودروس��ازان بزرگ دنياس��ت، ادامه توليد 
محصولاتي مانند پرايد و س��مند در اين كش��ور صرف مي‌كند؟ 
آيا محصولات خودروس��ازان كش��ور قابليت رقابت با محصولات 
آمريكاي��ي و ژاپني را دارند و اصلا مي‌ت��وان همه آن را به فروش 
رساند؟ بايد توجه داشت هم‌اكنون با توجه به كاهش آمار فروش 
و تولي��د انواع خودرو در اين كش��ور‌ها، در حال حاضر بايد گفت 
كه جنبه اقتصادي احداث س��ايت توليد خودرو در اين كشورها 
ب��ا ترديدهايي روبه‌رو اس��ت. زماني كه جواد نجم‌الدين س��كان 
هدايت بزرگ‌ترين خودروساز خاورميانه را در دست گرفت، اصلاح 
س��اختار مالي اين شركت را جزو اولويت‌هاي بزرگ خود خواند و 
در اولين اظهارنظر خود از احتمال تعطيلي س��ايت‌هاي توليدي 
ايران‌خودرو در داخل و خارج، به عنوان يكي از راه‌هاي برون‌رفت 
اين ش��ركت از بحران مالي صحبت به ميان آورد. هرچند عملي 
شدن اين اظهارات نجم‌الدين با توجه به سياسي بودن سايت‌هاي 
خارج��ي و تعصب خاص نمايندگان مجلس ش��وراي اس�المي 
روي س��ايت‌هاي خودروسازي مربوط به حوزه‌هاي انتخابي آنها، 
كمي بعيد يا حداقل بس��يار س��خت به نظر مي‌رسد، اما آنچه را 
كه هم‌اكنون مي‌توان به عنوان اقدامي مهم و تاثيرگذار در بيشتر 
نشدن مشكلات مالي خودروسازان داخلي انجام داد، جلوگيري از 
احداث س��ايت‌هاي جديد است. به هر حال، هرچند شايد نتوان 
به اين س��ادگي‌ها قيد سايت‌هاي احداثي در داخل و خارج را زد، 
ام��ا حداقل مي‌توان جلو ضرر را گرفت و باري ديگر را روي دوش 
خودروسازان نگذاشت. بايد توجه داشت تا زماني كه خودروسازي 
ما كاملا خصوصي نشده و به معناي واقعي در اختيار سهامداران 
بخش خصوصي قرار نگيرد، نبايد انتظاري بيش از اين را نسبت به 
نوع سرمايه‌گذاري‌ها در صنعت خودروسازي ايران داشت. در حال 
حاضر هرچند خودروسازان داخلي به خودي خود داراي مديرعامل 
و هيات‌مديره هس��تند، اما برخي تصميم‌گيري‌هاي كلان آنها با 
دخالت مس��تقيم دولت همراه بوده و حتي در مواردي دولت نظر 
شخصي خود را به دو خودروساز بزرگ كشور ديكته مي‌كند. در 
اين بين احداث س��ايت‌هاي خودروسازي، چه در داخل و چه در 
خارج، جزو همين موارد ديكته‌شده به حساب مي‌آيد كه گاهي در 
قالب مسايل سياسي خود را نشان مي‌دهد و گاهي نيز در اثر اصرار 
نمايندگان مجلس شوراي اسلامي كه از ميان بخش‌هاي مختلف 
صنعت، ظاهرا تنها خودروس��ازي را لايق ورود به شهرستان‌هاي 
خ��ود مي‌دانند، ب��روز و ظهور مي‌كند. در واقع به نظر مي‌رس��د، 
وعده‌هاي دولت و فش��ار نمايندگان ش��هرهاي مختلف، بر انجام 

كارهاي كارشناسي چربيده است.

رييس اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران اعلام کرد 

‌9ميليارد دلار ارز مسافری در سال 89
رييس اتاق بازرگاني و صناي��ع و معادن ايران با بيان اينكه 
دو س��ال اس��ت بانك مركزي تراز پرداخت‌ها و ت��راز تجاري را 
اعلام نكرده اس��ت، گفت: آمار غيررسمي حكايت از رسيدن ارز 
مسافرتي در س��ال 89 به ‌9ميليارد دلار دارد. محمد نهاونديان 
دیروز در هفدهمين همايش ملي صادرات غيرنفتي با اشاره به 
نامگذاري س��ال 90 به عنوان سال جهاد اقتصادي گفت: يكي 
از اصلي‌ترين بخش‌هاي اقتصادي، صادرات غيرنفتي اس��ت كه 
در سال‌هاي گذشته اگرچه رشد مناسبي داشته اما ضعف‌هايي 
ه��م در آن بروز كرده كه بر اين اس��اس بايد از پوس��ته آنها به 
س��مت عمق براي حل مشكلات حركت كنيم. وي با تاكيد بر 
ضرورت توجه به تركيب صادرات غيرنفتي كشور اظهار داشت: 
نكته اصلي در امر مناسبات بين‌المللي، تراز تجاري است كه نبايد 
آن را از ذهن دور داشت به اين معنا كه اگرچه صادرات غيرنفتي 
رش��د كرده ولي در كنار آن بايد به رشد واردات نيز توجه كرد، 
چراكه گاهي واردات بيش از صادرات رش��د كرده است. رييس 
اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران اظهارداشت: نگاهي به آمار 
تراز تجاري كشور نشانگر اين است كه از سال 87 به بعد مرتبا 
تراز تجاري كش��ور بدون احتساب نفت و گاز روند نزولي را طي 
كرده به اين معنا كه در سال 78 تراز تجاري منفي ‌9/6ميليارد 

دلار، در س��ال 79 منفي 11/6 در سال 
80 منفي 14/3 و در سال 81 به منفي 

‌17/4ميليارد دلار رسيده است. 
نهاوندي��ان ادامه داد: ت��راز تجاري 
كش��ور در س��ال 82 مع��ادل منف��ي 
‌23/5ميليارد دلار، در س��ال 83 معادل 
منفي 31/2 در س��ال 84 منفي 32/6، 
در سال 85 منفي ‌35/8ميليارد دلار در 
سال 86 معادل منفي ‌42/1ميليارد دلار، 
در سال 87 معادل منفي ‌51/3ميليارد 
دلار، در س��ال 88 منفي ‌33/3ميليارد 
دلار و همزم��ان با بروز بحران جهاني و 
كاهش شديد قيمت در دنيا در سال 89 

به مرز منفي ‌37/8ميليارد دلار رسيده است. وي افزود: اين يك 
واقعيت تلخ است كه كشور با آن روبه‌رو است اگرچه در تراز كالا 
اتفاقات مثبت و اميدبخشي رخ داده اما در بخش خدمات رقم‌ها 
نگران‌كننده است. رييس اتاق بازرگاني و صنايع و معادن ايران 
در تشريح كسري تراز تجاري خدمات گفت: كسري تراز تجاري 
خدمات در سال 78 منفي ‌2/7ميليارد دلار بوده كه در سال 89 
به منفي ‌8/5ميليارد دلار رسيده است، اين در حالي است كه با 
كمال تاسف بانك مركزي ارقام تراز پرداخت‌ها و تراز تجاري را 
نيز حتي در دو سال اخير منتشر نكرده ولي اطلاع غيررسمي ما 
مبني بر اين است كه ارز مسافرتي در سال گذشته ‌9ميليارد دلار 
بوده است. نهاونديان ادامه داد: رقم صادرات غيرنفتي ايران در كل 
صادرات افزايش يافته است. اما وقتي تركيب كالاها مورد بررسي 
واقع ‌ش��ود، مشاهده خواهد ش��د كه اين افزايش در گروه‌هاي 

مختلف كالايي موزون نيست. 
وي به بررس��ي مقايسه‌اي آمار هفت‌ماهه سال 89 صادرات 

غيرنفتي با مدت مشابه در س��ال جاري پرداخت و خاطرنشان 
كرد: صادرات ميعانات گازي در هفت‌ماهه ابتداي سال 89 معادل 
‌2/8ميليارد دلار بوده كه در سال 90 به ‌5/5ميليارد دلار رسيده 
اس��ت. وي افزود: ضمن اينكه همين ارقام در مدت زمان مشابه 
ذكرش��ده در مورد پتروش��يمي ‌5/6ميليارد دلار در سال 89 و 
‌8/6ميليارد دلار در س��ال 90 بوده است. ضمن اينكه صادرات 
ساير كالاها در هفت‌ماهه سال 89 معادل ‌9/2ميليارد دلار و در 

هفت‌ماهه سال 90، ‌9/7ميليارد دلار برآورد شده است. 
رييس ات��اق بازرگاني و صنايع و معادن ايران خاطرنش��ان 
كرد: به همين جهت مرتبا س��هم ميعانات گازي و پتروشيمي 
در مجموعه س��بد صادراتي كشور در حال افزايش بوده و سهم 
ميعانات گازي از 15 به ‌23درصد، پتروشيمي از 31 به ‌36درصد 
رسيده كه جمع اين دو رقم نشانگر اين است كه سهم ميعانات 
گازي و پتروشيمي بر صادرات غيرنفتي بيش از ‌51درصد است. 
بنابراين متاسفانه براي دستيابي به منويات مقام معظم رهبري 
مبني بر بستن شيرهاي نفت و اداره كشور با صادرات غيرنفتي 
فاصله زيادي وجود دارد. نهاونديان ادامه داد: بر اين اس��اس اگر 
قرار اس��ت شير نفت را ببنديم پتروش��يمي را نيز نبايد در آمار 
خود دخالت دهيم، يعني اقداماتي صورت گيرد كه مردم صبح 
تا ش��ام خود را با تولي��د كالا و خدمات 
داخلي بگذرانند و تكيه بر ذخاير نفتي 
نباشد. وي ادامه داد: بر اين اساس ذخاير 
فسيلي بايد س��رمايه‌اي براي نسل‌هاي 
آتي تلقي ش��ود، چراك��ه خلاف عدالت 
بين‌نسلي اس��ت كه اگر سرمايه نفت را 
براي مخارج يوميه فعلي استفاده كنيم. 
نهاونديان ادام��ه داد: البته به طور قطع 
اينكه ما از صادر‌كننده نفت خام تبديل 
به صادر‌كننده مواد پتروشيمي و با ارزش 
اف��زوده تبديل ش��ده‌ايم، گام مثبتي به 
ش��مار مي‌رود و بايد توس��عه يابد ولي 
سخن در اين است كه مزيت‌هاي نسبي 
را در توليد كشور به منظور صادرات به كار بنديم. بر اين اساس 
اگر قاطعيت در صادرات داريم بايد سياست‌هاي كشور بر مبناي 
توليد محوري تدوين ش��ود. ريي��س پارلمان بخش خصوصي 
خاطرنش��ان كرد: اصلاح س��اختار، اصلاح سياست‌ها و اصلاح 
س��ازمان در امر صادرات به عنوان ح��وزه‌اي از جهاد اقتصادي 
بايد مدنظر قرار گيرد و س��اختار دولتم��دار نيز جاي خود را به 
ساختار خصوصي محور بدهد. وي اظهار داشت: در بازار كالا بايد 
به سمت رقابت حركت كنيم و سياست‌هاي پولي را نيز در اين 
راستا بسيج كنيم، نه اينكه به سبب برخي مشكلات ساختاري در 
اقتصاد، واحد توليدي را در فشار قيمتي قرار داده و اجازه ندهيم 
مديريت دخل و خرج را خود بنگاه‌ها صورت دهند. اين در حالي 
است كه اگر در سياست‌هاي اقتصادي كشور يك قاعده واحد و 
شاغول اصلي وجود نداشته باشد كار به ناهماهنگي كشيده شده 
و مش��كلات ديگري به وجود مي‌آيد كه البته اين ش��اغول بايد 

توليد محور بودن اقتصاد تعيين شود. 

كسري تراز تجاري خدمات در 
سال 78 منفي ‌2/7ميليارد دلار 
بوده كه در سال 89 به منفي 

‌8/5ميليارد دلار رسيده است، اين 
در حالي است كه با كمال تاسف 
بانك مركزي ارقام تراز پرداخت‌ها 
و تراز تجاري را نيز حتي در دو 

سال اخير منتشر نكرده ولي اطلاع 
غيررسمي ما مبني بر اين است 
كه ارز مسافرتي در سال گذشته 

‌9ميليارد دلار بوده است
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