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گروه سیاست: «حســن روحانی»، رئیس جمهور که روز 
چهارشــنبه به مناسبت شــهادت امام رضا (ع) راهی 
مشهد شده بود، روز پنجشنبه از بزرگ ترین تصفیه خانه 
کشور در این شــهر، بهره برداری کرد. به گزارش «ایرنا»، 
رئیس جمهوری در این مراسم، گفت: «باید امور کشور...

گــروه اقتصاد: برای توصیف اجــلاس اوپک، فقط یک 
کلمــه گفــت. فرش قرمز میــان دو گــروه خبرنگار را 
به ســرعت طی کــرد و از دبیرخانه اوپک خارج شــد: 
«خــوب/ Good». ایــن حاصل ۹ مــاه مذاکره و جدل 

سیاسی-اقتصادی کشورهای اوپک برای بالاکشیدن...

روحاني، پوتین را قانع کرد 
سعودي ها عقب نشستند

چه خاصیتی دارد که صبح تا شب 
همه چیز  را حرام کنیم

گزارش اختصاصی «شرق» از  اوپک رئیس جمهوری در مشهد: 
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بوی خوش نفت

نفت سیاسی ترین کالای جهان 
است و در ایران هم نفت بیش از 
هرجای دیگر سیاسی است. گاه با 
محمد مصدق بوی استقلال طلبی 
می دهد، گاه بــا احمدی نژاد بوی 

حیف و میل، یا با رضاشــاه و پســرش بوی توســعه 
قهری. بی تردیــد نفت ازجمله کالاهــای اقتصادی 
است که به هیچ  وجه قابل واگذاری به مکانیسم بازار 
نیســت، خاصه در ایران که درصــد بالایي از بودجه 
کشور با احتساب قیمت نفت بسته می شود و این کالا 
را بیــش از پیش حیاتی و سیاســی می کند. از دیرباز 
این گونه بوده اســت؛ زمانی که ابوالحسن ابتهاج با 
حمایت قاطعانه شاه سازمان برنامه وبودجه را بنیان 
گذاشــت، به ســاماندهی پول نفت که رسید، حباب 
بختش ترکید و شاه تصمیم گرفت نفت را در اختیار 
نخســت وزیری وقت، منوچهر اقبال قرار دهد. شــاه 
هرگز تمایلی به داشــتن «دولتــی در درون دولت» 
نداشــت؛ ازاین رو انتقال اختیارات و مســئولیت های 
رئیس ســازمان برنامه به نخســت وزیری بیانگر این 
نکته بود که شــاه می خواهد کنتــرل برنامه ریزی و 
توســعه اقتصاد ایران را خود در دست داشته باشد. 
شاه می دانست ایران کشــور ژئوپلیتیک نفتی است. 
مــرز آبی طولانــی در جنــوب و مرز خاکی وســیع 
در شــمال با همســایگانی که صاحب نفــت و گاز 

فراوان اند، به ایران موقعیت ویژه ای داده است.
نفت، ابوالحســن ابتهــاج را از عــرش به فرش 
انداخــت. او در ۲۵ بهمــن ۱۳۳۸ نامه ای به شــاه 
نوشــت و بر اســتعفای خود که پیش تــر داده بود 
تأکید کرد. شــاه تصمیم قطعی اش را برای موافقت 
با اســتعفای ابتهاج در آخرین دیدارش در ۲۱ بهمن 
۱۳۳۸ گرفته بود. دیداری که با وساطت حسین علاء 
صــورت گرفته بود و پس از این دیدار شــاه و ابتهاج 
به مدت ۱۸ ســال همدیگر را ملاقات نکردند. ابتهاج 
در خاطراتش می نویســد: «من مطالبــی را که طی 
ســال ها در مورد اینکه حق نداریم درآمدهای نفتی 
را در مواردی غیــر از پروژه هایی کــه زندگی روزانه 
مــردم را تحت تأثیر قــرار می دهد مصــرف کنیم به 
شــاه گفته بودم، برایش تکرار کردم. ســپس اضافه 
کردم که اگر ما مجبور باشــیم بین مخارج نظامی و 
توســعه یکی را انتخاب کنیم، مانند گذشته بی درنگ 
توسعه را انتخاب خواهیم کرد. اگر درآمدهای نفتی 
را به درستی با ازخودگذشتگی برای تغییر در شرایط 
زندگی مردم مصــرف کنیم و مردم ایران هم دریابند 
کــه مردانی وجود داشــته اند که مصمــم به بهبود 
شــرایط زندگی آنها بوده و با حسن نیت، درستکاری 
و فــداکاری کامل تــلاش کرده اند، نه فقط شــرایط 
مادی ایران و نیز روش زندگی میلیون ها نفر از مردم 
دگرگون خواهد شــد، بلکه برای تغییر شرایط نیازی 

به نیروی نظامی نخواهیم داشت. 

سرمقاله

احمد غلامى
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گزینه «دونالد ترامپ» برای تصدی وزارت دفاع معرفی شدگزینه «دونالد ترامپ» برای تصدی وزارت دفاع معرفی شد
مخالف ایران، رئیس پنتاگونمخالف ایران، رئیس پنتاگون
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واکنش ایران به تمدید 
 صفحه ۸تحریم های ۱۰ ساله

شــرق: یک گام بیشــتر تا اجرائی شــدن مصوبه تمدید 
قانون تحریم های ۱۰ ســاله علیه ایران باقی نیست. سنا 
نیز همچــون مجلس نماینــدگان با اکثریــت قاطع به 
تمدیــد این گروه از تحریم هــا رأی مثبت داد. صحبت از 
همان تحریم هایی اســت در ســال ۱۹۹۶ تصویب شد و 
سرمایه گذاری بالاتر از ۲۰ میلیون دلار خصوصا در بخش 
انــرژی ایران را ممنوع کرد. ۹۹ ســناتور در حالی به این 
قانون رأی دادند کــه دو هفته پیش مجلس نمایندگان 
با ۴۱۹ رأی موافق و تنها یک مخالف (برنی ســندرز تنها 

ســناتور دموکراتی بود کــه به این طــرح رأی نداد) این 
تحریم ها را تا ســال ۲۰۲۶ تمدید کــرد. گویا دیگر امیدی 
به وتوی باراک اوباما، رئیس جمهور ایالات متحده نیست. 
یک مقام ارشد کاخ سفید که نامش فاش نشده به پایگاه 
خبری هیل گفته که اوباما این طرح را امضا خواهد کرد. 
بــه گفته این مقام  آگاه «دولت آمریکا معتقد اســت این 
اقدام کنگره، توافق هســته ای با ایران را نقض نمی کند، 
بنابراین شــرایط لازم را برای به امضارســیدن از ســوی 
ادامه در صفحه ۱۹  رئیس جمهور دارد».  

آقای سفیر   و   بانو   در   کاخ  باکینگهام
 صفحه ۱۹

حرف اول . اقتصاد

فرصت حل چالش ایران و عربستان 

وزرای نفت کشورهای صادرکننده 
نفت (اوپک)، در نشســت فصلی 
۱۷۱ خود، پس از مدت ها انفعال، 
ابرهای سیاســی را کنار زدند و با 
اقتصادی،  متغیرهای  مقدم کردن 
با توافق بر سر کاهش تولید تصمیمی مهم و تاریخی 
گرفتند. این تصمیم جدای از ابعاد اقتصادی آن برای 
کشــورهای نفتی، می تواند سرآغاز روندهای سیاسی 
میان این کشــورها نیز باشد که در صدر آن، مناسبات 
سیاسی ایران و عربستان است. به طور طبیعی اثرات 
بــروز و ظهور توافقــی بزرگ که در شــکل گیری آن 
دو کشــور قدرتمند ایران و عربســتان، نقشی عمده  
داشــته اند و تحقق آن، ثمره راهی طولانی و سخت 
در مناســبات نفتی دو کشــور بــوده، در حوزه نفت 
محــدود نمی شــود و می تواند به حوزه مناســبات 
سیاســی دو کشور نیز تســری یابد. ضمن اینکه نباید 
فراموش کرد توافــق اخیر اوپک، تصمیم سیاســی 
بزرگی بوده اســت. بیژن زنگنه، وزیــر نفت ایران، در 
ماه های اخیر علاوه بر رایزنی برای حفظ جایگاه ایران 
در اوپک و بازار جهانی نفت، در عمل، هدف دیگری 
را نیــز دنبال می کرد و آن، بازکــردن راهی برای حل 
چالش های سیاســی ایران و عربستان بوده است. به 
طور طبیعی، در این مسیر ممکن است برخی اهداف 
واقعی و بزرگ نفتی مانند افزایش نامحدود تولید و 
صادرات نفت برای جبران کاهش عرضه نفت ایران 
در دوران تحریم هــای اقتصــادی و همچنین اقدام 

تلافی جویانه در واکنش به سیاست های نفتی...
ادامه در صفحه ۴

علیرضا سلطانى . کارشناس اقتصاد سیاسى

یادداشت 

انسان محورى به جاى خودرومحورى

آلودگی شدید هوای کلان شهرها به ویژه کلان شهر 
تهران در روزهای پایانی آبان  سال جاری که به عنوان 
یکی از آلوده ترین شهرهای جهان (با شاخص ۱۶۳) 
شناخته می شــود، با واکنش های گسترده ای از سوی 
مقامات دولتی،  شهرداری تهران و صاحب نظران در 
رسانه ها روبه رو شــد. دکتر معصومه ابتکار، معاون 
محتــرم رئیس جمهــور و رئیــس ســازمان محیط  
زیســت، با اشــاره به اقداماتی که در سه سال اخیر 
برای مشــکل آلودگی هوا انجام شده است که باعث 
بهبود شاخص های کیفیت هوا نسبت به هشت سال 
دولت گذشــته بــوده؛ تصریح کرده اند کــه: «دولت 
دقیقا می داند برای آلودگی هوا در کلان شــهرها باید 
چه کار کند،  اما مشــکل آلودگی هوا زمان بر است». 
دکتــر روحانــی، رئیس جمهــور محتــرم، نیز ضمن 
سخنرانی های خود در استان البرز درباره برنامه های 
دولت در زمینه «بحران آلودگی هوا» اظهار کرده  اند 
که باید با عوامل آلوده کننده هوا مقابله و آنها را مهار 

کرد و در این راستا به اقدامات زیر اشاره کرده اند: 
- تبدیل ســوخت مایع بسیاری از صنایع و نیروگاه ها 

به گاز؛
- خارج کــردن ۸۰۹  هزار خودرو فرســوده از چرخه 

حمل ونقل؛
- تحول در ساخت خودروهای داخلی و ارتقای آنها 

با کیفیت یورو ۵ و ۶؛

- تولید سه نوع خودرو جدید به وسیله ایران خودرو 
و پژو با ســرمایه گذاری ۴۰۰  میلیون یورو با استاندارد 

یورو ۵ و ۶ که تا پایان سال به بازار می آیند؛ 
- تولیــد ۱۵۰  هــزار خــودرو با ســرمایه گذاری ۳۰۰  

میلیون یورو به وسیله سایپا و سیتروئن؛
- ارتقــای کیفیــت بنزیــن توزیعــی به یــورو ۴ در 
جایگاه هــای کلان شــهرها و ادامه ایــن روند در کل 

کشور.
اگرچه این اقدامات هر یک می تواند برای کاهش 
آلودگــی هوا مفیــد و در چارچوب یــک برنامه کلان 
راهبردی لازم باشــد، امــا آیا به لحاظ کارشناســی و 
تجربه ســایر کشــورهای توســعه یافته تداوم چنین 
اقداماتی بدون برنامه راهبردی، مشــکل آلودگی هوا 
و معضل ترافیک کلان شهرها را حل خواهد کرد؟ به 
نظر صاحب این قلم که با دانش حمل ونقل و تجربه 
کشورهای توســعه یافته آشنایی دارد و در چهار دهه 
گذشــته در عرصه های مختلف به آنهــا در مدیریت 
شــهر تهران عمل کــرده و به صــورت آیین نامه های 
ملی و یادداشت های متعدد در معرض نشر عمومی 
قرار داده اســت؛ این نگاه «خودرومحور » و توســعه 
عرضه تســهیلات و خدمــات برای خودرو ســواری 
با بنزین ارزان، هرگز مشــکل آلودگــی هوا و معضل 
ترافیک کلان شــهر ها را حل نخواهد کرد. زیرا تجربه 
جهانی بعد از سال های ۱۹۷۰ با نگاه «انسان محور»، 
کــه ســلامت و نیــاز واقعی انســان را مدنظــر قرار 
می دهد، نشان می دهد اســتفاده از خودرو سواری و 
موتورسیکلت در برنامه ریزی های حمل ونقل شهری 
در کشــورهای توســعه یافته محــدود و در مواردی 
حذف شده اســت و نگاه راهبردی متمرکز بر تقویت 

حمل ونقل عمومی (شامل اتوبوس رانی، قطار سبک 
شــهری و مترو) برای ســفر های متوسط و طولانی و 
اســتفاده از تسهیلات دوچرخه سواری برای سفرهای 
کوتاه و متوســط و پیــاده روی برای ســفرهای کوتاه 
شــهری بوده اســت.  نگاهــی اجمالی به سیســتم 
ازجمله  توســعه یافته  حمل ونقل شهری کشورهای 
آلمان و فرانسه که شهرهای ما میزبان بازار و مصرف 
خودروهای لوکس آنهاســت، این تجربه را به وضوح 
نشان می دهد. شبکه مترو شهر پاریس چنان در سطح 
شهر پوشش دارد که فاصله ایستگاه های مترو از هم، 
حداکثر ۳۰۰ متر اســت و ۴۵ درصد سفرهای شهری 
با مترو انجام می شــود (در تهران ۱۶ درصد). علاوه 
بر این، شبکه گسترده اتوبوس رانی و دوچرخه سواری 
و پیاده روی بخش عمده ای از ســفرهای شــهری را 
تأمین می کند؛  به طوری که سفرهای با خودرو سواری 
فقط حدود ۱۲ درصد کل ســفرهای روزانه را به خود 
اختصاص می دهــد (در تهران ۴۲ درصد شــخصی 
به علاوه ۲۲ درصد تاکســی). در شــهرهای آلمان نیز 
حمل ونقــل عمومی شــامل مترو و قطار شــهری و 
اتوبوس رانی بخش عمده ای از سفرهای شهری را بر 
عهده دارند و به طور متوسط در تمام شهرهای آلمان 
۱۲ درصد از ســفرها با دوچرخه انجام می شــود. در 
برخی از شهرهای شــمالی اروپا تا ۸۰ درصد سفرها 
با دوچرخه انجام می شــود. در شــهرهای آمریکا نیز 
برنامه ریزی برای کاهش اســتفاده از خودرو سواری 
و تقویــت حمل ونقل عمومی و دوچرخه ســواری در 
برنامه های راهبردی دولت فدرال پیش بینی شــده و 
به آنها عمل می شــود.  دکتــر روحانی رئیس جمهور 
محترم در سخنرانی خود همچنین به درستی تصریح 

کرده اند که ما حداقل با ســه بحران روبه رو هســتیم؛ 
بحران اقتصادی، بحران محیط  زیســت و بحران آب. 
آیا اعتبارات موجود کشــور متناســب با این بحران ها، 
در بودجه لحاظ شده اســت؟ در کلان شهر تهران در 
برنامه های توســعه مترو قرار بوده است تا پایان سال 
۹۴ خــط ۳ مترو به بهره برداری برســد اما تاکنون به 
علت تخصیص نــدادن اعتبارات هنوز کامل نشــده 
و بهره بــرداری ســایر خطوط مترو نیز بــا تأخیر زیاد 
روبــه رو بوده اســت.  نظر به اینکه سیاســت گذاری 
در برنامه ریــزی برای رفــع معضل آلودگــی هوا و 
تأمین محیط  زیســت سالم برای شــهروندان منوط 

به عــزم ملی و مســئولیت 
اصلــی آن برعهده دولت و 
مدیریت اجرائی کشور است 
همــکاری نزدیک بســیاری 
از وزارتخانه هــا مانند نفت، 
صنایــع،  راه و شهرســازی، 
وزارت کشور،  شهرداری ها و 
در رأس آنها سازمان محیط  
زیست و همچنین رسانه ها، 
ســمن ها، نهادهــای مدنی 
و احــزاب سیاســی و همه 
شــهروندان در اجرای چنین 
اســت.  برنامــه ای ضروری 
می تــوان قیمــت بنزیــن را 
به تدریج  مالیــات  به صورت 
تــا ســطح قیمــت جهانی 

افزایش داد. 
 ادامه در صفحه ۴

  محمد توسلى
  اولین شهردار تهران

     بعد از انقلاب

 

صفحه ۱۰

گفت وگو   با  «خسرو سینایی»
تاجر  بدی هستم

 

صفحه ۷

به مناسبت سالمرگ احسان نراقی
زندگی عجیب آقای جامعه شناس

تیترها

صفحه ۲

حضور محمود صادقى
 در دادسرا

اتاق فکر شنبه ها 
روزانه شد

گفت وگو  با مشاور معاون اجرائی رئیس جمهور :

صفحه ۵

ضمیمه رایگان امروز روزنامه شرق

از روزنامه فروشی ها بخواهید
ویژه استان کردستانویژه استان کردستان

ضمیمه رایگان امروز روزنامه شرق

از روزنامه فروشی ها بخواهید
ویژه استان بوشهرویژه استان بوشهر


