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اقتصاد

ادامه از صفحه اول

 سیل سیاست و  بیکارگی مفرط
این می شــود ماهیت تقلایی که برای کنش ورزی 
درســت  می مانــد.  جــای  بــر  سیاســت  در 
برعکــس توســعه یافته ها. دولت بــودن در میان 
توسعه یافته ها بسیار سخت است. آنجا نمی شود 
با فقــدان تخصص، پیچی از توســعه را چرخاند 
اما در اینجا می شــود. سال هاست که شده است. 
نتیجــه کار، کار را عیان کرده اســت. برای همین 
دیگر کسی از فقدان تخصص نمی ترسد. در میان 
توســعه یافته ها سر نمی شــکنند که مدیر دولتی 
باشــند، اما در اینجا چشــم هم شــاید در بیاید و 
روی دســت بماند. در میان توسعه یافته ها احزاب 

می شوند پایگاه خدمت رسانی اجتماعی. 
در اینجا می شوند پاتوقی برای زدوبند و رسیدن به 
کرســی های مدیریتی. در آنجا احزاب سرمایه های 
اجتماعی را برای توســعه ضمانــت می کنند، در 
اینجــا احزاب، ضمانت از ســرمایه های اجتماعی 
را بــه بعد از اربابی خود موکــول می کنند. گاهی 
باید خویش را هم بزنیــم. حاکمیت جا برای نقد 
بسیار دارد و همین شاید باعث شده که کنشگران 
سیاســی خود را فرامــوش کنند. «ســیل» اخیر، 
ســیلیِ خوبی برای آنها بود. آیا شما شنیده اید که 
یکی از احزاب، چه چپ و چه راســت، شبکه های 
اجتماعــی اش را به مناطق ســیل زده فرســتاده 
باشد؟ باور کنید سیاست قدی فراتر از نزاع سیاسی 
دارد. هدف در تعامل سیاســی فقط دســتیابی به 
قوه های تصمیم ساز نیست. اگر هم باشد مسیرش 
از قلب جامعه می گذرد. اگر هم قرار نیست چنین 
مســیری را باور کنیم، حداقل به اندازه یک کوچه 
که می توانیم از میان مــردم عبور کنیم. به گمانم 
آخرین بــاری که احــزاب در ایران بــرای «مردم 
شدن»، شــبکه های اجتماعی را (هرچند نیم بند) 
به کار گرفته اند در اردیبهشــت ســال ۱۳۴۰ بوده 
اســت. وقتی سیل تهران، آبراه جوادیه و نازی آباد 
را برد و دانشــجویان دانشگاه تهران خودجوش و 
به هدایت احــزاب ملی تا دندان در گل فرورفتند. 
شــهریور ۱۳۴۱ نیــز همیــن تجربه رقــم خورد. 
روســتای حســین آباد در زلزله بوئین زهرا رســما 
توسط شــبکه دانشــجویي احزاب ملی بازسازی 
و ترمیم شــد. هنوز دانشــجویان آن موقع به یاد 
دارنــد که مهندس بــازرگان و آیــت االله طالقانی 
پا به پای آنان دست در گل ولای زلزله فرو می بردند 
اما امــروز با ســیل فروردین عکــس می گیرند تا 
از انتخابــات اســفند عبور کنند. بالای ســر جنازه 
شــهروندان می ایستند تا ســیلی سیاست بر گونه 
دولت بزنند. روزگار غریبی شــده است. سیل ها و 
زلزله ها فرصت خوبی هســتند تا محک بخوریم. 
سال هاســت می دانیم که کنشــگری سیاسی باید 
متکی بر شــبکه های اجتماعی و خلق زاویه های 
مختلــف از گفتمان اجتماعی باشــد اما همچنان 
در را روی همــان پاشــنه قدیمــی می چرخانیم، 
چون شــاید دچار فقــدان اخلاق مولد شــده ایم. 
یعنی اخلاقی که برای خود در قبال مردم وظایف 
مشــخصی تعریف کرده اســت. «نمی گذارند» و 
«نمی توانیــم» هر دو واژه های معتبری هســتند. 
نمی گذارنــد را پذیرفته ایم اما نمی توانیم را قورت 

داده ایم و لبخند می زنیم.
 ای کاش حداقل در این شــرایط ســکوت را از یاد 

نبرده بودیم. این گونه نیست؟ 

 امدادرساني نفتی ها در خوزستان
کارون؛  � و عصیانگــری  و خــروش  خوزســتان 

نزدیک به یک ماه اســت که این سرزمین نفت خیز 
درگیر ســیلاب شــده اســت و کمک برای کاهش 
خسارت های واردشده به مردم از سوی همه اقشار 
و گروه هــای مختلــف ازجمله نیروهای مســلح، 
بسیج، سازمان های مردم نهاد و اصناف انجام شده 
و همه پای کار آمده اند تا خســارت های واردشــده 
به خوزســتان کاهش پیدا کند تا مرهمی باشند بر 
زخم های واردشده از سیلاب به مردم. شرکت های 
نفتی و مسئولان وزارت نفت تمام تلاش خود را به 
کار گرفته اند؛ از همان ابتدای وقوع بحران، نفتی ها 
به سرعت وارد عمل شــدند و با تشکیل کمیته ای، 
تمام توان شرکت های نفتی مستقر در جنوب کشور 
را به کار گرفتند تا با این شرایط خاص مقابله کنند.
در ایــن میان، شــرکت ملی مناطــق نفت خیز 
جنوب به عنــوان بزرگ تریــن شــرکت تولیدکننده 
نفت کشــور همراه با شــرکت ملی حفاری ایران، 
معین و یاری رســان پرجمعیت ترین مناطق استان 
خوزســتان، یعنی شهرســتان های بــاوی، اهواز و 
کارون شــدند. بیــش از هــزار نفــر از کارکنان این 
شــرکت در فعالیت هایی در راســتای ارائه خدمت 
به مــردم منطقه گمارده شــدند و ۳۷۱ دســتگاه 
ملکی و استیجاری شــامل لودر، بلدوزر، کمپرسی، 
بیل مکانیکی و تجهیزات مکنده مانند پمپ تراک ها 
و سپتیک ها و ماشین آلات سبک از سوی این شرکت 
در اختیار ستاد بحران استان خوزستان قرار گرفت. 
دو ســوی رودخانه های کارون، کرخــه و دز بیش 
از ۱۴۰ کیلومتر اســت کــه در بررســی های اولیه، 
لزوم ایجاد پهنه  لجســتیک ســنگین برای کنترل و 
پیشــگیری از پخش سیلاب به چشم آمد که در این 
راستا، شرکت ملی مناطق نفت خیز جنوب با ورود 
افزون بر ۳۲۰ دســتگاه لجستیک ســنگین، باز هم 

وارد عمل شد.
شــرکت بهره برداری نفــت و گاز اروندان نیز از 
همان نخســتین روز بارش های سیل آسا، به منظور 
انجــام اقدام هــای پیشــگیرانه،اقدام به تشــکیل 
اتاق بحــران در ســتاد فرماندهــی دارخوین کرد 
و کارشناســان بخــش HSE، عملیــات، خدمات و 
حراســت ۲۴ســاعته در محل ســتاد حضور فعال 
داشتند. اروندان با توجه به امکانات موجود، حدود 
۱۸ دستگاه ماشین آلات سنگین در اختیار خرمشهر 
و شــادگان گذاشــت؛ اما با تشــدید بحران سیل و 
پاسخ گونبودن ماشــین آلات، نزدیک به ۶۰ دستگاه 
ماشــین آلات در غرب و شــرق کارون مشــغول به 

فعالیت شدند.
شــرکت ملی حفاری ایران نیز که عضو اصلی 
ســتاد بحران اســتان خوزســتان اســت، از همان 
نخســتین بارندگی سیل آســای جنوب در اواســط 
بهمن ســال گذشــته، اقدام به استحکام بخشــی 
بــه ســیل بندها در کرانــه رودخانــه کارون و دز و 
جمع آوری آب های سطحی کرد. این شرکت ضمن 
احداث، ترمیم و اســتحکام ســیل بندها در مناطق 
مختلف شهری و روســتایی و همچنین در حاشیه 
رودخانه های کارون و دز، با استفاده از دستگاه های 
پمپ تراک، جمع آوری آب های ســطحی منطقه را 

به طور پیوسته انجام می دهد.
شــرکت متــن به عنوان یکــی از شــرکت های 
زیرمجموعه نفــت که مدیریت و نظــارت بر روند 
اجــرای پروژه هــای عظیــم نفــت و گاز در حوزه 
عملیاتــی غرب کارون را بر عهــده دارد، در بحران 
ســیل اخیر، با تشــکیل کمیته های بحــران ضمن 
رصد گزارش های روزانــه ارزیابی دبی ورودی آب 
به حوضچه های تــالاب هورالعظیم و ادامه روند 
بارندگــی در روزهــای آتی، تمهیــدات لازم درباره 
راهکارهای مقابله با ســیلاب در مناطق عملیاتی 
همراه با حفظ و استمرار تولید را بررسی و اجرائی 
می کرد. گفتنی اســت افزایش دبی رودخانه کرخه 
از مدت هــا قبل باعث شــده بود مدیــران صنعت 
نفــت، کوشــش خــود را بــرای مقابله بــا اثرات 
گســترده تر این رویداد نه از نوروز ۹۸ بلکه از بهمن 
۹۷ شــروع کنند؛ به طوری که مدیران شــرکت متن 
از بهمن درگیر پشــتیبانی از عملیات مهار و کنترل 
ســیلاب های ناشــی از افزایش حجم جــاری رود 
کرخه در روســتاهای شهرستان هویزه و شهر رُفیع 
بودند و از چهارم فروردین ۹۸ نیز با اعلام وضعیت 
بحرانــی در اســتان خوزســتان، ســتاد هماهنگی 
مدیریت شرایط بحرانی با حضور مؤثر شرکت متن 
در ایــن منطقه که تأسیســات نفتــی مهم تولیدی 
میدان آزادگان نیز در آن قرار دارد، ایجاد شــد. متن 
در رفیع با شکستن جاده دژ شهید باکری، سیلاب را 
کنترل کرد؛ هرچند برخی مقاومت های محلی برای 
هدایت آب مسیر طبیعی رود «نی سان» به مخازن 
۱ و ۲ هورالعظیم، باعث شده بود فشار زیادی روی 
خود شــهر رفیع بیاید؛ اما حجم زیــادی از آب به 
سوی هورالعظیم هدایت شد و این به آن معناست 
که تأسیسات نفتی کشور در آن منطقه زیر فشار قرار 
گرفت و تولید کاهش یافت. تولید چه اهمیت دارد 
وقتی اولویت مردم هســتند. شرکت متن به عنوان 
معین شهرهای رفیع و هویزه در بحران سیل اخیر، 
ضمن امدادرســانی به سیل زدگان، هدایت سیل به 
تالاب هــور، حفاظت از چاه ها و تأسیســات نفتی، 
حفظ و نگهداری آب شــیرین در منطقه رُفیع، رفع 
آب گرفتگــی چاه ها و حفظ تولید پایدار را عهده دار 
بود و تقریبا تا۲۰ فروردین نیــز در این زمینه موفق 
عمل کرد؛ اما به دلیــل افزایش حجم ورودی آب، 
به ناچار تولید ۱۰ چاه متوقف شــد و تولید نفت در 

حدود ۲۰ هزار بشکه در روز کاهش یافت. 
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«ارزهــاي دولتي به افراد حقیقي و حقوقي بابت 
واردات کدام کالا و با چــه حجم وارداتي تخصیص 
داده شــده اســت؟ میلیاردها دلار با نرخ چهار هزار 
و ۲۰۰ تومــان بابت چــه مصارف ارزی به حســاب 
واردکنندگان واریز شــده؟ چه میــزان از این ارزهای 
دولتی به کالا تبدیل شــده و آیا ایــن کالاها با همان 
نــرخ دلار چهار هزار و ۲۰۰ تومانی به دســت مردم 
رســیده اســت یا ماجرای گرفتن ارز دولتی و به نرخ 
آزاد فروختن سال گذشــته، همچنان در حال تداوم 
اســت؟». اینها سؤالاتي اســت که با مرور سه هزار 
و ۵۰۰ صفحه فهرســت ارزبگیران دولتي منتشــره 
از ســوي بانک مرکزي به ذهن متبادر مي شــود و با 
اطلاعات دردســترس پاســخي براي این پرسش ها 
نمي یابیم. بانک مرکزی بعد از انتشار گزارش «خرج 
دلار خزانــه محرمانه اســت» در روزنامه «شــرق» 
مبنی بــر وعده رئیس کل بانک مرکزی برای انتشــار 
فهرســت های ارزی، از مــردم عذرخواهــی کرده و 
ساعاتی بعد فهرســت ارزبگیران دولتی و نیمایی را 
منتشر کرد. او اعلام کرد: «بنده به مسئولان مربوطه 
دســتور انتشــار داده بودم اما به دلیل ناهماهنگی 
داخلي و سهل انگاري این دســتور اجرا نشده بود». 
اما محتوای این فهرســت بدون درج مصارف ارزی، 
فهرســتی بــا اطلاعات ناقص اســت و به ســختی 
می توان نام این اقدام را «مبارزه علیه فســاد و ایجاد 

شفافیت» گذاشت.
تکرار شرکت های بی آدرس در فهرست ارزی

به گزارش «شــرق»، بانک مرکزی روز سه شــنبه 
فهرســت دریافت کننــدگان ارز دولتــی و نیمایی را 
منتشــر کــرد که حــاوی بیــش از پنج هــزار و ۲۰۰ 
صفحه اطلاعات بود. نکته قابل تأمل این فهرســت، 
حذف موارد مصرف ارز داده شــده بــه واردکنندگان 
اســت. ایــن در حالی اســت که در اولین فهرســت 
دریافت کنندگان ارز دولتی که در تیرماه ۱۳۹۷ منتشر 
شــد، موارد مصرف ارز مشخص بود. قابل ذکر است 
پس از انتشــار اولین فهرست دریافت کنندگان ارز در 
تابســتان ۹۷ مشخص شــد ارز دولتی برای واردات 
موارد غیرضروری و دارای مشابه داخلی صرف شده 
اســت. بر این اســاس می توان گفت انتظار شفافیت 

از این فهرســت های درمجموع پنج هزارصفحه ای 
شــبیه پیداکردن ســوزن در کاهدان است. اطلاعات 
منتشرشــده از ســوی بانک مرکزی هیــچ آدرس و 
سرنخی از اینکه شــرکت ها بابت چه مصرف ارزی، 
ارز دولتــی دریافت می کنند بــه مخاطب نمی دهد. 
دلارهــای چهار هــزار و ۲۰۰ تومانی حــدود ۹ هزار 
تومان ارزان تــر از دلار بازار به دســت واردکنندگان 
می رسد و هیچ اطلاعات روشنی در دست نیست که 
مشــخص کند اساسا این شرکت ها و افراد واردکننده 
هســتند یا نه.  اگــر فرض را هم بــر اهلیت و احراز 
هویت آنها مبنی بر واردکردن کالاهای حیاتی بگیریم، 
اطلاعات فهرست ارزی در برابر شفاف شدن عملکرد 
این شــرکت ها و مصرف ارزی آنها ناتوان اســت. در 
میــان صفحات فهرســت ارزبگیران دولتــی به نام 
شــرکت هایی می رسیم که در فهرســت منتشرشده 
قبلی نام ونشــان آنها محل تردید بود؛ به عنوان مثال 
در فهرســت ارزی ای که مهرماه ۹۷ منتشــر شــد، 
یکي از شــرکت هایي که ارز دولتي چشمگیري بابت 
واردات دریافت کرده، شرکت ایلیا نیکنام ایرانیان بود 
که توانسته بود حدود ۴۶ میلیون و ۳۱۴ هزار یورو به 
نرخ سوبســیدي از بانک بگیرد و نکته مورد توجه در 

این شرکت این اســت که این مبلغ را هربار دقیقا در 
رقم ۴۹۰ هزار یورو دریافت کرده اســت. در فهرست 
منتشره از ســوي بانک مرکزي هیچ اطلاعاتي درباره 
اینکه این شــرکت این حجم یورو بــه نرخ دولتي را 
بابــت واردات چه کالایي دریافت کرده، نیامده بود و 
در جست وجوي اینترنتي هم هیچ ردي از این شرکت 
نمي یابیم.  در روزنامه رســمي هــم که منبع اصلي 
ثبت عناوین شرکت هاست، هیچ آگهي تأسیسي براي 
شــرکتي به نام «ایلیا نیکنام ایرانیان» ثبت نشده بود. 
اینکه این شرکت کیست و چه فرد یا افرادي مدیریت 
این شــرکت را برعهده دارند و با نام این شرکت ثبت 
سفارش کرده، مشخص نبود. ۴۶ میلیون و ۳۱۴ هزار 
یورو به نام شرکت ایلیا نیکنام ایرانیان در دست چه 
کسي اســت؟ پاسخي براي این ســؤال در اطلاعات 
منتشــره نمي یابیم. حالا در فهرســت ارزی منتشره 
در ۲۸ فروردین ماه امســال هم نام این شــرکت ثبت 
شده است. این شــرکت در پنج نوبت و هر نوبت به 
ارزش ۴۹۸ هزار یورو، ارز دولتی دریافت کرده است. 
این تنها یک نمونه از تکرار نام هاست، اما بدون ثبت 
مصرف ارزی این شــرکت ها نمی تــوان به اطلاعات 
دقیقی از شیوه فعالیت و سهم آنها از تأمین کالاهایی 

که دولت نام «حیاتی» بر آنها گذاشته است، رسید.
شــرکت نعیم تجــارت ایســاتیس هــم یکی از 
شــرکت هایی است که سهم بالایی از ارزهای دولتی 
داشته. این شرکت تا تاریخ ۲۸ فروردین ماه امسال در 
چهار نوبت و درمجموع ۱۳میلیون و ۱۳۳هزار یورو 
به نرخ دولتی دریافت کرده اســت. در جست وجوی 
اینترنتی نام این شرکت به گزارشی از سوی نمایندگان 
مجلس، درباره رانــت و ویژه خواری تجارت کنجاله 

سویا، ذرت و جو دامی کشور رسیدیم.
واریز ارز دولتی به حساب شخصی

از دیگر نکات جالب توجه در صفحات فهرســت 
ارزی دریافــت ارز دولتی به نام «هیئت امنای ارزی» 
اســت. این هیئت درمجموع بالغ بر هشــت میلیون 
یــورو ارز دولتــی دریافت کرده کــه در برخی موارد 
بدون ثبت کد ملی اســت و سایر نوبت ها هم با ثبت 
یک کــد ملی به شــماره «۳۸۷۳۲۶۷۸۶۱» ارزهای 
دولتی دریافت شــده که نشــان می دهد، بخشی از 
ارزهــای دولتی بــرای این «هیئت امنــای ارزی» به 
حساب شــخص و نه «هیئت» واریز شده است. طی 
پیگیری های «شــرق» تاکنون هیــچ اطلاع دقیقی از 
اینکه هیئت امنای ارزی کیست و فعالیت آن چگونه 

تعریف شده است، در دست نیست.
در میــان ردیف هــای فهرســت ارزی نــام یک 
واردکننده هم تحت عنوان «هیئت امنا» وجود دارد، 
امــا اینکه هیئت امنا کجا و بابت چه مصرفی حدود 
یــک میلیون یــورو ارز به نرخ دولتــی دریافت کرده 

است، اصلا مشخص نیست.
مواردی که ذکر شــد، تنهــا نمونه هایی از نکات 
مورد بحــث فهرســت ارز دولتی اســت و روزنامه 
«شرق» در ادامه در سلسله گزارش هایی نکات مهم 
و قابل تحقیق فهرست های ارزی را برحسب وظیفه 
رســانه ای خود منتشــر خواهد کرد، اما همچنان که 
بانــک مرکزی بعد از هفت ماه به وعده خود مبنی بر 
انتشار فهرست های ارزی عمل کرد، لازم است برای 
ایجاد اعتماد میان افــکار عمومی و همچنین ایجاد 
شــفافیت برای خــرج ۱۴ میلیــارد دلار دولتی برای 
تأمین کالاهای اساســی امســال، مصــارف ارزی نیز 

منتشر شود و به اطلاع عموم برسد. 

بانک مرکزی فهرست ارزبگیران دولتی را بدون درج مصارف ارزی منتشر  کرد 

فهرست بی نام ونشان ارزی

احتمال افزایش ۲۰درصدي نرخ بنزین قوت گرفت 
تصمیم به افزایش قیمت بنزین در جلسه سران قوا

افزایش قیمت سي ان جي به منظور تأمین منابع مالي نوسازي جایگاه هاي  عرضه سي ان جي درنظر گرفته شد؛ انجام وظیفه حاکمیتي از جیب مردم!
شرق: شــایعات پیرامون افزایش نرخ بنزین، دیروز یکي از مهم ترین اخباري 
بود که از ســوي مردم و رســانه ها مورد توجه قرار گرفــت. حرف هایي که 
از مصوبه افزایــش ۱۰درصدي نرخ CNG خبر مــي داد در کنار زمزمه هاي 
افزایش حدود ۲۰درصدي نرخ بنزین و بازگشت سهمیه بندي، مخالفت هایي 
را از داخل مجلس هم به دنبال داشت، اما براساس اخبار رسیده به «شرق» 
ایــن تصمیم فراتر از دولت و مجلس در جلســه ســران قوا گرفته شــده و 
به زودي اعمال خواهد شــد. افزایش نرخ بنزین که در چهارســال گذشــته 
بي تغییر بود در شــرایط ملتهب اقتصادي و در کنار متاثر شدن حدود نیمي 
از جمعیت کشور از ســیلاب ها، این شائبه را ایجاد کرده که آیا زمان درستي 

براي این تصمیم است؟
  افزایش قیمت CNG ابلاغ شد

طبق مصوبــه هیئت وزیران، منابع حاصــل از افزایش قیمت CNG، به 
عنوان منابع ملی شــرکت ملی گاز ایران محســوب خواهد شد. به گزارش 
تســنیم، در حالی که هیئت وزیران در جلســه دوازدهم اســفندماه افزایش 
قیمــت CNG از ۴۱۴ تومان در مترمکعب به ۴۵۳٫۲ تومان در مترمکعب را 
مصوب کرده بود و این مصوبه در تاریخ بیســت وپنجم اســفندماه به وزارت 
نفت، وزارت صنعت، معدن و تجارت، ســازمان ملی اســتاندارد و سازمان 
برنامه بودجه کشور ابلاغ شده بود، آیین نامه اجرایی آن تدوین شده و جهت 
اجرا در دستور کار قرار گرفته است. طبق مصوبه هیئت وزیران، منابع حاصل 
از این افزایش قیمت، به عنوان منابع مالی شــرکت ملی گاز ایران محسوب 
شــده و در راستای ســاماندهی و تأمین ایمنی تردد خودروهای دوگانه سوز، 
هوشمندســازی جایگاه های عرضه CNG و ایجاد بســتر لازم جهت اتصال 
سامانه هوشمند جایگاه های سوخت به سامانه یکپارچه معاینه فنی ایران 

و سامانه اطلاعات خودروهای گازسوز، هزینه خواهد شد.
  تعمیر جایگاه ها از جیب مردم؟

مــوارد صرف افزایش قیمت CNG اما اعتراض کارشناســان را به دنبال 
داشــت. آنها مي گویند نمي توان از جیب مردم براي هوشمندسازي و تعمیر 
جایگاه هاي  CNG اســتفاده کرد و به نظر مي رسد کارشناسان چندان دخیل 
در این تصمیم دولت نبوده اند. به گفته جواد نوفرســتي، کارشناس انرژي، از 
عجایب آن است که در مصوبه هیئت وزیران آمده، این افزایش قیمت براي 
نوسازي جایگاه هاي سوخت انجام مي گیرد! تعمیر جایگاه ها از جیب مردم؟ 

که مورد اعتراض جدي کارشناسان قرار گرفت.
CNG جزئیات افزایش قیمت  

مدیر طرح CNG کشــور بــا بیان این که نــرخ CNG از ابتدای خردادماه 
افزایش خواهد یافت، جزئیات آن را اعلام کرد. حمید قاســمی در گفت وگو 
با ایســنا با بیان این که از ابتدای خردادماه ســال جــاری به میزان ۳۹ تومان 
افزایش گازبها صــورت خواهد گرفت اظهار کرد: این افزایش قیمت کمتر از 
۱۰ درصد و حدود ۹ درصد اســت. او درباره هدف افزایش نرخ ســی ان جی 
توضیــح داد: هدف از این افزایش قیمت، ســرویس دهی به خودروهای گاز 
ســوز اســت. از جمله اینکه ۵۰ درصد از هزینه  خدمات و معاینات فنی این 
خودروها از این محل تأمین خواهد شــد. هم چنین تا سقف ۳۰۰ هزار تومان 
بــه صورت یارانه به خودروهایی که نیاز بــه تعویض مخزن دارند، پرداخت 
خواهد شــد. او درباره میزان مصرف سی ان جی در ایران گفت: طبق آخرین 
آمار میزان مصرف ســی ان جی در سراسر ایران ۲۰.۸ میلیون متر مکعب در 
روز اســت. قاسمی پیش از این هم با بیان این که در ایران حدود یک میلیارد 
مترمکعب گاز تولید می شود، درباره میزان کل مصرف CNG در کشور گفته 
بود که ۵۰ برابر این مصرف در پارس جنوبی گاز تولید می شــود. مدیر طرح 
CNG کشور بهمن سال گذشته با تاکید بر این که از سال ۱۳۹۳ تاکنون قیمت 
CNG افزایش نیافته است اظهار کرده بود در سال آینده (۹۸) هم برنامه ای 

برای افزایش قیمت وجود ندارد و فقط قیمت کارمزد افزایش خواهد یافت. 
همچنین دربــاره مزیت های CNG توضیح داده بــود که قیمت CNG یک 
پنجم قیمت بنزین است و همان مســیری را طی می کند که بنزین می تواند 

طی کند؛ همچنین در دسترس قرار دارد.
  واکنش دولت به احتمال افزایش نرخ بنزین

با این حال، شایعاتي که درباره افزایش نرخ بنزین مطرح شده بود، رئیس 
دفتر رئیس جمهور را به واکنش واداشــت. محمــود واعظی درباره قیمت 
بنزین گفت: در جلســه شــورای عالی هماهنگی اقتصادی روی سناریوهای 
مختلف قیمت بنزین بحث شــد اما تصمیم نهایی در این زمینه گرفته نشده 

است.
  مخالفت مجلس با افزایش نرخ بنزین

در همین راستا، عبداالله ســامری، عضو کمیسیون انرژی مجلس شورای 
اســلامی گفت: نماینــدگان در اســفندماه در جریان بررســی بودجه ۹۸ با 
هرگونه افزایش قیمت بنزین و بازگشت سهمیه بندی مخالفت کرده بودند و 
این طور نیست که بتوان این تصمیم نمایندگان مجلس را در جلسه ای بیرون 
از مجلس تغییر داد. او گفته اطلاعی از تصمیم شورای هماهنگی اقتصادی 
ســران قوا در خصوص دونرخی شدن و بازگشت مجدد سهمیه بندی بنزین 
ندارم و چیزی در این باره نشــنیده ام.. مجلس فقط شــخص آقای لاریجانی 
نیست که در جلسه ای با حضور ایشان رأی مجلس تغییر کند. او با قاطعیت 
در این بــاره گفت: اگر تصمیمی در خــارج از مجلس در خصوص افزایش 
قیمت بنزین در شرایط فعلی کشور گرفته شود، به طور قطع نمایندگان با این 

تصمیم مخالفت می کنند و اولین مخالف آن، خود من هستم.
  افزایش نرخ بنزین، جدي است

جواد نوفرســتي، کارشــناس انرژي، در گفت وگو با «شــرق» بــا تأکید بر 
اینکه افزایش نرخ بنزین، یك تصمیم جدي اســت، مي گوید: به نظر مي رسد 
در جلســه ســران قوا، این تصمیم جــدي را بگیرند. مجلــس گفته چنین 
تصمیمي نداریــم، اما این تصمیم فراتر از تصمیم مجلس و دولت اســت. 
او مي افزاید: واقعیت این اســت که نرخ بنزین چهار ســال افزایش نیافته و 
این افزایش نیافتن روي نرخ CNG  هم اثر گذاشــته اســت. در سال گذشته، 
با فاصله گرفتن نرخ داخلي و کشــورهاي همسایه روبه رو بودیم که افزایش 
قاچــاق را به همــراه آورد. برآوردهاي از ۱۰ تا ۱۵میلیــون لیتر قاچاق بنزین 
روزانــه را مطرح مي کند. به گفته او، آنچــه درباره افزایش ۱۰ درصدي نرخ 
CNG  از ابتــداي خرداد به تصویب رســیده، آن را منــوط به اصلاح قیمت 
بنزیــن و LPG در بخش حمل ونقل می کند. در بیاني دیگر، اگر بنزین را ثابت 
نگه دارند و CNG را افزایش دهند، بزرگ ترین اشــتباه تصمیم گیران خواهد 
بود، اما در کل افزایش ۱۰درصدي قیمت با توجه به تورم کنوني، نرخ چندان 

زیادی نیست که به مردم فشار وارد کند.
او مي افزایــد: CNG مزیت هایي بــراي کشــور دارد. گاز مزیت ایران به 
حســاب مي آید. با افزایش ســرمایه گذاري در عســلویه و پارس جنوبي، با 
افزایش ظرفیت تولید گاز در مقابل عدم امکان صادرات آن روبه رو هستیم. 
باید بتوانیم آن را درســت مصرف کنیم یا براي آن مشتري صادراتي بیابیم. 
در نظر داشته باشید که صادرات LNG زمان بر است، اما بخشي که به راحتي 

قابل تحقق است، افزایش سهم CNG در سبد حمل و نقل است.
نوفرســتي ادامه مي دهد: فراموش نکنید سال هاي ۹۰ مصرف CNG در 
روز به حدود ۲۰ میلیون مترمکعب رســیده بــود؛ آن زمان مصرف بنزین در 
کشــور حدود ۷۰ میلیون لیتر یا شاید کمتر بود. این رقم، سال ۹۲-۹۳ به ۹۲ 
میلیون رســید؛ بنابراین تقریبا نسبت CNG  به بنزین یك به سه یا کمتر بود. 
در ایــن فاصله با تصمیمات قیمتي و غیرقیمتي، سیاســت هاي حمایتي که 
 CNG وجود داشت، برداشته شد و افزایش قیمت CNG قبلا براي توســعه

ســبب شــد در شــرایطي که مصرف بنزین به بالاي ۱۰۰ میلیون مترمکعب 
رســیده، مصرف CNG همچنان همــان ۲۰ میلیون مترمکعــب در روز که 
تقریبا معادل ۲۰ میلیون لیتر بنزین است، درجا بزند. دولت حتي اگر درآمدي 
نگاه کنــد، گاز را به بخش خانگي مترمکعبي حدود ۱۰۰،۱۵۰ تومان - به جز 
زمســتان - مي دهد، اما همان را به بخش حمل ونقل براســاس مترمکعب 
حدود ۵۰۰ تومان مي فروشد که از نظر درآمدي به نفعش است، اما مي شد 
تصمیماتــي تأثیرگذار گرفت که امروز مصــرف CNG حداقل به ۳۰ میلیون 
مترمکعب رســیده باشــد. حتي ماه هاي اولي که آقاي زنگنه به عنوان وزیر 
نفت در دولت یازدهم منصوب شدند قرار بود سهم CNG را در حمل و نقل 

۵۰ درصد افزایش دهیم. شش سال گذشته و چیزي اضافه نشده است.
او با بیان اینکه اکنون براي سهمیه بندي حتي بسیار دیر است، مي افزاید: 
در سال ۹۴، وقتي بنزین را تك نرخي و کارت سوخت را حذف کردند، تصمیم 
اشتباهي بود و به رشد قاچاق کمك جدي کرد. سال گذشته، قاچاق افزایش 

نیافت، بلکه بیشتر دیده شد.
  افزایش نرخ بنزین با وجود کارت سوخت جایگاه ها، خطاست

این کارشــناس انرژي با تأکید بر اینکه حتي اگر دولت بنزین ســهمیه اي 
و دونرخي را در نظر ندارد، حداقل در نظر بگیرد که بنزین با کارت ســوخت 
شخصي افراد، سهمیه بندي شود تا نظارتي روي آن صورت بگیرد، اینکه چرا 
از آبان ماه ســال گذشــته اتصال کارت بانکي به جایگاه ها نیز مطرح شد، اما 
به اجرا درنیامد، نکته اي اســت که باید به آن توجه جدي شــود، زیرا با رشد 

قاچاق، سود کلاني به جیب افراد خاص مي رود.
او در پاســخ به نقد برخي نمایندگان مجلس مبني بر آنکه افزایش نرخ 
بنزین، تورم ایجاد مي کند، مي گوید: حتي اگر بنزین را سهمیه بندي و دونرخي 

نکنیم، نظارت بر آن تورم ایجاد نمي کند!
به گفته او، اشــکالات فنــي روي خودروهاي دوگانه ســوز (خودروهاي 
تبدیل شده بهCNG ) وجود دارد که استهلاك زیادي براي خودرو ایجاد کرده 
و براي صاحب آن، هزینه زا خواهد بود. محققان طرح را به خودروســازان و 

سازمان بهینه سازي داده اند؛ اما توجهي به آنها نمي شود.
  احتمال افزایش ۱۰ تا ۲۰ درصدي نرخ بنزین

این کارشــناس با بیان اینکه سیاســت هاي قیمتــي و غیرقیمتي باید در 
کنار هم در نظر گرفته شــود، ادامه مي دهد: پیش بیني مي شود، پایه قیمت 
حداقــل ۱۰ تا ۲۰ درصد افزایش خواهد یافت و به حدود هزارو ۲۰۰ تا هزارو 
۵۰۰ تومان خواهد رســید و نرخ دوم نیز بین دو هزار تا دوهزارو ۵۰۰ تومان 
خواهد بود. این میزان افزایش قیمت، مشکل قاچاق را برطرف نمي کند. اگر 
بخواهند کارت سوخت جایگاه را حذف نکنند و روي کارت سوخت شخصي 
پایش نشــود، باز هم قاچاق ادامه پیدا خواهد کرد. در نظر داشته باشید که 

بخش عمده قاچاق قبل از جایگاه انجام می شود.
  توزیع یارانه انرژي، ناعادلانه است

نوفرســتي ادامه مي دهد: اگر بخواهیم شــرایط کلي را در نظر بگیریم و 
نه شــرایط امروز، ۴۵میلیارد دلار یارانه انرژي، به ناعادلانه ترین شکل توزیع 
مي شــود و دهك هایي که باید بیشــترین بهره برداري را داشته باشند، کمتر 
از آن برخوردار مي شــوند. اگر این یارانه مســاوي بین مردم تقسیم مي شد، 
مي توانســتیم خوش بین باشــیم، امــا دهك هاي بالاي درآمــدي چند برابر 
دهك هاي پایین از آن بهره مند مي شوند. اگر کارت انرژي و سهم برابر اتفاق 
بیفتد، بیشــترین منافــع آن براي دهك هاي پایین جامعــه خواهد بود و این 
عدالت اســت. به گفته او، پیش بیني می شــود مصرف هشــت درصد رشد 
داشته باشــد و به صد میلیون لیتر بنزین در روز برسد، در شرایطي است که 
طبق اطلاعات مرکز آمار، ۴۶ درصد خانوارهاي ایراني، هیچ وسیله نقلیه اي 

ندارند، پس این بنزین را چه کساني مصرف مي کنند؟

در کنار هم هستیم 
هم بستگي گروه صنعتي و پژوهشي زر

 با مردم مناطق آسیب دیده
ســومین محمولــه کمک هاي اهدایــي گروه  �

صنعتي و پژوهشي زر با همکاري جمعیت هلال 
احمر و ســتاد مدیریــت بحران اســتان تهران به 

مناطق آسیب دیده ارسال شد.
به گــزارش روابــط عمومي گــروه صنعتي و 
پژوهشــي زر، این گروه صنعتي در راســتاي ایفاي 
نقش مســئولیت اجتماعي خود و به منظور کمک 
به حادثه دیدگان سیل کشــور، محموله اي شامل 
اقلام مــواد غذایي به میزان ۵۰ تــن را به مناطق 

غربي و جنوبي کشور ارسال کرد.
این محموله مواد غذایي شامل انواع ماکاروني 
در حالي توســط ناوگان حمل ونقل سازمان هلال 
احمر ایران براي هم وطنان آسیب دیده ارسال شد 
که پیش تــر دو محموله شــامل ۴۰ تخته چادر و 
هشــت تن مواد غذایي از سوی این گروه صنعتي 
برای کمک به هم وطنان آســیب دیده عزیزمان در 
استان هاي گلستان، لرســتان، خوزستان و ایلام از 

استان البرز روانه این مناطق شده بود. 
گفتني  اســت ایــن اقلام بر مبناي نیازســنجي 
از مناطــق آســیب دیده و بر اســاس مشــورت با 
ســازمان هاي مردم نهاد و جمعیــت هلال احمر 

ایران تهیه و ارسال شده است.

خبر ویژه


