
دانش��مندان مركز تاسيس��ات احتراقي ملي ليورمور كاليفرني��ا قصد دارند با 
ايجاد ستاره اي مينياتوري روي زمين، اولين رآكتور گداختي پايدار در جهان را 
بس��ازند. به گزارش مهر اين مركز با بودجه اي 1/8 ميليارد دلاري قدرتمندترين 
ليزر جهان را روي نقطه اي به كوچكي س��ر س��وزن متمركز خواهد كرد تا بتواند 
در كوتاه ترين زمان ممكن ش��رايطي مانند هس��ته س��ياره ها يا حتي ستاره ها را 

روي زمين به وجود آورد.
طي انجام چند آزمايش كليدي كه طي هفته هاي گذش��ته انجام گرفته، اين 
پروژه پرهزينه به هدف خود كه ايجاد اولين واكنش گداخت هس��ته اي تا س��ال 

2012 است، نزديك تر شده است.
در دوم نوامبر حدود 192 پرتو ليزري به مركز اين رآكتور و به هدفي حاوي 
گازهاي تريتيوم و ديوتريوم شليك شد كه انرژي آزادشده از اين آزمايش حدود 
1/3 ميليون مگاژول تخمين زده ش��ده است. بالاترين درجه حرارت پرتو در اين 
آزمايش حدود 3/3 ميليون درجه س��انتيگراد بوده اس��ت. اين در حالي است كه 
حرارت پرتو هسته خورشيد 15 ميليون درجه سانتيگراد تخمين زده شده است. 
مقامات تاسيس��ات احتراق��ي امريكا باور دارند نمونه ني��روگاه مانند اين رآكتور 
گداختي تا سال 2020 عملياتي شده و تا سال 2050 مي تواند انرژي يك چهارم 

كل ايالات متحده امريكا را تامين كند. 
اتاقك هدف، جايي كه 192 پرتو ليزري به س��مت آن ش��ليك شده اند 130 
ت��ن وزن و 10 مت��ر ش��عاع دارد و در پس لايه بتني به ضخامت 30 س��انتيمتر 
نهفته ش��ده اس��ت. اين فرآيند گداخت دروني يا ICF نام داشته و مي تواند پس 
از فعال شدن رآكتور حرارت و فشار باورنكردني را در مواد هدف به وجود آورد.
حرارت درون اتاقك به بيش از 100 ميليون درجه رس��يده و فش��اري بالاتر 
از 100 ميليارد برابر فش��ار اتمس��فري زمين خلق خواهد شد. اين شرايط بيشتر 
به ش��رايطي ش��باهت دارند كه مي توان آنها را در هسته س��تاره ها يا سياره هاي 

عظيم جست.
در راس��تاي قانون س��وم نيوتن، آنچه پس از شليك پرتوها از ماده هدف باقي 
خواهد ماند به داخل اتاقك هاي راكت مانندي انتقال داده خواهد ش��د كه منجر 
به فش��رده شدن مواد سوختي درون كپسول و ايجاد امواج ضربه اي خواهد شد. 

در نهايت باعث گرم ش��دن متمركز مواد سوختي شده و احتراقي پايدار و متكي 
به خود به وجود خواهد آمد.

انرژي حاصل از اين رويداد كاملًا پاك و سبز، ايمن و دوستدار محيط زيست 
خواه��د بود زيرا مواد س��وختي كه براي ايجاد آن مورد اس��تفاده قرار مي گيرند 
موادي كاملًا طبيعي اس��ت و از آب دريا و خاك به دس��ت مي آيند. يك گالن از 
آب دريا مي تواند برابر 300 گالن س��وخت انرژي توليد كند و انرژي نهفته ش��ده 

در 50 فنجان از آب دريا با انرژي دو تن زغال س��نگ يكس��ان اس��ت.
در كن��ار اي��ن مزايا، يك نيروگاه گداخت هس��ته اي كاملًا بدون كربن بوده و 
مي��زان تولي��د محصولات جانبي راديواكتيودار غيرقابل ذخيره در آن نس��بت به 

نيروگاه هاي اتمي ديگر بسيار پايين تر است.
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خورشيدي در زمين

مداح حس��يني« اس��ت. اعضاي اوليه گروه عبارتند 
از »به��زاد نيك فر«، »فرزاد نيك فر«، »س��يدمهدي 
نجم الس��ادات«، »علي اكبر نظري«، »رضا مومني«، 
»آرمين ميرابوالقاسم پور«، »كاوه تخيري«، »اميررضا 
ش��بان«، »اميررض��ا باقري پ��ور« و »اميرحس��ين 
باقري پور«. خودرو الكتريكي »هخامنش« داراي دو 
موتور الكتريكي پنج كيلووات با گيربكس تك سرعته 
روي چرخ ه��اي عقب، شاس��ي فضايي آلومينيومي 
سبك وزن و بدنه كامپوزيتي بود. به  دليل نقص فني 
در يكي از گيربكس ها ما نتوانس��تيم مقام خوبي در 
آن مسابقات كسب كنيم. بعد از اين مسابقات فقط 
چهار نفر از اعضاي گروه باقي ماندند و كار روي خودرو 
را ادام��ه دادند. اين اعضا عبارتند از »بهزاد نيك فر«، 
»فرزاد نيك فر«، »سيدمهدي نجم السادات« و »كاوه 
تخي��ري«. پ��س از آن ما به مس��ابقه خودروهاي با 
س��وخت جايگزين در مجارس��تان در سال 2010 
دعوت ش��ديم كه به صورت مقطعي دو عضو جديد 
)»محمد كرمي« و »پيمان مرداني«( نيز به تيم اضافه 
شدند، اما به  دليل مشكلات مالي نتوانستيم در اين 

مسابقات شركت كنيم. 
بعد از آن بود كه فرصت ش��ركت در مس��ابقات 
بين المللي فرمول الكتريكي و هيبريدي ايتاليا 2010 
پيش آمد. اما براي ش��ركت در اين مس��ابقات بايد 
خودرو الكتريكي »هخامنش« را به خودرو هيبريدي 
تبديل مي كرديم. به همين دليل براي انجام پروژه و 
همچنين نداشتن اسپانسر اعضاي جديدي به گروه 
افزوديم. اعضاي تيم خودرو هيبريدي »هخامنش« 
عبارتند از »بهزاد نيك فر« )فارغ التحصيل مهندسي 
مواد دانشگاه شريف و دانشجوي دانشگاه پلي تكنيك 
تورين(، »فرزاد نيك فر«، »سيدمهدي نجم السادات«، 
»رامين ميرزاحسيني«، »امين همايي« و »محمدرضا 
گوه��ري« از دانش��گاه ش��ريف، »كاوه تخيري« از 
دانشگاه آزاد اسلامي قزوين، »وحيد جناني«، »علي 
عابدي��ن زاده« و »مه��دي عباس زاده« از دانش��گاه 
خواجه نصي��ر، »مصطف��ي عباي��ي« و »حميدرضا 
جناني« از دانش��گاه كار قزوين، »روزبه هاش��مي« 
فارغ التحصيل دانشگاه آزاد اسلامي قزوين و دانشجوي 
دانش��گاه پلي تكنيك تورين، »فرشيد شفيع آبادي« 
فارغ التحصيل دانش��گاه علم و صنعت و دانش��جوي 
دانش��گاه پلي تكنيك توري��ن، »ابوالفضل طالبي« و 

»محم��د رفي��ع زاده«. ما در اين مس��ابقات در بين 
خودروهاي هيبريدي مقام سوم را به دست آورديم.

-  مس�ابقه اي كه ش�ما در آن مق�ام آورديد، 
از چ�ه زمان�ي پديد آمد و ه�دف آن چه بود؟ 
برگزار كننده اين دوره از مسابقه ها چه نهاد يا 

سازماني است؟
كاوه تخي�ري: مس��ابقات فرم��ول الكتريكي و 
هيبريدي ايتاليا به عن��وان يك رقابت بين المللي و 
رويداد علمي براي اولين  بار توس��ط ATA )انجمن 
فني خودرو ايتاليا( در سال 2005 برگزار شد. هدف 
از برگزاري اين مسابقات ارتقاي خلاقيت محيط هاي 
علمي - آموزشي در زمينه ساخت خودروهايي سبز و 
سازگار با محيط زيست است. اين مسابقات كه از سال 
2005 تاكنون هر سال برگزار مي شود، امسال از تاريخ 
هفتم تا دهم اكتبر در مركز ايمني گروه خودروسازي 

فيات )CRF( در شهر تورين ايتاليا برگزار شد.
-  اين گونه پروژه هاي علمي چه نقشي در آينده 
كاري دانش�جويان دارد؟ ت�ا چه مقدار به آنان 
انگيزه رقابت مي دهد يا آنان را براي فعاليت هاي 

صنعتي آماده مي كند؟
كاوه تخي�ري: اين گون��ه پروژه ه��اي علمي به 
دانش��جويان اجازه مي دهد خ��ارج از كلاس درس 
مباحث تئوري را در عمل به كار ببندند و بتوانند در 
زمينه مورد علاقه خود خلاقيت شان را نشان داده و 
مهارت شان را افزايش دهند تا بتوانند در فعاليت هاي 

صنعتي آينده گام هاي موثري بردارند.
-  در انج�ام اين پروژه هاي دانش�جويي از چه 
حمايت ه�اي دولت�ي يا دانش�گاهي بهره مند 
ش�ديد؟ درخواست شما از مسوولان دانشگاه 

و مسوولان صنعتي چيست؟
فرزاد نيك ف�ر: در حالي كه مس��وولان بحث 
حمايت از توليد داخلي، متخصصان داخلي و رابطه 
صنعت و دانش��گاه را زياد مطرح مي كنند ما انتظار 
داشتيم دولت، دانشگاه و صنايع از پروژه ما حمايت 
كنند اما از هيچ حمايتي برخوردار نبوديم و فقط يك 
كارگاه بدون ابزار در اختيار ما بود. تمام درخواست ها 
به ارگان هاي مختلف آموزشي و صنعتي براي حمايت 
مالي جهت حضور در اين دوره از مسابقات به درهاي 
بسته خورد. درخواست ما از مسوولان دانشگاه شريف 
و ديگر دانشگاه ها اين است كه به اين گونه مسابقات و 

فعاليت هاي علمي اهميت دهند و امكانات و بودجه  
لازم را در اختيار دانش��جويان قرار دهند. همچنين 
بهتر است ش��ركت هاي دولتي در اين گونه موارد با 
تيم هاي دانشجويي همكاري داشته باشند. شركت هاي 
خودروسازي نيز هيچ اهميتي به اين گونه فعاليت ها 

نمي دهند كه مايه تاسف است.
كاوه تخيري: ما براي ساخت اين خودرو و شركت 
در مسابقات فرمول الكتريكي و هيبريدي ايتاليا حدود 
60 ميليون تومان خرج كرديم و بيشتر هزينه آن را 
خودم��ان با كمك خانواده ها پرداخت كرديم. تامين 
مال��ي آن هم براي خودمان و هم خانواده ها فش��ار 
مالي زيادي داشت اما چاره ديگري هم نداشتيم چون 
مسوولان مربوطه به اندازه كافي واكنشي به درخواست 
ما نشان ندادند. اگر آنها كمك بيشتري كرده بودند ما 
مي توانستيم با كيفيت بهتري كارمان را انجام دهيم، 
مثلاً باتري بهتري براي خودرو استفاده كنيم. در اين 
صورت ما حتماً مي توانس��تيم به جاي مقام سوم در 
جايگاه اول اين مسابقات  پذيرفته شويم. با اين حال 
هنوز هم براي اينكه هزينه هاي اين كار را تامين كنند، 
دير نشده و در اين صورت ما تشويق مي شويم تا ايده 
ديگ��ري را آغاز كنيم و مقام هاي بهتري براي ايران 
كس��ب كنيم. حتي سفارت ايران در ايتاليا هم با ما 
هيچ همكاري نكرد. مثلاً گمرك ايتاليا از ما سه هزار و 
500 يورو به عنوان دپوزيت خواسته بود براي تضمين 
برگرداندن خودرو. ما تازه پس از پرداخت اين وثيقه 
مي توانستيم خودرو را از گمرك ايتاليا ترخيص كنيم. 
اما سفارت به ما گفت شما هفت هزار يورو تضمين 
بگذاريد پيش م��ا تا ما كار ترخيص خودرو را انجام 
دهيم. اگر ما هفت هزار يورو داشتيم كه به سفارت 
مراجعه نمي كرديم اما متاس��فانه آنها با ما همكاري 
نكردند. در آنجا هم باتري خودرو مشكلي پيدا كرده 
بود و ما مجبور شديم باتري ديگري تهيه كنيم و به 
خاطر مشكل مالي مجبور شديم باتري هاي با كيفيت 
پايين بگيريم و همين موضوع هم در اينكه به جاي 
مقام اول، مقام سوم بگيريم، بي تاثير نبود ولي چاره 
ديگري نداش��تيم چون به خاطر مشكل مالي توان 
تهي��ه باتري خوب براي خ��ودرو نبود. حتي خودرو 
هيبريدي »هخامنش« به نمايشگاه E-cartec )يكي 
از برجسته ترين نمايشگاه هاي خودروهاي الكتريكي در 
جهان( كه پس از اين مسابقات در شهر مونيخ آلمان 

برگزار مي شد دعوت شده بود اما به خاطر مشكل مالي 
نتوانستيم اين دعوت را اجابت كنيم.

-  براي انجام اين پروژه چه افراد يا سازمان هايي 
با شما همكاري كردند؟

فرزاد نيك فر: ش��ركت فولاد پايا اسپانسر تيم 
»هخامنش« در مسابقه ملي طراحي خودرو الكتريكي 
س��ال 88 ب��ود و همچنين مهن��دس »محمدرضا 
نجم السادات« و آقاي »منوچهر بازرگان« و نيز دكتر 
»اديب« و مهندس »لموكي«، بخشي از هزينه هاي 
ساخت خودرو را تقبل كردند. بقيه هزينه ها توسط 
اعضاي تيم پرداخت شده است. همچنين مهندس 
»قطبي نژاد« رئيس پژوهشكده شهيد رضايي نيز از 

حمايت ما دريغ نكردند.
-  فرآيند همكاري دانشگاه شريف و دانشگاه 

خواجه نصير چه بود؟
فرزاد نيك فر: همان طور كه گفته شد، هسته 
اصلي تيم هخامنش از دانشگاه شريف است. دانشگاه 
خواج��ه نصير فقط با در اختيار قرار دادن كارگاه به 
مدت دو ماه در تكميل خودرو با ما همكاري داشته 
است. همچنين مهندس »افشار« از دانشگاه خواجه 
نصير به عنوان ناظر بر تكميل سيستم هاي مكانيكي 
معرفي مي ش��وند. لازم به ذكر اس��ت كه دس��تمزد 
تكنسين كارگاه اتومكانيك دانشگاه خواجه نصير نيز 

توسط تيم پرداخت شده است.
-  در پايان اگر مطلب ناگفته اي باقي مانده است 

يا توضيحي ضروري است، بفرماييد.
فرزاد نيك فر: خبر كسب مقام سوم در مسابقات 
به صورت ناقص و در برخي موارد اشتباه در رسانه هاي 
ايران منتشر شد. در برخي از اخبار به نقل از مسوولان 
دانشگاه خواجه نصيرالدين طوسي، خودرو مذكور به 
عنوان خودرو هيبريد خواجه نصير معرفي شده بود 
در صورتي كه خودرو »هخامنش« از طرف دانشگاه 

صنعتي شريف در اين مسابقات شركت كرده بود.
در ضمن وب س��ايت تيم »هخامنش« در دست 
ساخت اس��ت و به زودي قابل دسترس خواهد بود. 
علاقه مندان مي توانند براي ارتباط با اعضا و پيگيري 

اخبار مربوط به اين تيم به آدرس 
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مراجعه كنند.
به اميد پيشرفت صنعت خودروسازي ايران.

گفت وگو با سازندگان خودرو هيبريدي »هخامنش«

حمايت نشديم، اما سوم شديم
گ�روه عل�م: چن�دي پي�ش تيم دانش�جويي 
س�ازندگان نخس�تين خودرو هيبريدي با نام 
 ATA هخامن�ش« در مس�ابقات بين المللي«
)انجمن فني خودرو ايتاليا( شركت كرد و موفق 
به كس�ب رتبه سوم در اين مسابقات شد. اين 
خ�ودرو به عنوان تنها نماينده كش�ورمان در 
مسابقات بين المللي ATA ايتاليا حضور يافت 
و در كنار ساير نمونه هاي دانشجويي از سراسر 
جهان به رقابت پرداخت. در همين زمينه »فرزاد 
نيك فر« از دانشگاه شريف و »كاوه تخيري« از 
دانشگاه آزاد اس�امي قزوين به نمايندگي از 
اين تيم دانشجويي پاسخگوي پرسش هاي ما 
بودن�د كه متن كامل اي�ن گفت وگو را در ادامه 

مي خوانيم.
---

-  خودرو هيبريدي چيست و چه اهميتي دارد؟ 
چه زماني اين گونه خودروها به بازار مي آيند و 

فراگير مي شوند؟
فرزاد نيك فر: خودرو هيبريدي خودرويي است 
ك��ه از دو يا چند منبع مج��زاي انرژي براي حركت 
اس��تفاده مي كند. واژه خودرو هيبريدي معمولاً به 
خودروه��اي الكتريكي هيبريدي ك��ه از يك موتور 
احتراق داخلي و يك يا چند موتور الكتريكي استفاده 
مي كنند، اطلاق مي شود. با بالا رفتن قيمت سوخت 
و آلودگي هوا در شهرها، نياز به استفاده از خودروهاي 
كم مصرف پديد آمد. خودروهاي هيبريدي بهترين 
گزينه براي حل اين مشكل هستند و مشكل برد كم 
خودروهاي الكتريكي را نيز ندارند. يكي از مزيت هاي 
اين خودروها بازيابي انرژي خودرو هنگام ترمز گرفتن 
است، به صورتي كه هنگام ترمزگيري موتور الكتريكي 
به عنوان ژنراتور عمل كرده و باتري ها را شارژ مي كند، 
در حالي كه در خودروهاي بنزيني انرژي خودرو هنگام 
ترمزگيري به صورت گرما تلف مي شود. خودروهاي 
هيبريدي ش��امل دو نوع كلي سري و موازي اند. در 
خودروهاي هيبريدي موازي، هم موتور احتراق داخلي 
و هم موتور الكتريك��ي در رانش خودرو تاثير دارند. 
خ��ودرو تويوتا پريوس يك خودرو هيبريدي موازي 
است كه از سال 1997 تا به امروز دو ميليون دستگاه 
فروش داشته است. در خودروهاي هيبريدي سري، 
سيستم رانش كاملًا الكتريكي بوده و موتور احتراق 
داخلي به همراه يك ژنراتور وظيفه شارژ باتري ها را 
برعه��ده دارد. به اين خودروها، »خودرو الكتريكي با 
برد افزوده شده« نيز مي گويند. به دليل اينكه سيستم 
رانش اين خودروها كاملاً الكتريكي است، اين خودروها 
مزاياي خودروهاي الكتريكي مانند شتاب بالا را دارند 
و مي توانند بدون استفاده از موتور احتراق داخلي در 
سفرهاي درون شهري همانند خودروهاي الكتريكي 
ب��ا آلودگي صفر عمل كنند. خودرو ش��ورولت ولت 
كه به تازگي وارد بازار ش��ده، يك خودرو هيبريدي 

سري است.
-  ويژگي ه�اي فني خودرو ش�ما چ�ه بود كه 

توانست به اين مقام دست يابد؟
فرزاد نيك فر: خودرو »هخامنش« يك خودرو 
هيبريدي سري است. انرژي مورد نياز موتور الكتريكي، 
توسط هشت باتري اسيدي 12 ولت و 60 آمپر ساعت 
كه توسط برق شهر يا ژنراتور شارژ مي شوند، تامين 
مي شود. توان نامي موتور الكتريكي 23 كيلووات در 
دور موتور شش هزار دور در دقيقه و حداكثر گشتاور 
موتور 80 نيوتن متر در دور موتور صفر تا دو هزار دور 
در دقيقه است. توان خروجي ژنراتور نيز پنج كيلووات 
است. باتري ليتيم براي اين خودرو در نظر گرفته شده 
بود كه به علت مشكلات مالي نتوانستيم اين باتري ها 
را تهيه كنيم و به  دليل استفاده از باتري اسيدي، توان 
خروجي موتور الكتريكي به نصف كاهش يافته است. 
بدنه خودرو كامپوزيتي )فايبرگلاس( بوده و شاسي 
اين خودرو به صورت فضايي از لوله آلومينيوم آلياژي 
T4 6061 ساخته شده است. وزن خودرو نيز برابر 

720 كيلوگرم است.
-  گروه ش�ما از چه زماني ش�كل گرفت و چه 
كساني عضو گروه ش�ما هستند؟ شما در چه 
مس�ابقه هايي ش�ركت كرديد و چه مقامي به 

دست آورديد؟
ف�رزاد نيك فر: هس��ته اوليه تيم »هخامنش« 
از دانشگاه ش��ريف، در سال 1387 براي شركت در 
مسابقه  ملي طراحي خودرو الكتريكي تشكيل شد. 
استاد مش��اور اين تيم آقاي دكتر »سيدحميدرضا 

‌خودرويي‌كه‌جان‌عابران‌را‌نجات‌مي‌دهد
س��اخت اولين خ��ودرو هيبري��دي دنيا 
ك��ه به سيس��تم هش��دار صوت��ي براي 
نج��ات جان عابران مجهز اس��ت از بهار 
2011 آغ��از مي ش��ود. به گ��زارش مهر 
اين خودرو كه محصول ش��ركت نيسان 
دارد. ن��ام   Infiniti M35h  اس��ت 
  Infiniti M35h اولي��ن خودرو دنيا 
خواهد بود كه به سيستم اطلاع رساني صوتي براي عابران مجهز است. اين فناوري 
جديد كه »صداي نزديك ش��دن وس��يله نقليه براي عابران«  نام دارد حاصل يك 
برنام��ه تحقيقاتي گس��ترده اس��ت. در اين فناوري، تن و بلن��دي صدا قابل تغيير 
اس��ت. اين قابليت، ميزان اثربخش��ي كاربرد فناوري را بدون توليد آلودگي صوتي 
تضمين مي كند. نيسان در توضيح عملكرد فناوري هشدار صوتي به عابران اعلام 
كرده يك سيس��تم كنترل رايانه اي با سيستم صداساز داخل خودرو ارتباط دارد. 
اين سيس��تم يك بلندگو روي سپرها دارد كه به محض نزديك شدن عابر هشدار 
صوتي مي دهد. س��اخت اين خودرو از بهار 2011 آغاز مي شود. اين خودرو جديد 
يك موتور بنزيني 3/5 ليتري و يك موتور الكتريكي 50 كيلوواتي دارد كه حاصل 
عملكرد هر دو موتور برابر با 360 اس��ب بخار اس��ت. اين خودرو كه در نمايشگاه 
خودرو لس آنجلس معرفي ش��د، مي تواند بيش از يكصد كيلومتر را در مدت يك 

ساعت تنها با موتور الكتريكي طي كند.

‌كهكشان‌راه‌شيري‌فرزندخوانده‌دارد
محققان ماكس پلانك اعلام كردند موفق 
به يافتن س��ياره اي شده اند كه ميلياردها 
س��ال پيش توسط كهكش��ان راه شيري 
به فرزندخواندگي پذيرفته شده است. به 
گزارش مهر كهكشان راه شيري ميلياردها 
س��ال پيش، زماني كه با كهكشاني ديگر 
در جنگ و درگيري بوده است، سياره اي 
مشابه سياره مشتري را به فرزندخواندگي پذيرفته است. بين 6 تا 9 ميليارد سال پيش 
كهكشان راه شيري و يك كهكشان ديگر خود را در زمان و مكان تقريباً مشابهي ديدند 
و با يكديگر درگير شدند. پيروز اين ميدان كهكشان زمين بود كه به عنوان غنيمت 
مقداري ستاره و مواد به جا مانده از كهكشان نابودشده را برداشت. دانشمندان اكنون 
دريافته اند س��ياره اي مش��ابه سياره مشتري به نام HIP 13044b نيز در ميان اين 
غنائم به كهكشان راه شيري راه يافته و اكنون اين سياره فرزندخوانده راه شيري به 
شمار مي رود. اخترشناسان بر اين باورند كه اين سياره از برخورد دو كهكشان بزرگ 
جان س��الم به در برده و نه تنها توانس��ته با موفقيت از كهكشان خود به كهكشان راه 
شيري مهاجرت كند بلكه از پديده متورم شدن ستاره مادر خود )دوره گذار ستاره اي 
براي تبديل شدن از يك ستاره ميانسال هيدروژني به يك ستاره عظيم و سرخ رنگ 
و س��الخورده و هليمي( نيز نجات يافته اس��ت. چنين دوره اي را خورشيد زمين نيز 
 HIP 13044b طي پنج ميليارد س��ال آينده پشت سر خواهد گذاشت. موجوديت
نيز كمي مرموز اس��ت زيرا اين اولين س��ياره از منش��ايي متفاوت است كه در ميان 
منابع بي ستاره هيدروژني و هليمي ديده شده است. به گفته دانشمندان براي درك 
چگونگي ش��كل گيري س��ياره ها در كنار ستاره هاي بدون فلز بايد به اطلاعات و آمار 
دقيق تري دست پيدا كرد. سياره HIP 13044b كه دست كم 1/25 بار بزرگ تر از 
زمين است در فاصله دو هزار سال نوري از زمين و در جنوب صورت فلكي كوزه قرار 
گرفته است. دانشمندان با در نظر گرفتن ميزان چرخش ستاره مادر كه سريع تر از 
حد عادي در چرخش اس��ت بر اين باورند كه اين س��تاره عظيم و سرخ رنگ تاكنون 

تعدادي از خواهران سياره HIP 13044b را بلعيده باشد.
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