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علی ربیعی: 
استراتژی ما تبدیل شدن 

به قدرت اول بانکرینگ منطقه است
پنجشنبه هفته ای که گذشــت یک اتفاق مهم در  �

صنعت کشتی رانی و حمل ونقل اتفاق افتاد و آن هم 
راه اندازی اولین مجتمع بانکرینگ (سوخت رسانی به 
کشتی) در جزیره قشم بود. پروژه بانکرینگ ستاره قشم 
که با ســرمایه گذاری مشترک کشــتی رانی جمهوری 
اســلامی ایــران به میــزان ۶۰ درصــد و مناطق آزاد 
قشــم و شــرکت ملی نفتکش به میزان ۴۰ درصد به 
سرانجام رسید، فرصت مغتنمی را برای خلق ارزش 
افزوده و کســب درآمد در این صنعت پرســود برای 
کشور مهیا کرد. ســایت سوخت رسانی سلخ قشم با 
ظرفیت ذخیره ســازی ۵۲  هــزار و ۶۰۰ تن، در حالی در 
فاز اول به بهره برداری رسید که امکان سوخت  رسانی 
بــه میزان یک  میلیون تن در ســال را نیز دارد و دو فاز 
بعدی ظرفیت ذخیره ســازی آن تا ۷۵۰  هزار تن ارتقا 
خواهد یافت. این پروژه استراتژیک که از دستاورد های 
دوران پسا برجام تلقی می شود، با حضور وزیر تعاون، 
کار و رفاه اجتماعی، مدیرعامل شــرکت کشــتی رانی، 
مدیرعامل شــرکت ملی نفتکش، مدیرعامل شرکت 
ســرمایه گذاری تأمین اجتماعی و جمعی از مسئولان 
و نماینــدگان اســتانی، روز پنجشــنبه افتتــاح و بــه 
بهره برداری رسید. علی ربیعی، در مراسم افتتاح پروژه 
بانکرینگ ســتاره قشــم گفت: مجموعه ای که پروژه 
بانکرینگ ســتاره قشــم را احداث کرد، ترکیب کارآمد 
و دلســوزی اســت و جز آبادانی کشور و حرکت و کار 
سالم به چیز دیگری نمی اندیشد. وزیر کار، ضمن اشاره 
به عقب ماندن از برخی کشــورهای منطقه در زمینه 
انــرژی گفت: این تنها زیان اقتصادی ما نبود، بلکه در 
زمینه قدرت و ژئوپلیتیک نیــز زیان دیدیم؛ بنابراین ما 
باید به قــدرت اول در بخش بانکرینگ منطقه تبدیل 
شــویم و این استراتژی ماســت. وی تأکید کرد: روزی 
که محمد ســعیدی، برای مدیریت این شرکت تعیین 
شدند، هدف ما این بود که بتوانیم از فضای پسابرجام 
بیشــترین بهره مندی را داشته باشــیم. باز هم بسیار 
خوشحالم بگویم از آمریکای شمالی تا آفریقا و آسیای 
جنوب شرقی، کشتی های ایران با پرچم ایران در حال 
رفت وآمد هســتند. ربیعی ضمن یــادآوری خرید ۱۰ 
فروند کشتی برای نوسازی خط ملی کشتی رانی کشور 
و فضاســازی های انجام  شده در این زمینه اظهار کرد: 
اینجا باید اعلام کنم درباره خرید ۱۰ فروند کشتی از کره 
 جنوبی متأسفانه فضا ســازی نامناسبی شد. زمانی که 
۱۵۷ میلیون دلار پول زبان بسته کشور را بردند و قرارداد 
بســتند که مابقی را نقد بخرند، چرا آن روز کسی گریه 
نکرد؟ پول نقد کارگران زحمتکش را بردند به آنجا و 
این پول اساسا باطل شد و از بین رفت؛ این حدود  هزار 
 میلیارد تومان پول اســت. با تلاشی که شد، نه تنها آن 
پول برگشت، بلکه اولین فاینانس عملی در پسابرجام 
با کشتی رانی آغاز شــد. آن هم با ۳۵ درصد تخفیف 
و با شــرط اینکه از طریق این قرارداد ظرفیت ساخت 
داخلی نیز با پرداختن به تعمیرات کشتی توسعه پیدا 
کند. مدیرعامل کشــتی رانی جمهوری اسلامی ایران 
گفت: اتفاقی که با افتتاح پروژه بانکرینگ ستاره قشم 
رقم می خورد، سرآغازی اســت برای به دست آوردن 
ارزش افــزوده ای کــه در بخش سوخت رســانی به 
شــناورها در منطقــه وجــود دارد.  وی ضمن اعلام 
ایــن مطلب که یکی از فعالیت هایی که کشــتی رانی 
جمهــوری اســلامی ایــران بــه آن پرداختــه، پروژه 
بانکرینگ ستاره قشم است، گفت: بسیاری از مسئولان 
این دغدغه را داشــته اند که چرا درحالی که کشور ما 
دارای منابع ارزشــمند نفت و انرژی است، بازرگانی و 
تجارت مشتقات آن، مانند بانکر در اختیار یک منطقه 
دیگر باشد.  رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل کشتی رانی 
جمهوری اســلامی ایران، اختلاف قیمت سوخت در 
قشــم نســبت به فجیره امارات را پنج تــا هفت دلار 
در هــر تن اعلام کرد و گفت: چرا باید در این شــرایط 
تولیدات پالایشگاهی ما به فجیره ارسال شود و ارزش 
افزوده فروش ســوختی که ما تولید می کنیم، نصیب 
دیگران شــود؟ درحالی که می توان این ارزش افزوده 
را نصیب شــرکت ها و کارگران و زحمتکشان داخلی 
کرد؟ وی هوشمندی در دنیای امروز را فروش کالا در 
بهترین زمان و موقعیت، به بهترین قیمت دانســت و 
گفت: ناگوار اســت که بگویم تنها در بخش صادرات 
پتروشیمی کشور، یک ونیم  میلیارد دلار از درآمدی که 
می تواند نصیب کشور شود، به جیب بروکرها می رود. 
این در حالی اســت که تولیدکننــدگان و کارگران این 
بخش مشــقت و زحمت زیادی بــرای تولید متحمل 
می شــوند. بر این اساس است که ما تلاش می کنیم در 
منطقه قشــم ظرفیت پروژه بانکرینگ را تا ۵۰۰  هزار 
تن در فازهــای مختلف ۵۰  هزار تنــی افزایش دهیم. 
این برنامه ذیل برنامه ششــم توســعه در این منطقه 
با همکاری و مشــارکت منطقه آزاد قشــم به انجام 
خواهد رسید. مدیرعامل کشتی رانی جمهوری اسلامی 
ایران ۴۲ درصد هزینه کشتی رانی را سوخت دانست و 
افزود: با ایجاد پروژه بانکرینگ ســتاره قشم حالا نیاز 
نیســت که کشــتی ها با انحرافی ۱۲۰ مایلی به سمت 
فجیره حرکت کنند. وی ضمن برشمردن دستاورد های 
شــرکت متبوعش در پســابرجام، گفت: توانسته ایم 
بــا همت همکارانمان در کشــتی رانی، تقریبا به تمام 
بنادر دنیا بدون محدودیــت تردد کنیم. درحال حاضر 
پنج خط مشــترک به تمام نقاط دنیــا ایجاد کرده ایم. 
تمام منطقه آسیای شرقی را پوشش داده ایم، منطقه 
اروپــا را نیز تحت پوشــش داریم، کشــتی های ما در 
منطقه آفریقا نیز بدون محدودیت تردد دارند، منطقه 
اســتراتژیک آمریکای جنوبی را نیز تحت پوشش قرار 
داده ایم و توانســتیم بــه منطقه حســاس آمریکای 

شمالی نیز تردد کنیم. 

گزارش

اقتصاد

نعمت زاده: 
خودروهای داخلی آدم 

نمی کشند، راننده ها مقصرند
تســنیم: وزیــر صنعــت از ورود خودروهــای  �

یــورو ۵ در ســال ۹۶ خبــر داد و دربــاره اینکــه 
می گوینــد: «خودروهای داخلی آدم می کشــند»، 
گفت: این راننده اســت که مقصر تصادفات است، 
اگر راننــده ســهل انگاری نکند، حادثــه ای اتفاق 
نمی افتــد.  محمدرضــا نعمت زاده روز گذشــته 
در مراســم نوســازی ناوگان تاکســی رانی کشور با 
محصــولات ایران خودرو با اشــاره بــه اینکه برای 
اجرائی شــدن طرح جایگزینی خودروهای فرسوده 
تعاملاتی را با ســه بانک انجام دادیم و در نهایت 
قرار شد ایران خودرو ســود هفت درصد تسهیلات 
۲۰  میلیون تومانی این خودروها را خود متقبل شود، 
اظهار کرد: ما برای تحقق توافقات هسته ای ۲۵ ماه 
مذاکره پیچیده را با مقامات بین المللی انجام دادیم 
و در نهایت توانســتیم به نتایج مناسبی دست پیدا 
کنیم. این موضوع نشــان می دهد در داخل کشــور 
نیــز می توانیم با مذاکره مســائل جاری را به خوبی 
حل کنیم.  وی با اعلام اینکه باید درباره جایگزینی 
خودروهــای فرســوده در بخش وانــت، اتوبوس، 
کامیونت و کامیون هم اقدامات لازم صورت گیرد، 
افزود: تعاملاتی را برای اجرائی شــدن این موضوع 
انجام داده ایــم. امروز خطاب به آقای پورمحمدی 
اعلام می کنم که یک هفته نگذشــته، باید استارت 
این موضوع را نیز آغاز کنیم تا با همتی جدی طرح 
جایگزینی خودروهای فرسوده در بخش کامیون و 
اتوبوس نیز انجام شود. وی با اشاره به اینکه گاهی 
می گویند فلان کارخانه برند تعطیل شــده اســت، 
گفت: امروز طبیعی است که مردم حاضر به خرید 
یخچال ۵۰ سال پیش نباشند. این کارخانجات با نقل 
و انتقال مالکیت نتوانسته اند در حوزه به روزرسانی 
تکنولوژی اقدامات لازم را انجام دهند. البته صنایع 
دیگری هســتند که اقدامات لازم را در به روزکردن 
تکنولوژی انجــام داده و این هفته به عنوان نمونه 
یک بخش در حوزه لوازم خانگی محصولات جدید 
خود را رونمایی خواهند کرد. وزیر صنعت، معدن 
و تجــارت با اعــلام اینکه در این مراســم تأکیدات 
زیــادی درباره خودرو یورو ۵ شــد، اظهــار کرد: ما 
قول می دهیم در ســال آینده خودروهای یورو ۵ را 
به بــازار عرضه کنیم؛ البته در قراردادهای جدید با 
خارجی ها نیز محصولات مشــترک با سوخت یورو 
۵ و یــورو ۶ تولید می شــوند. نعمــت زاده تصریح 
کــرد: در بخش موتور نیز باید اقدامات لازم صورت 
گیرد که برای تحقق این موضوع خودروســازان با 
دو مؤسســه تحقیقاتی تولید موتور خودرو قرارداد 
بســتند؛ به نحوی که ایران خودرو با آلمان و سایپا با 
اتریشــی ها توافقی را برای تولید موتور سه سیلندر 
انجام داده انــد که این همکاری ها یکی، دو ســال 

آینده انجام خواهد شد. 

امروز مشخص مي شود
پاساژهای «قدس» و «نور» 

کاندیداهای اصلی پلاسکونشینان
ایسنا: در پی آتش سوزی و فروریختن ساختمان  �

پلاسکو، رئیس اتاق اصناف اعلام کرد که تا امروز 
(یکشنبه) تکلیف کسبه آسیب دیده این ساختمان 
برای اســکان در پاســاژ جدید که مورد رضایتشان 
باشد، مشــخص می شــود و پاســاژهای «نور» و 

«قدس» کاندیداهای اصلی هستند. 
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چالش  قدیمي ۲ وزارتخانه نفت و نیرو تازه شد

اختلاف دو وزیر

شــرق: «صنایع برق کشــور درحال حاضر و در شرایط 
کنونی اقتصاد کشور، در نگاه وزارت نفت و شرکت ملی 
گاز ایران که متولی و عامل توزیع گاز در کشــور است، 
صرفا در ردیف خریداران خارجی گاز طبیعی قرار دارد 
و به صنعت برق به  عنوان خریدارانی که باید با ســایر 
واردکنندگان گاز از کشــور رقابت کنند، نگاه می شــود؛ 
درحالی که نســبت به دیگر صنایع مثل سیمان، فولاد، 
پتروشیمی و آلومینیوم این نگاه وجود ندارد». این نوشته 
از آنِ بهــرام نظام الملکی، معاون پشــتیبانی صنعتی 
مرکز توســعه صادرات صنایع برق است که در سایت 
رسمی وزارت نیرو بازتاب یافته است. در واقع درگیری 
و اختلاف قدیمی دو وزارت نفت و نیرو بر ســر قیمت 
گاز بــرق صادراتی دوباره باد خــورده و این بار وزارت 
نیرو وارد گود شــده اســت.این مقام مسئول در وزارت 
نیرو معتقد اســت «در شــرایطی که محدودیت های 
برای شرکت های  بین المللی مشکلات درخورتوجهی 
ایرانــی در امــر تولید و صــادرات ایجاد کرده اســت، 
تحمیل محدودیت های داخلی، نظیر حذف مزیت های 
اقتصــادی و کاهش توان رقابت پذیری، ازدســت دادن 
بازارهای مهم صادراتی، کاهش سرمایه گذاری و نهایتا 
اشــتغال از طریق افزایش نامتناسب قیمت گاز، برای 
متقاضیان سرمایه گذاری در بخش نیروگاه سازی امری 
برخلاف منافع بلندمدت کشور است».پیش از این بیژن 
زنگنه در جواب مطالبــات وزارت نیرو گفته بود: نباید 
کاری کنیم که با صادرات برق، رقیب خودمان شــویم. 
وی گفته بود درحال حاضر هر مترمکعب گاز ۴۵ سنت 
صادر می شــود، درحالی که هر مترمکعب گاز به ۵،۸ 
کیلووات ساعت برق تبدیل می شود، حالا در این شرایط 
به جای درآمد ۴۵ ســنت صادراتــی، این گاز به قیمت 
۲۰ سنت به بخش برق داده می شود».در واقع مسئله 
بر سر این اســت که گاز ارزان به وزارت نیرو داده شود 
تا بازار صادراتی در کشورهای همسایه پیدا کند، مانند 
عراق که سال هاســت به آنجا برق صادر می شود. در 
مقابل وزارت نفت معتقد است گازی که به وزارت نیرو 
داده می شــود، برای تولید برق ارزان برای کشور است 
نه کشوری دیگر. نمی توان با یارانه ای که برای ایرانیان 
در نظر گرفته شــده است، به شهروندان دیگر کشورها 
یارانه داد. بنا بر همین گزارش، حسن حسینی شاهرودی 
دبیر کمیســیون اقتصادی درباره این چالش می گوید: 
در قانون هدفمنــدی یارانه ها یکــی از موارد مصرف 
یارانه هــا، بحث انرژی و تولید انرژی پاک بود، مثل برق 
که باید یارانه داده شود و این مورد توجه تمام نقش ها 
چه مصرف  کنندگان خانگی، چه صنعتی و غیره تعلق 
می گیــرد و باید به آن یارانه اختصاص داده شــود. اما 
وقتی مسائل فراتر از این می رود و بحث صادرات پیش 
می آید، طبیعتا باید موقعی صادرات را توجیه دار ببینیم 
کــه قیمت تمام شــده آن پایین تر از قیمت تمام شــده 
کشــورهای همســایه باشــد.وی ادامــه داد: اگر قرار 
باشد با انرژی سوبســیددار انرژی برق را تولید و صادر 
کنیم، نقض غرض اســت. سؤال اینجاست؛ چرا تلاش 
نمی کنیم هزینه تمام شــده خودمــان را کاهش دهیم 

و بخواهیم با سوبســیدی که از وزارت نفت می گیریم، 
وزارت نیرو تولید انرژی را ارزان کند؟»

در واقع، تقریبا تمام مشتری های دولتی گاز از وزارت 
نفت توقع قیمت ارزان دارند. از یک سو پتروشیمی های 
دولتی هســتند که با توجــه به قیمــت گاز در خلیج 
فــارس از وزارت نفــت می خواهنــد قیمــت خوراک 
گاز را همســان قیمــت جنوب خلیج فــارس بگیرد تا 
فرصت سرمایه گذاری و سرمایه پذیری برای پتروشیمی 
کشور فراهم شــود، معاون صادرات برق هم به چنین 
استدلالی روی آورده است: «بررسی های صورت گرفته 
با توجه به گزارشــات نشریات معتبر بین المللی نشان 
می دهــد میانگیــن قیمــت گاز در کشــورهای حوزه 
خلیج فارس در حــدود پنج ســنت در هر مترمکعب 
است. قیمت گاز طبیعی (متان) در منطقه خاورمیانه 
و شمال آفریقا از حداقل ۲٫۵۶ سنت در هر مترمکعب 
تا حداکثر هفت سنت اســت. دولت هر کیلووات برق 
را با نرخ ۱٫۲ ســنت و هر مترمکعــب گاز را با نرخ دو 
ســنت در اختیــار واحدهــای صنعتی تولید ســیمان 
قــرار می دهد و قیمت خــوراک تحویلی به واحدهای 
پتروشیمی ۸٫۲ سنت اســت و وزارت نفت اعلام کرده 
قیمت گاز تحویلی بــه نیروگاه های بخش خصوصی 
برای صادرات باید مطابق نرخ صادرات به ترکیه باشد؛ 
یعنی بالای ۳۰ ســنت. چه کســی جواب گوی این یک 
بام و دو هوا برای قیمت گاز در کشــور است؟».اما دبیر 
کمیسیون اقتصادی معتقد اســت: حرف وزارت نفت 
درست اســت؛ طبیعتا باید برای آن حجمی که صادر 
می شــود، قیمت، قیمت جهانی باشــد یا حداقل ۹۵ 
درصد فوب خلیج فارس باشد و برای مصارف داخلی 
کشور ما سوبسید عرضه داشته باشیم. اما بحث اقتدار 
اقتصادی و امنیتی که وزارت نیرو مطرح می کند، حرف 
درستی است؛ ما با صادرات برق به کشورهای همسایه 
به نوعــی می خواهیم حاشــیه امنی بــرای خودمان 
درســت کنیم. وقتی انرژی این کشــورها در اختیار ما 
باشد، طبیعتا این حاشــیه امن ایجاد می شود.حسینی 
تصریح کــرد: اگر بخواهیم انرژی ای که صادر می کنیم 

با قیمت ارزان تر باشــد، دولت باید سوبسید آن را جای 
دیگــری ببیند نه اینکه از یــک وزارتخانه دیگر کم کند 
و به وزارتخانه دیگری بدهد».اما محمد پارســا، رئیس 
هیئت مدیره فدراســیون صادرکننده انــرژی و صنایع 
وابسته به آن معتقد است بهترین راهکار خاتمه دادن 
به مناقشــات وزارت نیرو و نفت، سپردن صادرات برق 
به بخش خصوصی است. بی تردید اگر بخش صادرات 
برق ایران دولتی نبود، بدهــی ۱٫۵میلیارددلاری عراق 
به ایران دریافت می شــد. وی می گویــد: دولتی بودن 
صادرات برق مشــکلات بزرگی را برای کشور رقم زده 
چراکه کشور برای دریافت مطالبات خود پیش از مسائل 
اقتصادی باید ملاحظات سیاســی را در نظر بگیرد. به 
نظر می رســد وجود بخش رگولاتوری و سیاست گذار 
برای بخش خصوصی که قرار اســت تولید و صادرات 
برق را عهده دار شــود، بســیار لازم و ضروری اســت. 
پارســا می گوید: «پیش از آنکه دولت دســت به ایجاد 
بخش خصوصی برای صــادرات گاز بزند، باید ترتیبی 
ارائه دهد که رقابــت مخرب بین صادرکنندگان کنترل 
شــود و این امر جز با وجــود بخش رگولاتوری محقق 
نخواهد شد». درواقع مسئله غیر از قیمت گاز برای برق 
صادراتی، وصول مطالبات هم هســت. به گفته پارسا 
اگر بخش خصوصی دخیل ماجرا و کار بود، شــاید به 
این سطح نمی رسید. درواقع وزارت نیرو با این چالش 
و سؤال مواجه است که با این بدهی ها چه می کند؟ و 
چرا بخش خصوصــی را وارد این معادله نمی کند؟ از 
طرفی هم باید توجه داشت که صادرات برق می تواند 
برای کشــور آورده امنیتی و سیاســی به همراه داشته 
باشد. حسینی، نماینده مجلس، می گوید: «همین الان 
پالایشــگاه های خصوصی، خوراک با قیمت ۹۵ درصد 
می گیرند. ۹۵ درصد فوب خلیج از وزارت نفت و تولید 
میعانات گازی و چیزهای دیگر می گیرند و صرف تولید 
بنزین و گازوئیل می کنند و به کشــورهای همسایه هم 
صــادر می کنند که می توان گفت ســودآور اســت، به 
دلیل اینکه بخش خصوصی در آن دخیل و هزینه های 

تمام شده این بخش پایین است».

اما حمیدرضا صالحی، رئیس فدراســیون صادرات 
برق ایــران، می گوید: «این بزرگ ترین مشــکل اقتصاد 
انرژی است که هنوز به قیمت های واقعی حامل های 
انرژی دست نیافته است. فقدان بخش رگولاتوری برای 
تنظیم قیمت ها این مشکلات را به بار آورده است؛ شاید 
نرخ گاز تخصیص یافته به پتروشیمی ها بهترین مبنای 

قیمت گاز صادراتی برای نیروگاه های برق است».
اشاره صالحی دقیق است. این مشکل وزارت نفت 
است که قیمت گاز و فراورده های دیگر را نه به قیمت 
بازار می فروشــد و نه اینکه سیاســت واحدی در قبال 
فروش دارد. هم اکنون، گاز به صنایع با یک قیمت داده 
می شــود، به نیروگاه ها با یک قیمت، پتروشیمی ها یک 
مدل و مصرف خانگی هم یک قیمت. هر بخشــی هم 
توقــع و انتظارش قیمت ارزان تر اســت. از طرفی هم 
این وزارتخانه معتقد اســت که گاز ارزان کشــور با دو 
ســنت تبدیل به برق می شــود و با احتساب یك سنت 
برای جابه جایی، با قیمت هشــت سنت مثلا در عراق 
به فروش می رسد. بنابراین سود حاصل از فروش برق 

مهم ترین دلیل این سهم خواهی است.
راهکار پیشــنهادی پارســا، تشــکیل وزارت انرژی 
به جای وزارت نفت و نیرو و تشکیل بخش رگولاتوری 
اســت. وی می گوید: «اینکــه وزارت نفت می خواهد 
بــه قیمتی که به ترکیه گاز می فروشــد، گاز برای برق 
صادراتی بفروشــد، غیرمنطقی اســت، چراکه در یک 
مقطعــی مــا گاز را به قیمتی بیش از گاز روســیه به 
ترکیــه فروختیم. این مســئله به دلایل اســتراتژیک 
و تنــوع در منبع تأمین انرژی ترکیه اتفــاق افتاد. این 
مسئله برای برق مصداق نخواهد داشت، چراکه گاز 
از مراحــل تولید تا به مبادی صادراتــی و از آنجا به 
بازار مصرف برســد، باید لوله کشی شود، این موضوع 
باعث می شــود کــه قیمــت گاز با قیمــت ترانزیت 
محاســبه شود. این در حالی اســت که هزینه انتقال 
برق برعهده شــبکه توزیع و انتقال است پس قیمت 
گازی که بــه ترکیه داده می شــود، نمی تواند مبنای 
فروش گاز برای تولید برق صادراتی باشد. گفته شده 
اســت ایران در مقطعی گاز را ۵۰ تا ۶۰درصد گران تر 
به ترکیــه فروخت. این موضوع در کنــار هزینه های 
ســرمایه گذاری و اســتهلاک که در احداث خط لوله 
در نظر گرفته می شود، موجب می شود که برنامه ای 
بــرای ایجاد نیروگاه هــا در کنار دریــا و میادین گازی 
اندیشیده شــود تا از هزینه های انتقال و تولید کاسته 
شــود». صالحی هم تأکید می کند: اینکه وزارت نفت 
انتظار دارد گاز برای تولید بــرق صادراتی با نرخ گاز 
صادراتی به ترکیه محاسبه شود، غیرمعقول است و 
هیچ کس گاز را به این نرخ نمی خرد. وی نیز همانند 
پارســا راهکار این اختلافات را در ایجاد وزارت انرژی 
می داند و می گوید: اگر وزارت انرژی تشــکیل شــود، 
این اختلافات خاتمه می یابد. درهرحال بهتر اســت 
قیمــت گاز تخصیصی به نیروگاه هــا برای تولید برق 
صادراتی با همان نرخی باشــد که به پتروشــیمی ها 

داده می شود.

ایسنا: وزیر راه وشهرسازی با اشاره به بازگشایی برخی 
از جاده های آسیب دیده اســتان سیستان وبلوچستان 
در روزهــای گذشــته، از بــرآورد خســارت بیــش از 
صد  میلیاردتومانــی به جاده ها در پــی حوادث اخیر 
خبر داد. عباس آخوندی تصریح کرد: محورهای مهم 
آســیب دیده راه های فرعی، جنوبی اســتان سیستان، 
محور ایرانشــهر به دلگان و محور کنارک به زرآباد و 

محور ایرانشهر به مهرستان و نیکشهر به بنت بوده اند 
که تمامی آنها بازگشــایی شــده اند. وی با بیان اینکه 
به طورکلی ۱۰ محور مســدود فرعی تا روز پنجشــنبه 
بازگشــایی شــدند، اظهار کرد: راه های اصلی استان 
در همــان ســاعات ابتدایی به روال عــادی کار خود 
بازگشــتند، اما حدود پنج کیلومتر از راه های روستایی 

که خاکی هستند، خسارتی ۸۰ درصدی دیده اند. 

آخوندي: خسارت صد میلیارد تومانی به جاد ه ها
مدیرعامل بانک تجارت از ثبت شــکایت این بانک 
در دادگاه اتحادیه اروپا برای مطالبه خسارات وارده در 
زمان تحریم ها با هدف صیانت از منافع ســهام داران 
و مشــتریان بانک خبر داد. به گــزارش روابط عمومی 
بانک تجارت، محمدابراهیم مقــدم دراین باره گفت: 
پس از اثبات حقانیت بانک تجارت و لغو تحریم های 
اعمال شــده در مراجع قضائی اتحادیــه اروپا، بانک 

تجــارت با همــکاری مؤسســات حسابرســی خبره 
بین المللــی، فرایند ارزیابی و برآورد خســارات وارده 
ناشی از تحریم ها را مطابق با استانداردها و رویه های 
بین المللی آغاز کرد. وی افزود: خوشــبختانه با اتمام 
ایــن فرایند و گــردآوری مدارک و اســناد لازم، موفق 
شــدیم شــکایت را در چهارم بهمن مــاه در مراجع 

قضائی این اتحادیه به ثبت برسانیم. 

شکایت بانک ایرانی در دادگاه اتحادیه اروپا

 جزئیات نشست بانکداران درباره پلاسکو
ایبنا: دبیرکل کانون بانک ها و مؤسسات اعتباری  �

با تشــریح نشســت دیروز بانک ها درباره چگونگی 
پرداخت وام ۳۰۰ میلیون تومانــی به حادثه دیدگان 
پلاسکو گفت: مشــتریان برای استفاده از این وام ها 
بایــد بــه بانک های طرف قــرارداد خــود مراجعه 
کنند. محمدرضا جمشــیدی با تشریح نتایج نشست 
دیــروز بانکداران گفت: در این نشســت برنامه ریزی 
شــد واحدهایی که در گذشــته از تسهیلات بانک ها 
اســتفاده کرده بودند و دارای ســوابقی نزد بانک ها 
هســتند، به بانک های طرف قــرارداد خود مراجعه 
کنند.  جمشــیدی خاطرنشــان کرد: بررسی ها نشان 
می دهد کســبه پلاسکو عمدتا در پنج تا شش بانک 
فعالیت داشــتند. بنابراین قرار بر این شــد کسبه و 
اصناف برای اســتفاده از تســهیلات تا ۳۰۰  میلیون 
تومان بــه بانک هــای قبلی خود مراجعه داشــته 
باشند. وی افزود: به دلیل اینکه برخی در ساختمان 
پلاســکو در بخش خریدوفــروش، برخی در بخش 
خدمــات و برخی نیز در بخــش تولید فعال بودند؛ 
ازاین رو تســهیلات به ارقام مختلــف به متقاضیان 
پرداخت می شود که ســقف آن ۳۰۰  میلیون تومان 
با نظارت خواهد بود. جمشیدی گفت: ممکن است 
میزان مراجعه به برخی بانک ها بالا باشد، از این رو 
ســایر بانک ها نیز سهم تعیین شده خود را در اختیار 
آن بانک قرار خواهند داد. وی درباره تصمیماتی که 
به منظور اســتمهال بدهی معوق کسبه ساختمان 
پلاسکو اتخاذ شد، افزود: اســتمهال بدهی کسانی 
که نــزد بانک ها معوقاتی داشــتند و سررســید آن 
بعد از حادثه بوده نیز به گونه ای است که این افراد 
می توانند درخواســت مهلت جدید داشته و سود و 
جریمه آینده وام های آنها نیز به میزان ۵۰ درصد از 

سوی دولت بخشیده می شود و بانک های دولتی نیز 
۵۰ درصــد دیگر را خواهند بخشــید. دبیرکل کانون 
بانک هــا و مؤسســات اعتباری بیان کرد: بخشــش 
جریمه ۶۰درصدی ســهم بانک های خصوصی نیز 
باید تعیین  تکلیف و محل تأمین آن مشــخص شود 
زیرا ایــن بانک ها شــرعا و قانونــا نمی توانند مانند 
بانک های دولتی بخشــودگی اعمال کنند. به گفته 
جمشــیدی، اگر محل تأمین ۵۰ درصد بخشــودگی 
دوم ســهم بانک های خصوصی مشــخص نشود، 
درباره این بانک ها تنها ۵۰ درصد اول اعمال خواهد 

شد. 

بنزین با برند پالایشگاه تبریز  وارد بازار می شود
ایرنا: مدیرعامل شرکت پالایش نفت تبریز اعلام  �

کرد: بــرای نخســتین بار در صنعــت پالایش نفت 
کشــور، فراورده های نفتی مایــع (بنزین و نفت گاز) 
این شرکت با برند پالایشگاه تبریز وارد بازار می شود. 
غلامرضا باقری دیزج گفت: این شرکت مکلف است 
۳۵ درصــد پمپ بنزین ها در ســطح اســتانی و ۲۰ 
درصد در سطح ملی را نیز تحت پوشش قرار دهد. 

رشد تقاضای جهانی نفت تا پایان دهه ۲۰۴۰
ایرنا: شــرکت بین المللی نفتی بریتیش پترولیوم  �

انگلیــس در گــزارش ســالانه چشــم انداز انرژی 
خود اعلام کرد، به دلیــل افزایش مصرف کالاهای 
پلاســتیکی، تقاضای نفــت تا پایان دهــه ۲۰۴۰ به 
رشــد خود ادامه می دهد.  براساس این گزارش که 
خبرگزاری رویترز منتشر کرده، رشد تقاضای نفت در 
حالی ادامه پیدا می کند که تولید وسایل نقلیه برقی 
به سرعت در حال گسترش است و تحولات فناوری 

در بخش حمل ونقل اتفاق می افتد.  

اخبار


