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نگاهخیابان

اعتماد را به جامعه بازگردانيم

انسان، راه و وسيله نقليه سه عامل ترافيك است. عامل ��
انس��اني مهم ترين عامل در ايجاد كيفيت ترافيك است 
چراكه ترافيك به دو دسته تقسيم مي شود، ترافيك خوب 
و بد. ترافيك خوب، ترافيكي اس��ت كه ايمن و كم خطر 
است. اگرچه عامل انساني بيش از 85 درصد در ترافيك 
تاثير گذار است اما به همان اندازه كه در تغيير شكل دادن 
موثر است به زمان نيز نياز دارد تا باعث دگرگوني تغيير 
در تفكر اس��تفاده كنندگان از راه ش��ود. تجربه تاريخي 
نشان داده، شدت مجازات به تنهايي موجب تغيير رفتار 
انسان ها در اجتناب از جرم نمي شود. به عنوان مثال اگر 
شدت برخورد با معلول موجب از بين رفتن علت مي شد، 
ش��دت عمل آقاي خلخالي در ستاد مبارزه با مواد مخدر 
براي تقليل تعداد معتادان باعث مي شد وضعيت جامعه ما 
اين گونه نباشد كه تهيه موادمخدر آسان تر از تهيه بيشتر 
اجناس ديگر براي درخواس��ت كنندگان آن است.  پس 
از انقلاب چندين بار در گذشته ميزان جرايم بيشتر شد 
و به عنوان مسكن هاي كوتاه مدت هم راه حل هايي ارايه 
ش��د اما در نهايت منجر به تغيير رفتار در انسان ها نشد. 
تخلف يك معلول است و ما بايد عمل ميل به تخلف را از 
بين ببريم. براي مثال يكي از تخلفات رانندگي در تهران و 
كلانشهرها ارتكاب به تخلفات مرده است. توقف در محل 
ممنوع، توقف دوبله، س��د معب��ر از جمله تخلفات مرده 
است. در تهران اگر شما مثلا نياز به خريد تلويزيون داريد 
و بخواهيد كمتر كلاه سرتان برود به اجبار بايد به خيابان 
جمهوري برويد. در اين خيابان چندين مغازه وجود دارد 
كه قيمت يك تلويزيون با مارك و س��ايز يكسان در آنها 
بنا به دلايل نامش��خصي مختلف است. اين مساله نشان 
مي دهد كه مسوولان قدرت كنترل اينكه يك جنس در 
يك خيابان يكس��ان باش��د را ندارند و علاوه بر آن قادر 
نيس��تند به صورتي بازار را كنترل كنند كه ش��ما بدون 
مراجعه به خيابان جمهوري، پيدا كردن محل پارك كه 
اتفاقا خيلي مشكل است جنسي را تهيه كنيد. مراجعه 
ب��ه خيابان جمهوري تن دادن ب��ه تخلفات پارك دوبله 
و ورود به محل ممنوعه اس��ت. قبل از چند برابر كردن 
مجازات و جريمه، عدالت و مديريت صحيح آن است كه 
م��ردم مجبور به مراجعه براي خريد تلويزيون به خيابان 
جمهوري و بازار نباش��ند. بنابراين صرف بالا بردن مبلغ 
جريمه تخلف يعني فرار از آسيب شناس��ي علل ارتكابي 
متخلف و فرار از مس��ووليت اس��ت كه مصداق و معيار 
فرهن��گ ما در رانندگي را به نمايش مي گذارد كه خوب 
نيس��ت. صرف تنبيه كردن افراد متخلف از نظر اخلاقي 
مطرود است كه نتيجه آن تحصيل هزينه بيشتر در جهت 
بازگردان��دن افراد يك جامعه ب��راي اتخاذ رفتار صحيح 
است. آيا وس��ايل نقليه عمومي براي همه از نظر سني، 
جنسي و شغلي وجود دارد كه مجبور به استفاده از وسيله 
نقليه شخصي براي جابه جايي در مسيرهاي درون شهري 
و برون ش��هري نباشند. از عوامل ديگر موثر نبودن صرف 
افزايش جرايم اين اس��ت كه متاسفانه قانون گذاران فكر 
مي كنن��د كه فقط با جريمه مال��ي مي توان متخلفان را 
مجبور به تغيير رفتار كرد يعني قانون به گونه اي تنظيم 
مي ش��ود كه اول قبح عمل غيرقانوني تخلف رانندگي از 
بي��ن مي رود، چون صرف پرداخت جريمه براي بيش��تر 
افراد كه متمكن هستند بازدارنده نيست، ثانيا بيشترين 
مجازات اين اس��ت كه اتومبيل يا موتوسيكلت متخلف 
را از تصرف راننده خ��ارج كرده اما راننده متخلف را رها 
مي كنند. درس��ت مثل اينكه فردي با چرخاندن قمه يا 
شمش��ير كه آلت قتاله است در بين مردم موجب ارعاب 
مي ش��ود پليس فقط قم��ه را از دس��ت او بگيرد و خود 
طرف را رها كند. دوم در برخورد با مجرمان افسران بايد 
آموزش ديده تر از افرادي باشند كه اكنون به عنوان عاملان 
پيماني يا س��رباز وظيفه مامور اجراي قانون اخذ جرايم 
جديد هستند تا موجب تشتت آرا نشوند. سوم نبايد در 
جامعه چنين استنباط شود كه اجراي قوانين و مقررات 
فقط براي تحصيل درآمد بيشتر است. اين وضعيت جفا 
به كاركنان زحمت كش راهنمايي و رانندگي است كه در 
خط مقدم جبهه مبارزه با ديو ترافيك قرار دارند. در پايان 
اعتق��اد دارم كه مردم ما عموما به اينكه اجراي قوانين و 
مقررات راهنمايي و رانندگي براي ايجاد امنيت آنهاست، 
اعتماد ندارند. بنابراين هنر مس��وولان آن اس��ت كه اين 
اعتماد را به جامع��ه بازگردانند. در تمام دنيا براي ايجاد 
امنيت، هزينه مي كنند، بنابراين ارايه خدمات پليسي براي 

ايمن كردن ترافيك نبايد در جهت درآمدزايي باشد. 
*كارشناس�راهنمايي�ورانندگي

مصوبه شوراي فرهنگ عمومي استان

 ساماندهي مجالس »ترحيم« 
در كهگيلويه وبويراحمد 

عموم��ي �� فرهن��گ  ش��وراي  مصوب��ه  ب��ا  ايرن�ا:�
كهگيلويه وبويراحمد، مجالس ترحي��م، فاتحه خواني ها و 
برخي از بدعت ها و سنت هاي ناروا در زمينه برگزاري مراسم 
و مجالس عزا در سطح استان ساماندهي خواهند شد. عضو 
ش��وراي فرهنگ عمومي كهگيلويه وبويراحمد از تشكيل 
كارگروه تخصصي توس��ط برخي شخصيت هاي مذهبي، 
علمي، سياسي و ديني و برخي معتمدان ذي نفوذ در سطح 
روستاها، بخش ها و شهرهاي مختلف استان در اين زمينه 
خبر داد. س��تار هدايتخواه افزود: با تشكيل اين كارگروه و 
توجي��ه و آموزش هاي لازم به مردم زمينه براي ش��روع و 
آغاز كار ساماندهي و بهبود وضعيت اين فرهنگ و سنت 
ناروا در اس��تان فراهم مي شود. وي بيان كرد: برخي آداب 
و س��نت هاي دست و پا گير، پرزحمت و مشقت آفرين در 
مجالس ترحيم و فاتحه خواني ها به جاي آنكه تسلي خاطر 
ب��راي بازماندگان و حتي باعث مغفرت براي آن ش��خص 
فوت ش��ده باش��د، موجب مش��قت و مصيبت دوچندان 
براي خانواده ها خواهد بود. هدايتخواه اظهار داشت: امروزه 
بسياري از آداب و رسوم غلط در مجالس ترحيم و حتي در 
برخي مجالس و مراسم مذهبي و عروسي ها در استان نه 
تنها با آموزه ها و فرهنگ غني اسلامي سنخيت ندارد، بلكه 

نوعي بدعت نيز محسوب مي شود. 

نماينده لنگرود در مجلس: 

كارمندان انتقالی، به تهران بازگشتند
قانون:�يك عضو كميسيون عمران مجلس شوراي ��

اسلامي معتقد است طرح انتقال كارمندان از پايتخت با 
شكست مواجه شده و بسياري از كارمنداني كه منتقل 
ش��ده اند، مجددا به تهران بازگشته اند. مهرداد لاهوتي، 
نماين��ده لنگ��رود در ارتباط با آخري��ن وضعيت طرح 
انتق��ال كارمندان از تهران به شهرس��تان ها گفت: اين 
طرح يكي از مصوبات دولت بود، البته كار بدي نبود اما 
براي اجراي اين طرح امتيازاتي را براي افراد منتقل شده 
در نظ��ر گرفته بودند كه تحقق آنها مورد س��وال بود از 
جمله آنكه مقرر شده بود به فرد منتقل شده، اضافه كار 
كامل پرداخت شود، ضمن اينكه زمين و ساير امكانات 
نيز به آنها تعلق گيرد، اما طي بررسي هاي صورت گرفته، 
متوجه اين نكته ش��ديم كه اين امتيازات تعلق نگرفته 
است. اين عضو كميس��يون عمران مجلس با تاكيد بر 
اينكه تعهدات داده ش��ده به كارمندان منتقل ش��ده در 
حد تبليغات باقي مانده اس��ت، خاطرنش��ان كرد: اگر 
اين طرح عملي مي ش��د، تبليغي بود براي كارمنداني 
ك��ه قصد انتقال از ته��ران را داش��تند. لاهوتي با بيان 
اينكه بسياري از كارمندان منتقل شده مجددا به تهران 
بازگشته اند، ادامه داد: تعهداتي كه به اين كارمندان داده 
شده، عملي نشده است؛ اين در حالي است كارمنداني 
بودند كه قصد داشتند بر اساس اين مصوبه زندگي خود 
را به شهرستان ها منتقل كنند كه اين كار هم مستلزم 
هزينه هايي بوده است و دولت بايد اين هزينه ها را جبران 
مي كرد. اين نماينده مجلس معتقد اس��ت اجراي اين 
طرح در دولت تا حد زيادي با شكس��ت مواجه شده و 

تنها در حد تبليغات باقي مانده است. 

كسري دايمي حقوق و اضافه كار 
كاركنان ناجا

ايس�نا:�فرمانده نيروي انتظامي با بيان اينكه كسري ��
دايم��ي حقوق و اضافه كار كاركنان يكي از نقاط بحراني 
ناجاست، گفت: نيروي انتظامي در دولت و مجلس پيگير 
حل اين نقاط بحراني است. سردار اسماعيل احمدي مقدم 
در مورد وضعي��ت بودجه ناجا گفت: چند نقطه بحراني 
در ني��روي انتظامي وجود دارد ك��ه در دولت و مجلس 
پيگير رفع اين نقاط هستيم، پرداخت حقوق و اضافه كار 
و فوق العاده هاي قانوني كاركنان كه در ش��رايط سخت و 
زير دود ترافيك، مرز و قله كوه و با مخاطرات فراوان انجام 

وظيفه مي كنند، توقع زيادي نيست. 

 مديركل مقابله با عرضه 
 ستاد مبارزه با موادمخدر: 

آموزش وپرورش اطلاعات اعتياد 
دانش آموزان را كتمان مي كند

ايس�نا:�مدي��ركل مقابله با عرضه س��تاد مبارزه با ��
موادمخ��در دسترس��ي دانش آم��وزان ب��ه قرص هاي 
روانگردان و شيشه را تهديدآميز دانست و گفت: وزارت 
آموزش وپ��رورش با كتمان كردن اطلاعات مش��كل را 
پيچيده تر مي كند. محمدمسعود زاهديان با بيان اينكه 
وزارت آموزش وپ��رورش باي��د پاس��خگوي موادمخدر 
پخش ش��ده در مدارس باش��د، افزود: اگرچه آلودگي 
مدارس ب��ه موادمخدر درصد كم��ي دارد، اما با توجه 
به آسيب پذيري بالاي جمعيت جوان و تغيير رويكرد 
اس��تفاده از موادمخدر و روانگردها، وجود مواد صنعتي 
در مدارس آس��يب ها را در جامعه افزايش مي دهد. وي 
با بيان اينكه وزارت آموزش وپرورش بايد پاس��خگوي 
آلودگي مدارس به مواد اعتيادآور باشد، افزود: در حالي 
كه اين وزارتخانه مسوول اعلام وضعيت مدارس است، 
باي��د با اراي��ه اطلاعات، آگاهي م��ردم را در اين زمينه 
بالات��ر ببرد تا آنها نيز با س��طح آگاهي واقعي، در روند 
سالم س��ازي مدارس از اعتياد نيز به ما كمك كند، اما 
اين در حالي اس��ت كه كتمان كردن اطلاعات مشكل 
را پيچيده تر مي كنند. زاهديان با اشاره به اينكه نيروي 
انتظامي در چارچوب مدارس نبايد به برخورد انتظامي 
بپردازد، اظهار كرد: درصد كشف موادمخدر در مدارس، 
ناچيز و در حد مصرف فردي بوده كه مقابله با آن نيز از 
طريق برخوردهاي انضباطي در مدارس انجام مي شود و 
مراكز انتظامي و پليس موادمخدر بايد عوامل توزيع آن 

را شناسايي و برخورد مي كنند. 

��شماره�1424 شنبه�3�دی�1390سال�نهم��

لیدا�اياز:�صبح اس��ت آفتابي اما كم حرارت، خيابان همان 
خيابان و پليس همان پليس، عابر همان عابر و راننده هم 
همان راننده هميش��گي. اول دي ماه، آغاز زمستان. مردم 
شهر تقريبا عادت كرده اند كه صبح را با ترافيك آغاز كنند 
اما قبل از شروع روز مردم با شروع ديگري هم مواجهند، 
شروع رسمي افزايش فزاينده جرايم رانندگي. حالا براي 
يك راننده كمترين خلاف 50هزارتومان و بيش��ترينش 
200 ه��زار تومان آب مي خورد. عب��ور از چراغ قرمز 50 
ه��زار تومان، توق��ف در محل ممنوعه 50 ه��زار تومان، 
ايستادن روي خط كشي عابر پياده 50 هزار تومان، نبستن 
كمربند ايمن��ي 40 هزار تومان، صحبت كردن با موبايل 
50 هزار تومان و... راننده ديروزي اگر به همان روال سابق 
رانندگي كند تا شب هيچ پولي از بابت حقوق كاركرد اين 
ماه در حسابش نمي ماند. آمارها نشان مي دهد هر ساعت 
سه نفر در ايران بر اثر تصادفات كشته مي شوند؛ آماري كه 
كم شدن فاصله زماني اش با بيشتر شدن كشته ها در همين 
چند سال گذشته همه را مي ترساند حتي مسوولان درگير 
در اين حوزه را. آنها مي ترسند چون ركورددار جدولي در 
جهان هستند كه گفتنش هم واهمه برانگيز است. حساب 
سرانگشتي آمار نشان مي دهد كه موضوع ترسناك تر هم 

هست. 

با اي��ن همه يك دكتر آس��يب هاي مغ��زي و نخاعي 
مي گويد، آنهايي كه تاكنون در فهرست ميليوني كشته هاي 
تصادف��ات رانندگي كش��ور ق��رار مي گيرن��د، خيلي هم 
خوش شانس بوده اند چون افرادي كه در تصادفات نيمه جان 
از بستر مرگ مي گريزند، دچار چنان ضربات سر و نخاعي 
شديد و گرفتار بيماري هايي مي شوند كه تا آخر عمر آنها 
را آزار مي دهد. در كشور ما 38/5نفر از هر صد هزار نفر در 
تصادفات جاده اي كشته مي شوند و در سوئد حدود 4/5نفر، 
ما حدود32 نفر بيشتر از سوييسي ها در اين تصادفات كشته 
داريم. اين آمار دكتر گرجي در كنگره اي اس��ت كه از آمار 

ناشي از آسيب هاي مغزي در تصادفات پرده برداشت. 
اما آمار ديگري مي گويد كه ش��مار مرگ ومير ناشي از 
تصادفات در كش��ور از كشته هاي ناشي از جنگ تحميلي 
كشور بارها بيشتر است. در هشت سال دفاع مقدس 218 
هزارنفر ش��هيد داديم و در طول هشت سال گذشته 253 
هزار نفر كش��ته در جاده ها بر جاي مانده است. اين همان 
آمار هراس برانگيز است. حالا پليس سعي كرده اين ترس 
را تبديل به برنامه اي كند براي مهار اين توفان. برنامه اي كه 
براساس يك جدول مي خواهد از نقدينگي جيب متخلفان 
ك��م  كند و بر امنيت و برقراري قانون رانندگي بيفزايد. در 
كمتر از يك ماه گذشته، يك فرصت به متخلفاني كه سال 

گذشته جريمه شده بودند و در پي ندادن جريمه هايشان 
قرار بود دوبرابر نرخ تخلف را بپردازند، بخشوده شدند به اين 
شرط كه جريمه هايشان را بپردازند. اين شروعي بود براي 
برنام��ه اي كه از ابتداي دي ماه جاري به اجرا درآمد با اين 
برنامه راننده اي كه اولين برگه جريمه 50 هزار توماني اش را 

به دست گرفت باعث شود به شوك عميقي فرو برد. 
ت��ا همين ام��روز پليس دوب��ار بر ن��رخ جريمه هايش 
افزوده اس��ت؛ ابتدا بهار امس��ال كه جريمه ها گران و نمره 
منفي ناش��ي از بروز تخلف به عنوان ترمزدس��تي پليس 
ب��ه آن اضافه ش��د و باردوم از روزي كه زمس��تان پيش رو 
شروع ش��د. فرمانده راهنمايي و رانندگي كشور قول داده 
تا سه سال آينده اين نرخ ها تغييري نكند. حالا سه روز است 
جريمه ها 400 تا 500 برابر زيادتر ش��ده اند و به جز جيب 
دولت، 15 درصد نرخ جرايم به جيب پليس و ش��هرداري 
مي رود. هنوز هيچ مرجع انتظامي ای فاش نكرده كه درآمد 
ناش��ي از اخذ جريمه از مردم چقدر اس��ت و چقدر گرفته 
ش��ده و چقدر داده ش��ده اما آمارهاي غيررسمي حاكي از 
درآمدهاي ميلياردي اس��ت چراكه فقط براس��اس برآورد 
پليس هشت ميلياردو 821ميليون تومان مردم تهران بايد 
بابت تخلفات شش ماهه شان به خزانه دولت پول واريز كنند. 
با وجود اين، پليس هنوز هم مي گويد مبلغ جريمه هاي 

رانندگي ايران كمتر از كشورهاي همسايه است چه رسد 
به اروپا كه جرايم ش��ديدتري هم اعمال مي ش��ود. اين در 
حالي اس��ت كه به گمان پليس و بر اساس شواهد آماري، 
جريمه يكي از عوامل بازدارنده تخلف است. آمار مي گويد 
در شش ماهه امسال استان خراسان رضوي با 205 كشته 
اولين استان و تهران با 174 و فارس با 167 كشته به ترتيب 
استان هايي هستند كه بيشترين آمار تلفات رانندگي در آنها 
ثبت شده است.بيشترين تعداد تلفات حوادث رانندگي در 
جاده هاي برون شهري اتفاق افتاده است. شش هزار و 832 
مورد از مرگ ه��اي تصادفات در جاده هاي برون ش��هري، 
س��ه هزار و 194 نفر در تصادفات درون شهري، يك هزار و 
97 نفر در جاده هاي روستايي و محل مرگ 78 نفر نامعلوم 
گزارش شده است.اين مسوول سازمان پزشكي قانوني كشور 
درباره استان هايي كه بيشترين و كمترين تلفات رانندگي را 
در شش ماه نخست امس��ال داشته اند، گفت: بالاترين آمار 
تلفات حوادث رانندگي با 990 نفر كشته، در استان خراسان 
رضوي ثبت شده و تهران با 925 و فارس با 869 نفر پس 
از استان خراسان رضوي قرار دارند. در بين كمترين ها نيز، 
اس��تان كهگيلويه وبويراحمد با 82، ايلام با 89 و خراسان 
جنوبي با 104 نفر، به ترتيب، استان هايي با  كمترين تلفات 

رانندگي بوده اند.

اجرای قانون جديد جرايم رانندگی آغاز شد

برگه جديد جرايم رانندگی، اهرم فشار پليس

از مدت ها پيش پليس به دنبال قوانين بازدارنده براي كاهش 
ارتكاب جرايم بود. قوانين بازدارنده شامل چند جز است كه يكي 
از آنها قوانين جديد جرايم راهنمايي و رانندگي اس��ت. آمارها 
نش��ان مي دهد تصادفات جاده اي علت عم��ده مرگ و مير در 
بس��ياري از كشورهاست كه هزينه هاي اجتماعي و اقتصادي را 
هم براي كش��ورها به دنبال دارد و تخمين زده مي شود ميزان 
اين خسارات برابر يك تا دو درصد، توليدات ناخالص ملي است. 
بنابراين اگرچه تصدي  انس��ان در سيستم حمل و نقل جاده اي 
عنصر اساسي است، اما اعتماد به عملكرد فردي مي تواند منتهي 
به ايجاد موقعيت هاي خطرناك شود. به طور سنتي تلاش هايي 
كه هدف شان كاهش و جلوگيري از تصادفات جاده اي است بر 
سه شيوه متمركز شده است: الف( علوم مهندسي و محيط  ب( 

آموزش رانندگان ج( اجراي قوانين
تجربه نشان داده است كه دو مورد اول از اين شيوه ها نقش 
مهمي را در تعديل رفتار رانندگان بازي مي كنند. با وجود اين، 
زماني كه اين روش ها قادر به ايجاد تغييرات مناس��ب در سطح 
رفتارهاي نادرس��ت رانندگان نيستند، توجه به سيستم قوانين 
اجرايي براي توقيف و تنبيه اين رفتارها اس��ت. استفاده از اين 
قوانين مي تواند وسيله موثري در تعديل رفتار رانندگان و كاهش 
آمار تصادفات باش��د. از ديگر اهداف اين قوانين، تاثير گذاري در 
موقعيت هاي اجتماعي افراد است به گونه اي كه افراد در صورت 
بروز تخلف از برخي از خدمات اجتماعي شان محروم مي شوند. 
يكي از اشكال اين محروميت ها مي تواند منع استفاده از خدمات 
بيمه اي باشد به صورتي كه بيمه ها موظف شوند افراد متخلف 
را از اس��تفاده بخشي از بيمه ها محروم كنند و شكل ديگر اين 
مجازات، مجازات هاي مالي يا حبس براي افراد است. در بسياري 
از كش��ورها از تمام اشكال مختلف جريمه و محروميت كمك 
مي گيرند و در بس��ياري از كشورها مجازات سنگين مالي وضع 
مي كنند. چرا كه در همين كشورها هم اعتقاد بر اين است كه 
انج��ام تخلفي مانند عبور از چراغ قرمز مي تواند منجر به مرگ 
شود و بايد مجازات شديد به همراه داشته باشد. با وجود اينكه 
اين موضوع مي تواند مهم باش��د اما مسايل مهم تر ديگري هم 
وجود دارد، مانند آماده س��ازي زيرساخت ها كه بايد هم زمان با 
اجراي قوانين جرايم جديد انجام شود. در شهري كه دوبله پارك 
كردن 50 هزار تومان جريمه براي متخلف به همراه دارد بايد در 

نظر داشت كه مديريت شهري اش تسهيلات لازم را براي مالكان 
خودروه��ا ايجاد كند تا ميل به ارت��كاب خلاف را كاهش دهد. 
زماني كه امكان دسترسي به سيستم حمل و نقل شهري سريع 
و مفيد ميسر نيست، افراد مجبور به استفاده از وسايل مي شوند 
و به ارتكاب تخلفاتي نظير پارك دوبله، ورود به محدوده ممنوعه 
و پارك كردن در اماكن غيرمجاز دست مي زنند. مديريت شهري 
در كلانش��هرها مي توانند با ايجاد بسترهاي لازم به شهروندان 
كم��ك كنند تا در انج��ام ندادن تخلفات دق��ت كنند چرا كه 
بخش اعظمي از تخلفات ش��هروندان قانون گريزي نيست بلكه 
به دليل نبود امكاناتي نظير پاركينگ است كه به تخلف پارك 
دوبله منجر مي ش��ود. به عنوان مثال شخصي كه به دليل تهيه 
دارو مجبور مي شود جلو داروخانه چند دقيقه توقف كند لزوما 
آدم قانون گريزي نيس��ت بلكه كمبود امكانات پارك در خيابان 
منجر به بروز اين تخلف مي شود. ما در ابتدا موظفيم زمينه هاي 
تخلف را از بين ببريم. قوانين اجرايي ترافيكي شامل سه مرحله 
تدريجي است: الف( قانون گذاري ب( سياست هاي ترافيكي ج( 

جوازهاي قانوني
اين س��ه جز نقش مهمي را در تعيين ميزان تاثير سيستم 
اجراي��ي قوانين بازي مي كنند. اين حالتي اس��ت كه رانندگان 
اثرات تركيبي اين سه جز را كه بيشترين تاثير را در تعديل رفتار 
آنان دارد، درك مي كنند. استفاده از تبليغات در حمايت از اين 
فعاليت هاي اجرايي نقش مهمي را در اين مرحله بازي مي كند. 
به هر حال، تبليغات خودش به تنهايي در درازمدت تاثير حداقل 
خواهد داشت و اين موضوع نشان دهنده اين است كه تغييرات 
ثابت در رفتار رانندگان تا حد زيادي وابسته به شدت فعاليت هاي 
اجرايي اس��ت. به اين ترتيب اين مساله، عامل منع كننده قوي 
در ذهن متخلفان اس��ت چرا كه ب��ه زودي در مي يابند، تكرار 
خلاف هاي كوچك، براي آنها دردسرآفرين مي شود و بايد منتظر 
مجازات هاي س��نگين باش��ند. در مجموع اگرچه افزايش نرخ 
جرايم در ارتباط با دفاع از حقوق ش��هروندان انجام مي شود اما 
نبايد فراموش كنيم كه آماده سازي در حوزه زيرساخت ها مبحث 
بسيار مهمي است. به نظر مي رسد در آستانه اجراي اين قانون 
همه سازمان هاي ذي ربط از جمله شهرداري، وزارت راه شهري 
و روستايي، راهنمايي و رانندگي و بخش خصوصي به فكر فراهم 
آوردن تسهيلات شهروندي باشند. همانطور كه شهروند ايراني 
موظف به پرداخت ماليات براي اجراي حقوق شهروندي است. 
از س��ويي ديگر بايد به فكر تعريض جاده، ايجاد پاركينگ  هاي 
مناسب، امكانات توقف گاهي در جاده باشد. اموري كه از حقوق 

حقه مردم است. 

متاسفانه به مدد اطلاع رساني يك سويه و ناصحيح از قانون 
جديد راهنمايي و رانندگي توس��ط رسانه ها به خصوص سيماي 
مل��ي و خود پلي��س آنچه در ذهن عموم م��ردم به عنوان نقطه 
برجسته قانون جا افتاده، افزايش چند برابري رقم جرايم راهنمايي 
و رانندگي است و لاغير. چراكه رسانه ها در اطلاع رساني، صرفا به 
بيان مجازات و محروميت هاي مندرج در اين قانون پرداخته و از 
هرگونه اطلاع رساني درخصوص تكاليف دولتمردان و مسوولان 
در قبال مردم خودداري شده و اين در حالي است كه قانون حاضر 
از جهاتي نيز به نفع مردم بوده كه متاسفانه به آن پرداخته نشده 
و ظاهرا عزمي هم بر اجراي آن قسمت از قانون كه نفع عمومي 
را دربردارد از سوي مسوولان مشاهده نمي شود. مويد مطلب اين 
است كه با گذشت 9 ماه از اجراي قانون، حركت مثبتي در اين 

راستا از مسوولان ذي ربط مشاهده نشده است.  
»بر اس�اس قانون جديد پارك حاش�يه اي تا نيم ساعت 

رايگان است« 
1- براساس ماده 15 قانون جديد تسهيلاتي براي رفاه عموم 

درخصوص پارك حاشيه در نظر گرفته شده است:
1-1(�قانونمن�د�ش�دن�محدوده�ه�اي�كارت�پ�ارك:�
بر اس��اس قانون جديد تعيين محدوده هايي كه مجاز به نصب 
كارت پارك، پاركمتر و غير است با تصويب شوراي عالي ترافيك 
صورت خواهد گرفت. بنابراين از اين به بعد مسوولان نمي توانند 
در هر كوچه و برزن -كه به سبب مراجعات تجاري و اداري سود 
مالي در آن نهفته اس��ت- اقدام به تحديد حقوق مردم در پارك 
خودرو ها كرده و با نصب تابلو از بابت پارك خودرو از مردم پول 
دريافت كنند. بنابراين با اجرايي ش��دن اين قانون محدوده هاي 
فعلي در صورتي كه مورد تاييد و تصويب اين شوراي عالي ترافيك 
قرار نگي��رد غيرقانوني بوده و گرفتن هرگونه وج��ه از مردم در 
محدوده ه��اي فعلي از س��وي پاركبان ها غيرقانوني و به تبع آن 
جريمه ه��اي مربوطه نيز فاقد وجاهت قانوني خواهد بود. ضمن 
اينكه به نظر مي رسد با تصويب و تاييد شوراي عالي ترافيك بايد 
درخصوص محدوده هاي مذكور، اطلاع رس��اني جامعي به مردم 
صورت گرفته تا شهرداري ها نتوانند بعد از اين در هر كوي و برزن 

با نصب تابلو از مردم بي پناه پول دريافت كنند.
1-2( قانونمند�شدن�حق�توقف:�با تصويب اين قانون حق 
توقف مصوب براي هر س��اعت يا دقيق��ه پارك در محدود ه هاي 

مذكور بايد به تصويب شوراي اسلامي شهر و وزير كشور برسد. 
1-3( پارك�تا�نیم�ساعت�رايگان: با در نظر گرفتن موارد 
فوق الذكر، پارك خودرو در محدوده هاي تعيين ش��ده از س��وي 
شوراي عالي ترافيك براي عموم تا نيم ساعت رايگان خواهد بود. 
چراكه حس��ب قانون حق توقف براي توقف هايي بيشتر از نيم 
ساعت در نظر گرفته شده است. بنابراين در حال حاضر مامورين 
متصدي كارت پارك )پاركبان( حق ندارند بابت پارك هاي كمتر 
از نيم ساعت وجهي از افراد دريافت كنند. از اين رو با گذشت 9 
ماه از تصويب قانون هنوز اين قس��مت از قانون شكل اجرايي به 
خود نگرفته و متاسفانه رسانه ها نيز به آن نپرداخته اند و همان طور 
كه اش��اره شد عزمي هم در جهت اجراي آن از سوي مسوولان 
مشاهده نمي ش��ود. در حالي كه عدالت و انصاف ايجاب مي كند 
بخش هايي از قانون كه در راس��تاي تس��هيل و آس��ايش عموم 
تصويب ش��ده نيز مورد عنايت مجريان و رسانه قرار گرفته و به 

موازات ديگر قسمت ها اجرايي شود.  
»حم�ل خ�ودرو ب�ا جرثقي�ل در ص�ورت حض�ور مال�ك 

غيرقانوني است«
2- از ديگ��ر مواردي كه در راس��تاي رف��اه عموم مورد نظر 
قانون گذار قرار گرفته، تسهيلاتي است كه طي تبصره هاي يك و 
دو ماده سيزده قانون جديد در نظر گرفته شده است. كساني كه 
در گذشته عمدا يا سهوا در اماكن ممنوعه خودرو خود را پارك 
كرده و احتمالا خودرو ايش��ان توسط جرثقيل نيروي انتظامي 
به پاركينگ منتقل ش��ده اس��ت به خوبي بر مشكلات ناشي از 
ترخيص خودرو و تشريفات طولاني آن از يك طرف و خسارات 
احتمالي وارد بر خودرو -كه ناشي از حمل غيراصولي آن توسط 
معدود افراد بي مس��ووليت بوده- آشنايي دارند. در گذشته رويه 
بر اين بود كه به محض زنجير ش��دن خودرو توس��ط جرثقيل 
نيروي انتظامي درخواست هاي مكرر مالك خودرو و وساطت هاي 
اطرافي��ان تاثيري در ماجرا نداش��ته و خودرو متخلف نهايتا به 
پاركين��گ منتق��ل و مالك را موظف به ط��ي مراحل ترخيص 
مي كردند. اس��تدلال افس��ران مربوطه نيز اين بود كه به محض 
مشاهده پارك خودرو در محل ممنوعه مراتب با بي سيم به مركز 
گزارش داده شده و بعد از آن صرفا ترخيص خودرو با مجوز ستاد 
ترخيص امكان پذير است و افسر توانايي ترخيص را ندارد. بنابراين 
ضروري است در كنار اجرايي شدن افزايش رقم جرايم راهنمايي 
و رانندگي از تاريخ 90/10/1 رسانه هاي عمومي به ويژه سيماي 
ملي درخصوص موارد مذكور و الزام مسوولان به پاسخگويي در 
برابر تكاليف خود نيز اطلاع رساني جامعي كنند. چرا كه قانون بايد 

همه جانبه اجرا شود. 

تا ثابت شود، افزايش جريمه ها بدون آموزش 
درس��ت، جاده مناس��ب، خودرو اس��تاندارد، 
مام��وران كارآمد، تكنول��وژي روز، تجهيزات 
مدرن جاده اي، روش��نايي خيابان ها و معابر نه تنها بي فايده 
اس��ت كه حتي مضر هم هست و ممكن است نگاه مردم به 
پليس را از يك نگاه حاميانه به نگاه س��ودجويانه تغيير  دهد 
و اي��ن امر، هزينه هاي به مراتب بيش��تري از آن درآمد 15 
درصدي از محل جريمه ها بر پليس تحميل مي كند. پليس 
همچن��ان از مدل »پيش��گيري كيف��ري« در مواجهه خود 
ب��ا تخلفات بهره مي برد، مدلي كه معتقد اس��ت اقدام هايي 
نظير تش��ديد جريمه هاي تخلفات و توقيف خودرو، ضبط 
گواهينام��ه و ابطال آن كارآمد اس��ت. طرف��داران اين مدل 
سعي در پيشگيري از ارتكاب تخلفات رانندگي دارند، حال 
آنكه يافته هاي تحقيقات و آمار جنايي نشان مي دهد كه اولا 
احتمال ارتكاب جرم با شدت مجازات كاهش نمي يابد و دوم 
اغلب مرتكبان جرم معتقدند كه هيچ گاه دستگير نمي شوند. 
البت��ه اين نحوه برخورد طرفداراني ه��م دارد كه اهم آنها را 
مي توان در موارد زير دسته بندي كرد. اقدام هاي سخت گيرانه 
بازدارنده است، جريمه هاي رانندگي در تمام دنيا  گران است، 
متخلفان بايد هزينه تخلف را بدهند،  نمي توان ديد كه مردم 
در حال كشته شدن هستند و بي تفاوت نشست. اينها موارد 
صحيحي اس��ت و غيرقابل رد با اين تفاوت كه نقطه آغازين 
بررس��ي اين طرفداران از وضعيت تخلفات و مجازات همين 
جملات اس��ت، حال آنكه براي مخالفان برخوردهاي سنتي 
نقطه آغاز بررس��ي ها بس��يار قبل تر از اين جملات است. به 
آماره��ا توجه كنيد، در ايران امروز عامل انس��ان نزديك به 
53 درصد در تصادفات نق��ش دارد و عامل راه و خودرو 47 
درصد و پرسش اينجاست كه در چنين شرايطي چرا تمامي 

فش��ارها بر عامل انساني اس��ت. چرا خودروسازها و پليس 
مدام بر سر تعويق زمان استاندارد سازي به توافق مي رسند، 
كيسه هاي هوا چرا سال هاست كه معطل مانده اند، پليس چرا 
نمي تواند ترمز اي بي اس را اجباري كند، توقف شماره گذاري 
خودروهاي حادثه ساز نظير هوو چرا بايد مدام به عقب بيفتد. 
چرا در 10س��ال گذش��ته تنها كمتر از 20 درص��د از نقاط 
حادثه خيز جاده ها كم ش��ده است، وزارت راه چرا جاده هاي 
بدون روش��نايي، گاردريل و مملو از چاله هاي حادثه س��از را 
تحويل نظام حمل و نقل مي دهد، تجهيزات و علايم ترافيكي 
چرا در ش��ب ها به سختي ديده مي ش��وند و  هزاران چراي 
ديگر كه بايد به آنها پاسخ داده شود تا آنگاه برسيم به عامل 
انسان. فراموش نكنيم از ش��ش عامل اصلي مطرح شده در 
وقوع يك سانحه رانندگي تنها دو عامل مرتبط با راننده است 
)گزارش جهاني پيشگيري از حوادث راه ها- سازمان بهداشت 
جهاني – صفح��ه 252(. اما پليس دليل ديگري هم دارد و 
آن اينكه جرايم رانندگي در تمامي دنيا  گران اس��ت. قدرت 
پليس در اطلاع رساني به قدري بوده كه اين توجيه نادرست 
به باوري عمومي تبديل شده است حال آنكه اين گونه نيست. 
جرايم رانندگي را بايد با متوسط درآمدها سنجيد، هم اكنون 
سهم جريمه هاي رانندگي به نسبت متوسط درآمد در كشور 
آمريكا يك به 12، در سوئد يك به 15، در آلمان يك به 13 و 
در ايران يك به 9 است. مشاهده مي شود كه جرايم رانندگي 
سهم بيشتري از درآمد ايرانيان را به خود اختصاص مي دهند 
و بنابراين نبايد اين گونه محاسبه شود كه چون در شهر لندن 
براي يك توقف 40 پوند جريمه در نظر گرفته شده، در اينجا 

نيز بايد همان ميزان جريمه تعلق بگيرد، چراكه در شهر لندن 
متوسط درآمد 1300 پوند است و در شهر تهران 450 هزار 
تومان. نمونه ديگر شهر پراگ مي تواند باشد كه جريمه يك 
ورود ممنوع را هزار كرون در نظر مي گيرد، درحالي كه درآمد 
متوسط در همين شهر 20هزار كرون در ماه است. بنابراين 
اين باور كه جريمه ها در ايران ارزان تر از نقاط ديگر دنياست 
را بايد به كناري انداخت. ايرانيان به نسبت درآمدشان يكي از 
بالاترين نرخ هاي جريمه را دارند. اما پاسخي براي طرفداران 
اين اس��تدلال كه نمي توان مش��اهده كرد مردم در جاده ها 
مي ميرند و س��كوت كرد. بله نمي توان و نبايد سكوت كرد 
اما س��اده ترين راه الزاما بهترين راه نيست. تصويب و اجراي 
قوانين سخت گيرانه هنگامي مثمرثمر است كه عوامل اصلي 
اثر گذار اجرا شده باشند. »كاهش مرگ هاي حوادث ترافيكي 
در كشورهاي توسعه يافته مربوط به اجراي طيف وسيعي از 
اقدامات ايمني، شامل استفاده از كمربند ايمني، بالا بردن 
اس��تاندارد خودروها در برابر تصادفات، مداخلات تدريجي 
ترافيكي ش��امل اهميت دادن به محدوديت بدن انسان در 
تصادفات و راه سازي مناسب بوده است« )گزارش پيشگيري 
از حوداث راه ها – سازمان بهداشت جهاني – صفحه 100(. 
مش��اهده مي ش��ود كه در تجربه دنياي توسعه يافته هيچ 
كجايي براي اقدامات تنبيهي ديده نشده يا دست كم آن را 
كم اثرترين راه دانسته اند. نمونه بارز اين طرز نگاه كشور سوئد 
است با برنامه اي براي به صفر رساندن تلفات جاده اي خود 
در س��ال 2020 كه محوريت اصلي آن ساختن جاده هايي 
اس��ت كه »حتي اگر كسي خواس��ت در آنها خود را بكشد 

ه��م نتواند.« نكته جالب در اين برنامه، اين اس��ت كه هيچ 
جريمه اي افزايش نخواهد يافت، برخوردها تشديد نخواهند 
شد يا اقداماتي از اين دست و به جاي آن استاندارد خودروها 
بايد افزايش يابد، جاده ها بايد به سيستم هاي ايمني مجهز 
ش��وند و گاردريل هاي نسل جديد جايگزين شوند. به ياد 
داشته باشيم كه در اين كشور هم اكنون تقصير خودروها و 
جاده ها در وقوع يك سانحه در مجموع كمتر از 10درصد 
است. دنياي مدرن به اين نتيجه رسيده است كه »انسان ها 
اشتباه مي كنند و بدن انسان نيز نسبت به صدمات بسيار 
آسيب پذير اس��ت، بنابراين يك سيستم ترافيكي ايمن و 
پيشگيرنده بايد خود را با آسيب پذيري و احتمال خطاي 
انساني انطباق دهد و آن را جبران كند« )گزارش پيشگيري 
از حوادث راه ها – سازمان بهداشت جهاني – صفحه 352(. 
در دنياي مدرن خودرو و راه در تلاش براي جبران خطاي 
انس��اني هس��تند و در اينجا جريمه ها افزايش مي يابد تا 
انسان ها آنقدر مراقب باشند كه ضعف خودرو و جاده جبران 
شود. در دنياي مدرن ابتدا پاركينگ ها، سيستم حمل ونقل 
عمومي و... توسعه مي يابد و سپس اقدام هاي تنبيهي اعمال 
و تشديد مي شوند و در ايران خودروسازها، خودروهايشان را 
مي سازند، پليس شماره گذاري مي كند، شهرداري پاركينگ 
نمي سازد و اتوبوس نمي خرد، بنابراين مردم مجبورند كه با 
خودرو شخصي تردد كنند و پليس جريمه ها را 400 درصد 
افزايش مي دهد كه كس��ي در خيابان ها پارك دوبل نكند. 
حال آنكه در همين قانون ماده اي هست كه مي گويد پارك 
خودرو تا نيم س��اعت در حاشيه خيابان ها رايگان است و 
پاركبان ها )بخش بزرگي از آنها هم اكنون در اختيار پليس 
هس��تند( نبايد هزينه اي دريافت كنند ح��ال كه آنها به 

سادگي دريافت مي كنند.
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سرهنگ رحيم فرشاد*

هفتمين بچه شير هم در تهران پيدا شد
ايس�نا: معاون محيط طبيعي و تنوع زيس��تي سازمان ��

حفاظت محيط زيس��ت با تش��ريح جزييات پيدا شدن يك 
بچه شير ديگر در تهران از احتمال لغو مجوز فعاليت سيركي 
خبر داد كه قصد داش��ت ش��ش بچه شير را طي يك هفته 
گذشته به صورت غيرقانوني از بابلسر به اصفهان منتقل كند. 
اصغر محمدي فاضل گفت: حوالي ظهر پنجش��نبه يكي از 
ش��هروندان س��اكن در منطقه مركزي ته��ران طي تماس 
با سازمان حفاظت محيط زيس��ت اعلام كرد كه يك قلاده 
بچه ش��ير نر حدود هفت ماهه در اختي��ار دارد و مي خواهد 
آن را تحويل س��ازمان حفاظت محيط زيست بدهد. معاون 
محيط طبيعي و تنوع زيستي سازمان حفاظت محيط زيست 
ادامه داد: بررسي هاي تكميلي نشان داده است كه اين فرد، 
بچه شير مذكور را از يكي از باغ وحش ها بدون مجوز خريداري 
كرده اس��ت. اين بچه ش��ير كه هم اكنون تحويل س��ازمان 
حفاظت محيط زيست شده است، به دليل تغذيه نامناسب و 
عدم اطلاع فرد از نحوه تغذيه صحيح اين حيوان، دچار نرمي 
شديد استخوان شده است و كارشناسان بچه شير مذكور را به 
كلينيك دامپزشكي دانشگاه تهران براي درمان منتقل كردند. 
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