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ادامه از صفحه اول

زلزله طبس، حادثه ای که کاتالیزور 
انقلاب شد

 پس از فــوت او مجالس متعددی برای یادبود 
برگزار شد که بســیاری از آنها (چنان که در مراسم 
تشــییع او هم رخ داد) به محفــل و فرصتی برای 
تظاهــرات علیه رژیم پهلوی تبدیل شــدند. جعفر 
شــریف امامی پس از این اتفاق پیام تســلیتی برای 
آیت االله گلپایگانی فرســتاد که پاســخ آیت االله در 
جهت مبارزات بود: «تلگراف تســلیت واصل شد، 
تســلی خاطر این جانب وقتی فراهم می شــود که 
مصائب وارده بر اســلام و قرآن مجید فراهم گردد. 
از خطراتی که به واسطه وضع غیراسلامی آموزش 
و پرورش و مدارس مختلط و نشریات و مطبوعات 
گمراه  کننده و تلقینات و تبلیغات الحادی و ســپاه 
دانش دختران و پلیس و افســر زن و امور دیگر که 
شــرف و حیثیت و عفت اجتمــاع را لکه دار نموده 
و فرزنــدان عزیز اســلام و تشــیع را تهدید می کند 
به مراتب بیشتر از مرگ فرزندم متأسف می باشم». 
پــس از زلزله طبس شــایعه ای شــکل گرفت که 
هنــوز هم بعضی از مردم طبس بــه آن باور دارند 
و آن رخداد زلزله ناشــی از دفن و انفجار زباله های 
اتمی تلقی شــد. در گزارشی ســه روز بعد از زلزله 
یکی از خطیبان در تبریز عنــوان کرد: «از آن موقع 
که زباله های اتمی ۳۳ کشور دنیا را در کویر لوت و 
اطراف طبس دفن کردند، آنجا مرتبا زلزله می شود، 
بعــدا اعــلام می کنند اینجا ســابقه زلزلــه وجود 
دارد، درصورتی کــه ســابقه زلزلــه از   همان روزی 
اســت که زباله های اتمی را آنجا دفــن کرده اند». 
در روز ۲۱ ســپتامبر ۱۹۷۸ (۳۱ شــهریور ۱۳۵۷) 
روزنامه واشنگتن پســت نوشت: «پروفسور هاینس 
کامینســکی، مدیر رصدخانه بوخــوم آلمان غربی 
عنوان کــرد که زلزله اخیر در ایــران نتیجه انفجار 
یک بمب اتمی زیرزمینی شــوروی در سیبری بوده 
اســت. او گفت شواهدی دارد که وجود ارتباط بین 
انفجار یک بمب اتمی زیرزمینی در غرب سیبری و 
زمین لرزه وحشتناکی را که در فاصله ۳۶ ساعت بعد 
از انفجار در ایران روی داده اســت، ثابت می کند». 
البته پژوهش های زلزله شناســی در همان ســال 
و بعد از آن نشــان داد که زلزله طبس یک رخداد 
کاملا طبیعی بود با منشأ گسلش و نه تحریک در اثر 
انفجار بمب هســته ای. یکی از خبرنگاران روزنامه 
کیهان نوشــت: «با وجود نیاز شدیدی که مردم به 
کمک دارنــد، چندان تمایلی بــه قبول کمک های 
دولت نشان نمی دهند، اما وجود آیت االله صدوقی 
-که از ســوی آقای خمینی به منطقه آمده است- 
آن قدر مؤثر اســت کــه مردم تمام خواســت های 
خود را با ایشان مطرح می کنند». در دهه های بعد 
پیگیری مرحوم مهندس ماشاءاالله شکیبی، نماینده 
دوره های پنجم و ششــم مجلس شورای اسلامی 
که متأســفانه ۱۳۹۳/۰۵/۱۹ در حادثه سقوط پرواز 
هواپیمای آنتونف ۱۴۰ طبــس در نزدیکی فرودگاه 
مهرآباد درگذشــت، در مسیر توســعه و رونق قرار 
گرفت و خیابان ها و بلوارهایی در آن احداث و ایجاد 
شد و عملا شهر جدید طبس با تأخیر شکل گرفت. 
زلزله طبس از اتفاقات طبیعی تاریخ ایران است که 
در نقش کاتالیزور انقلاب عمل کرد. مدیریت لرزان 
رژیم پهلوی را سســت تر کرد و نمادی از تســلط و 
قدرت سازماندهی مخالفان شاه، به ویژه روحانیون 

در ماه های آخر حکومت پهلوی شد.
و  زلزله شناسی  بین المللی  پژوهشــگاه  اســتاد   *

مهندسی زلزله

آمریکا با ایران چه می کند؟
ایران باید ســعی کنــد روابط حســنه از همه 
جهات و با کشــورهای منطقه ای داشــته باشــد؛ 
گرچه کشــورهایی مانند ترکیه و پاکستان در ظاهر 
صحبت از دوستی با ایران می کنند اما از اینکه ایران 
قدرت منطقه ای باشد خرسند نیستند. در سیاست 
خارجی باید با همه کشــورها رابطه حسنه داشت 
و خط مشی مشــخصی را ترسیم کرد. تحریم های 
آمریکا یک جانبه و مضاعف اســت. اگر این مسئله 
حل نشــود نمی توان انتظار روابط تجاری- مالی 
با کشورها را داشــت. اتحادیه اروپا یک خط مشی  
برای خود در پیش گرفته که با تحریم های آمریکا 
در تعارض نباشــد. ایران باید ســعی کند خود را 
در یــک انــزوای جغرافیایی قرار ندهــد و با همه 
روابط حسنه داشته باشــد. می گویند در سیاست 
هرگــز و غیرممکــن وجود ندارد؛ یعنی کشــوری 
که روزی دشمن تلقی می شــود می تواند در پرتو 
تحولات پیش آمده تبدیل به دوســت امروز شود؛ 
بنابرایــن ایران هم باید تلاش کند تا در یک انزوای 
سیاسی و اقتصادی قرار نگیرد. در عین حال برای 
فضای احتمالی پیروزی بایدن یا ماندگاری ترامپ، 
باید دانســت برجام می تواند دســتخوش تغییر و 
تحولاتی شود. اگر فرضا در انتخابات نوامبر ایالات  
متحده جو بایدن به پیروزی برســد و دموکرات ها 
روی کار بیاینــد؛ از آنجایی که برجام در زمان خود 
آنها انعقاد یافته و محور برجام خود آنها بودند، با 
بازگشت دموکرات ها به برجام این توافق می تواند 
سر و شــکل تازه ای به خود بگیرد و باز هم منافع 
طرفین را بــا عمل به تعهدات جلب کند. بنابراین 
اگر دموکرات ها بیایند سعی خواهند کرد نسبت به 
دیدگاه هایی که زمان دونالد ترامپ اجرا می شــده 
تجدید نظر کنند و ایران نیز استقبال می کند. با این 
حال برای ترامپ هم باید اســتراتژی مشــخصی 
داشت که اگر در کاخ سفید ماندگار شد، مسئله دو 

کشور به سمت حل وفصل برود.

خبر

پرداخت بیمه بی کاری بی کارشدگان 
بر اثر کرونا

معــاون روابط کار وزارت کار با اشــاره به اینکه  �
نزدیک بــه ۷۳۰ هــزار نفر نیروی مشــمول قانون 
کار بی کار شــدند، گفــت: کرونا بخشــی از نیروی 
کار مــا را به ویژه در بخــش خدمات به خصوص در 
حوزه گردشــگری بــه تعطیلی کشــاند. به گزارش 
تســنیم، حاتم شــاکرمی، معاون روابط کار درباره 
برآورد خســارت کرونا در حوزه های مختلف و لزوم 
بازرســی کار گفت: یکی از مکان هایی که در بحث 
کرونا مورد آســیب قرار گرفت، محیط های کارگری 
اســت. بخشــی از نیروی کار ما را به ویژه در بخش 
خدمات به خصوص در حوزه گردشگری به تعطیلی 
کشــاند. وی ادامه داد: یکی از آسیب های جدی آن 
بی کارکــردن موقت و دائمی نزدیــک به ۷۳۰ هزار 
نفر نیروی مشــمول قانون کار و کاهش درآمد این 
بنگاه هــای اقتصادی بود که بعضا تــداوم دارد. ما 
اکنون حدود ۷۲۰ هزار نیروی کار بی کار شــده ناشی 
از کرونــا را تحت حمایت های بیمــه بی کاری قرار 
دادیم. گرچه نتوانســته ایم به  طور کامل و براساس 

قانون بیمه بی کاری مقرری اینها را پرداخت کنیم.
شــاکرمی بیان کرد: اما مقرری این افراد براساس 
مصوبه ســتاد ملی کرونا پرداخت شــد. از ۱۰ اسفند 
تا پایان اردیبهشــت حــدود ۷۳۰ هزار نفر مشــمول 
قانون کار بی کار شــدند و مورد حمایــت قرار گرفتند، 
به طوری که تاکنون حدود یک میلیون و ۳۳ هزار مورد 
بیمه بی کاری به افراد بی کارشده پرداخت شده است.

دردسر  مستأجران در شهرهای 
پیرامون کلان شهرها

به نظر می رســد با توجه به اثرگذاری بازار مسکن  �
تهــران و دیگر کلان شــهرها بر شــهرهای پیرامونی، 
در نظر گرفتن وام ودیعه ۱۵ میلیونی برای این شهرها، 
مستأجران را مســتأصل کرده است. به گزارش مهر، 
بازار اجاره مســکن در ماه های اردیبهشــت و خرداد 
امســال با رشــد ســنگین همراه بود که در نتیجه آن 
ستاد ملی مبارزه با کرونا تصویب کرد تا برای اجاره بها 
در کشــور صرفا برای اجاره نامه های تمدیدی، سقف 
قیمتی تعیین شــود. براســاس این مصوبه، در تهران 
موجران مکلف شدند اولا اجاره نامه های موجود را با 
مستأجران برای یک سال دیگر تمدید کنند و ثانیا باید در 
صورت تمدید، حداکثر ۲۵ درصد به رقم سال گذشته 
اضافــه کنند. پس از آن بود که محمد اســلامی، وزیر 
راه و شهرســازی، در نیمه نخست تیرماه مدعی شد با 
این اقدام آرامش به بازار اجاره مسکن بازگشته است. 
وی افزود: اخبار و اطلاعات نشان دهنده ایجاد آرامش 
نســبی در بازار اجاره بهاســت و لجام گسیختگی های 
پیشــین در بازار اجاره وجود ندارد. وب سایت هایی که 
پیش تر و بدون  ملاحظه و ســند، نرخ های کاذب اعلام 
می کردند، هم اکنون کنترل شــده و التهاب موجود در 
جامعه درخصــوص اجاره بها، تا حدی کنترل شــده 
اســت. این اظهارنظر وزیر راه و شهرســازی در حالی 
بود که در پایان مرداد امســال گزارش بانک مرکزی از 
افزایش ۲۷ درصدی اجاره بها در تهران خبر داد؛ به ویژه 
آنکه به  دلیل مصوبات ســتاد ملی مبارزه با کرونا که 
ثبت قراردادهای اجاره مسکن در دفاتر مشاوران املاک 
و دریافــت کد رهگیری را الزام آور کرده بود، آمار بانک 
مرکزی می تواند به واقعیت نزدیک تر باشــد. محمود 
محمودزاده، معاون مســکن و ســاختمان وزارت راه 
و شهرســازی نیــز از افزایش ۸۰۰ درصــدی ثبت کد 
رهگیری در سامانه معاملات اتحادیه مشاوران املاک 
در پــی الزام به ثبــت اجاره نامه ها در این ســامانه با 

مصوبه ستاد ملی مبارزه با کرونا خبر داده بود.
عــلاوه بر ایــن، وزیــر راه و شهرســازی همچنین 
به تازگی مدعی شــده ۸۹ درصد از اسباب کشــی ها با 
مصوبات ســتاد ملــی مبارزه با کرونــا در حوزه اجاره 
متوقف شــده و مصوبه نقش مؤثــری در ایجاد ثبات 
در بازار اجاره داشــته است. مشخص نیست وزیر راه و 
شهرسازی به استناد چه آماری و به نقل از کدام مرجع 

قانونی، این آمار را ارائه داده است.
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شــرق: «تنها در ایران اســت که با بوق ماشین، هم 
ســلام می کنند، هــم خداحافظی»؛ «تنهــا در ایران 
است که برای اتاق شــش متری، تلویزیون ۶۵اینچی 
می خرند»؛ «تنها در ایران اســت که هرکس از مطب 
دکتر بیرون می آید، حســاب می کند کــه دکتر روزى 
چقــدر درآمــد دارد» و «تنها در ایران اســت که یك 
فــرودگاه با همه عظمتش بدون هیچ اطلاع رســانی 
قبلی تعطیــل می شــود، آن هم تا اطــلاع ثانوی». 
شاید چند گزینه اول شــوخی های بامزه ای باشد، اما 
گزینــه آخر جدی اســت، کاملا جــدی. به عنوان یك 
خبرنگار اقتصادی خیلی سعی کردم جدی  تر گزارشم 
را دربــاره تعطیلی فرودگاه کنــارك آغاز کنم؛ اما این 
اتفــاق به قدری باورنکردنی و عجیب بود که چاره ای 
نماند جز شــوخی با یك اتفاق جدی. فرودگاه کنارك 
به بهانه هــای عجیب و شــاید باورنکردنــی یکباره 
تعطیل شــد تا مردم چابهــار، فعــالان اقتصادی و 
تمام افرادی که به چابهار تردد دارند، ارتباط شــان با 
بیرون قطع شود. شــرکت فرودگاهی عقاب عسلویه 
که از طرف مالــک به عنوان بهره بــردار این فرودگاه 
معرفی شده است، در نامه ای به سازمان هواپیمایی 
کشــوری اعلام کرد: «به  دلیل «اشــکالات موجود در 
سطوح پروازی»، «سوخت گیری» و «نیاز به تعمیرات 
سیســتم های ناوبری»، انجام پروازهای غیرنظامی در 
بانــد این فــرودگاه از تاریخ ۲۰ شــهریور ماه تا اطلاع 
ثانوی امکان پذیر نیســت». کمی پس از این تعطیلی، 

واکنش ها آغاز شد و البته با گذشت زمان، جدی تر.
  واکنش اســتاندار  سیستان و بلوچستان به دستور 

نیروی هوایی
همین روز گذشته استاندار سیستان و بلوچستان در 
واکنشــی تند به اتفاق اخیر گفت: «فرماندهی نیروی 
هوایــی باید از مردم عذرخواهی کند و بدون هیچ قید 
و شــرطی فرودگاه کنارک را مجددا بازگشــایی کند». 
اســتانداری سیستان و بلوچستان،  گزارش ســایت  به 
احمدعلی موهبتی درباره تعطیلی فرودگاه چابهار-
کنارک گفته: «متأســفانه پروازهای فرودگاه کنارک در 
اعتراض به ساخت فرودگاه بین المللی چابهار توسط 
نیروی هوایی تعطیل شــد و این موضــوع نیز بارها و 
بارها اتفاق افتاده اســت. (در واقــع) متولیان نیروی 
هوایی شــرط بازگشــایی و فعالیت مجــدد فرودگاه 
کنارک را توقف و تعطیلــی عملیات احداث فرودگاه 

چابهار اعلام کرده اند».
براســاس متن منتشر شــده در ســایت استانداری 
سیستان و بلوچســتان، اســتاندار با بیان اینکه نیروی 
هوایی از افتخارات جمهوری اســلامی ایران اســت 
و در پیــروزی انقــلاب اســلامی و در دوران جنگ و 
هم اکنون در حوزه امنیت نقش مؤثری دارند، تصریح 
کرد: «بااین حال ۲۷ ســال از عمر منطقه آزاد چابهار 
می گذرد و نیروی هوایی همــواره از احداث فرودگاه 
در این منطقه ممانعت کرده و این امر عدم توســعه 
اســتان و ســواحل مکران را که همواره مقام معظم 
رهبــری و فرمانده کل قوا بر توســعه آن تأکید دارند، 
ســبب شــده اســت». او با بیان اینکه در دولت های 
قبلی بحث ســاخت فرودگاه مطرح و پیگیری شــد، 
اما اجازه ســاخت فرودگاه به علت اینکه در محدوده 
پدافندی «دلتا ۲۱» اســت به وزارت راه و شهرســازی 
داده نشــده، تصریــح کرد: «درحال حاضر با ســاخت 
سایت پتروشــیمی و مجموعه فولاد چابهار و بخشی 
از روســتاها که در محدوده این منطقــه قرار دارند و 
همچنین شهرک صنعتی چابهار، «دلتا ۲۱» خاصیت 
خود را از دست داده و جابه جا شد و بر همین اساس 
بــا پیگیری هایی که صورت  گرفتــه، رئیس جمهور در 
اردیبهشــت  ســال ۹۳ در مکاتبه ای به مقام معظم 
رهبری مبنی بر اینکه بخشــی از زمین فرودگاه پایگاه 
دهم شــکاری را برای ســاخت ترمینــال و مجموعه 
فعالیت فرودگاه شرکت فرودگاه های کشور در اختیار 
دولت قرار دهند، متأسفانه این همکاری توسط نیروی 
هوایی و مجموعه آن صورت نگرفت. دولت تصمیم 
گرفت که فرودگاه جدیدی را بسازد؛ بنابراین طرح آن 
تهیه شده و در اردیبهشت ۹۵ مجوز ساخت فرودگاه 

بین المللــی چابهار توســط کمیته فضایی کشــور و 
سازمان هواپیمایی کشور صادر شد که به دلایلی این 
فرودگاه در آن مقطع ساخته نشد، اما در سال گذشته 
مجدد مجوز فرودگاه تمدید شد و عملیات احداث آن 

در سال جاری آغاز شده است».
استاندار ادامه داد: «فرودگاه پایگاه دهم شکاری 
پایگاه نظامی اســت و سرمایه گذار خارجی و داخلی 
حاضر نیست با این شرایط سرمایه گذاری کند؛ چراکه 
این فرودگاه در اختیار دولت نیســت و در اختیار یک 
پایــگاه نظامی اســت که درکی از ســرمایه گذاری و 
توسعه ندارد. امیدواریم فرودگاه بین المللی چابهار 
در سه ماه آینده راه اندازی شود و در راستای این امر 
هم اکنون روزانه بیش از ۲۰۰ دســتگاه ماشــین آلات 
ســنگین و پنج پیمانــکار در این پروژه مشــغول به 
فعالیت هستند که در سه ماه آینده بتوانیم فرودگاه 
بین المللی چابهار را راه اندازی کنیم تا گره اساســی 
توسعه سواحل مکران که نبود فرودگاه است، مرتفع 

شود».
معین الدیــن ســعیدی، نماینــده مــردم چابهار 
در مجلــس یازدهــم، در ایــن زمینه بــه ایلنا گفت: 
«پیگیری ها برای بازگشایی فرودگاه چابهار را از طریق 
سرلشکر باقری آغاز کرده ایم و متأسفانه فارغ از اینکه 
کدام سازمان متولی این مشــکل است، معتقدیم که 

مردم وجه المصالحه این اختلافات قرار گرفته  اند».
  در  حال رایزنی هستیم

تــورج دهقان زنگنــه، رئیس ســازمان هواپیمایی 
کشــوری دراین باره به «شــرق» می گوید: «ما در حال 
رایزنی هســتیم تا بتوانیم این مشکل را حل کنیم. در 
ایــن زمینه هم با ارتش و هم بــا منطقه آزاد در حال 
گفت وگو هستیم و اکنون معاونت هوانوردی در حال 
پیگیری اســت». دهقان زنگنه اظهــار امیدواری کرد 

به زودی این مشکل حل شود. 
  تلاش بــرای ارتبــاط با مرکــز  رســانه های ارتش 

بی نتیجه ماند
تلاش کردیم دیــدگاه ارتش را نیز نســبت به این 
موضوع بدانیم، اما تلاش ها تا لحظه نگارش این خبر 

به نتیجه نرسید.
  طرف های متعهد به وظایف خود عمل نکرده اند

با این حــال برخی نظــرات دیگر نیــز در این زمینه 
وجود دارد. یک منبع آگاه در صنعت هوانوردی در این 
زمینه به «شرق» می گوید: «با توجه به اینکه مالکیت 
فرودگاه چابهار یا به عبارت دیگر پایگاه هوایی چابهار 
در اختیار نیروی هوایی ارتش جمهوری اسلامی ایران 
است و اســتفاده پروازهای غیرنظامی از فرودگاه های 
نظامی براســاس دستورالعمل موجود بین وزارت راه 
و شهرسازی و وزارت دفاع، بنا بر شروط مندرج در این 
دستورالعمل امکان پذیر اســت. در این دستورالعمل 
بــرای مالک و متولــی فرودگاه یعنی نیــروی هوایی، 
شــرکت فرودگاهی عقاب عســلویه به عنوان شرکت 
خدمات دهنــده و نگه دارنده تأسیســات فرودگاهی و 
برای ســازمان هواپیمایی کشوری به عنوان تأییدکننده 

امکانــات فرودگاهــی و صادرکننــده مجــوز بــرای 
شــرکت های هواپیمایــی، وظایف و مســئولیت هایی 
شــرکت های  همچنیــن  اســت.  شــده  مشــخص 
هواپیمایــی برای برقــراری پرواز باید اســتانداردها و 
دســتورالعمل هایی را که در نظام نامه های عملیاتی 
خود درخصوص تعیین فرودگاه مناسب و طبقه بندی 
فرودگاه و حداقل هــای عملیاتی فــرودگاه و... درج 
شــده، رعایت کنند». این منبــع مطلع ادامه می دهد: 
«بــا توجه بــه اطلاعیه هوانــوردی صــادره مبنی بر 
غیرعملیاتی بــودن تنهــا دســتگاه ناوبری فــرودگاه 
مناســب برای هواپیماهای غیرنظامــی و همین طور 
خرابــی  دربــاره  دیگــر  هوانــوردی  اطلاعیه هــای 
چراغ هــای ابتدا و لبــه باند، چراغ های تاکســی وی، 
نشان دهنده سمت و سرعت باد، برق اضطراری، زنگ 
هشداردهنده آتش نشانی از ماه ها قبل، عملا عملیات 
پروازهای مســافربری به این فرودگاه غیرممکن بوده 
و نیــازی به صــدور اصلاعیه های هوانــوردی جدید 
مبنی بــر تعلیق تمامی طرح هــای ورودی و خروجی 
و تقــرب فرودگاه و صــدور نامه شــرکت فرودگاهی 
عقاب عسلویه به ریاست سازمان هواپیمایی کشوری 
مبنی بر عدم پذیرش پرواز در فرودگاه چابهار توســط 
مالک فرودگاه نبوده و اینکه تا اکنون این گونه پروازها 
انجام می شــده یا اصرار به ادامه انجام آن با شرایط 
موجــود بوده، جــای تعجــب و نگرانــی دارد». به 
گفته او «مشــخص اســت که طرف هــای متعهد در 
دســتورالعمل بهره برداری غیرنظامی از فرودگاه های 
نظامی و همین طور شرکت های هواپیمایی به وظایف 

خود عمل نکرده اند».
  بدون هیچ  توضیح  اضافی

فــارغ از اینکه دلایل تعطیلی فــرودگاه، تعمیرات 
اســت یا فشــار برای متوقف کردن پروســه ســاخت 
فرودگاه جدید چابهار، بد نیســت بدانیم که تعطیلی 
این فرودگاه چه بلایی بر سر اقتصاد نحیف و کرونازده 
کنونــی مــی آورد. تعطیلی فــرودگاه کنــارك چنان 
بی مقدمه و بدون برنامه ریزی انجام شد که مسافرانی 
که عــازم چابهار بودنــد در فرودگاه هــای مبدأ پرواز 
خود می فهمند فرودگاه تعطیل شــده و بسیاری هم 
قصد بازگشت از چابهار را داشتند و روز پرواز خود، با 

درهای بسته فرودگاه چابهار مواجه شدند.
در روزهایی که شــیوع ویروس کرونا، فعالیت های 
اقتصــادی و کســب وکارها را بــا چالش های جدی 
مواجه کرده و بسیاری از بنگاه ها را تا مرز ورشکستگی 
نیز رسانده، آیا باید باری از دوش بنگاه های اقتصادی 
برداشــت یا اینکه پیش پای شــان ســنگ انداخت؟ 
تردیدی نیســت که سیاســت غالب در برهه کنونی، 
حمایــت از اقتصــاد کرونا زده اســت. امــا تعطیلی 
فــرودگاه چابهار ســنگ بزرگــی پیش پــای فعالان 
اقتصادی انداخته که نه تنهــا امکان خروج از بحران 
را از آنهــا می گیرد بلکه با ســرعت و حدت زیادی به 
سوی سقوط هدایت شــان می کند؛ چراکه با تعطیلی 
فرودگاه، چابهــار مانند جزیره ای دورافتاده و غیرقابل 

دسترس خواهد شد.
  ۷۰۰ کیلومتر  رانندگی برای رسیدن به فرودگاه

«با عرض شــرمندگی در مســیر بندرعباس هستم 
تا با پرواز شــنبه بروم مشــهد؛ بابت ایــن اتفاق فقط 
می توانم بگویم متأســفم برای همــه آنهایی که این 
اتفاق را رقــم زدند». این پاســخ رضــا هراتی، مدیر 
رستوران و آژانس مسافرتی در چابهار به تماس های 
مکــرر نگارنــده گزارش دربــاره آگاهــی از وضعیت 
چابهار بعد از تعطیلی فرودگاه است. این مدیر بخش 
خصوصی در حوزه گردشــگری کــه قصد عزیمت به 
مشــهد را داشــته، به  دلیل تعطیلی فرودگاه مجبور 
شده ۷۰۰ کیلومتر تا بندرعباس را رانندگی کند تا خود 
را به اولین پرواز بندرعباس به مشهد برساند؛ البته به 

انضمام یك شب سرگردانی در فرودگاه بندرعباس.
  اختلاف سلیقه، عامل تعطیلی

«بنا به تجربه ۲۸ســاله حضــورم در چابهار این 
اتفاق برای اولین بار نیست که رخ داده و قطعا مرتبه 
آخر هــم نخواهد بود». محمدصادق مبرهن نیاکان، 
دبیــر اجرائی اتــاق بازرگانی و صنایــع منطقه آزاد 
چابهــار در واکنش بــه تعطیلی فــرودگاه چابهار 
و کنــارك بــا بیان ایــن مطلب، دلیل ایــن تعطیلی 
را اختلاف نظــر فرماندهان پایگاه هوایــی کنارک با 
سازمان هواپیمایی کشوری، شرکت های هوانوردی و 
بعضا سازمان منطقه آزاد چابهار عنوان کرد. مبرهن 
مشــکلات تعطیلی فرودگاه را این چنین تشریح کرد: 
«به دلیل موقعیت جغرافیایی، وضعیت آب وهوا و 
بعد مسافت چابهار با مرکز کشور، تعطیلی فرودگاه 

مشکلات فراوانی را برای ســاکنان چابهار، کنارک و 
شــهرهای اطراف و به ویژه فعالان اقتصادی منطقه 
آزاد به  وجود آورده اســت». به گفتــه دبیر اجرائی 
اتاق بازرگانــی و صنایع منطقــه آزاد چابهار، عدم 
همکاری برای از سرگیری فعالیت فرودگاه کنارك، از 
یك  ســو باعث بروز احساس ناهماهنگی و اختلاف 
میان مســئولان کشــور در اذهان عمومی شــده که 
می توانــد در ایــن برهه خطیر مــورد بهره برداری و 
سوءاســتفاده بدخواهان نظام و کشور  قرار گیرد و از 
سوی دیگر آسیب شدیدی به فعالیت های تولیدی- 
تجــاری منطقه آزاد و فعالان اقتصادی مســتقر در 
آن خواهد زد که زیبنــده  تلاش های انجام گرفته در 
سه دهه گذشــته در جذب سرمایه گذاران داخلی و 

خارجی نیست». 
  همه رشته ها، پنبه شد

اتفاقاتــی که پیــش آمــده و منجر بــه تعطیلی 
فرودگاه کنارك شــده، عواقب بسیار بدی را برای حوزه 
گردشگری و به  صورت کلان اقتصاد چابهار به همراه 
دارد. احســان چهکنــدی، فعال گردشــگری چابهار، 
این چنین به تعطیلی فرودگاه کنارك واکشــن نشــان 
داد و گفت: «چابهار که در گوشــه جنوب شرقی ایران 
واقع اســت، در دورترین فاصله ممکن از شــهرهای 
بزرگ کشــور قرار گرفته و ســهل ترین مسیر دسترسی 
بــه آن از طریق خطوط پروازی اســت. حال در چنین 
شرایطی، اگر امکان تردد پروازی از چابهار گرفته شود، 
عملا بســیاری از ارتباطات چابهار با شــهرهای کشور 
قطع می شود». به گفته این فعال صنعت گردشگری، 
در صورت تعطیل  شــدن فرودگاه کنــارك، نزدیك ترین 
فــرودگاه به چابهار، فرودگاه ایرانشــهر اســت که در 
فاصلــه ۳۰۰ کیلومتــر از چابهار قــرار دارد. با وجود 
این مســافت طولانی، پروازهای فرودگاه ایرانشهر نیز 
محدود بوده و فقط به تهران پرواز دارد. چهکندی در 
ادامه به ازبین رفتن تلاش های فعالان گردشگری اشاره 
کرد و گفت: صنعت گردشــگری که با وجود شــیوع 
کرونا به شــدت دچار مشکل شــده، به تازگی در تلاش 
بــود که دوباره خــود را بازیابی کنــد. به عنوان نمونه 
فعالان حوزه گردشــگری چابهار تلاش های بســیار و 
البتــه هزینه های زیــادی را در زمینــه بازاریابی انجام 
دادند تا با تعریف یك خط پروازی جدید، مسافران را از 
شیراز به چابهار بیاورند. این خط پروازی حدود ۴۰ روز 
است که راه اندازی شده و در حال پاگرفتن است. اما با 
تعطیلی فرودگاه، پروازهای شیراز به چابهار کنسل شد 
و تمام تصاویر مثبتی که از چابهار در میان گردشگران 

شیرازی ساخته شده بود، از بین رفت.
  تیر  خلاص تعطیلی فرودگاه به هتل داری چابهار

«بحــران کرونــا و تعطیلی ســفر و گردشــگری، 
وضعیت هتل ها و مراکز اقامتــی چابهار را به قدری 
وخیم کرده که حتی با ســیلی هم نمی توانند صورت 
خود را ســرخ نگه دارند و اکنــون تعطیلی فرودگاه 
کنارك، تیر خلاصی اســت به پیکر نحیف و بحران زده 
صنعت هتل داری چابهار». این را فرشــید عیدوزهی، 
هتــل دار چابهــار می گوید. بــه گفتــه وی تعطیلی 
فرودگاه کنارك، از یك ســو مسافرانی را که به چابهار 
آمده انــد، ســرگردان و گرفتار کرده و از ســوی دیگر، 
تورهای ورودی به چابهار را تعطیل کرده و هتل داران 
کم توان و بحران زده را متحمل خســارات و ضررهای 

بیشتری کرده است.
  اصل ماجرا  چیست؟

مســئولان فــرودگاه کنــارك، دلیــل تعطیلی این 
فرودگاه را نارســایی و پوســیدگی لوله های سوخت 
عنوان کرده اند؛ اما شواهد و قرائن نشان می دهد دلیل 
این تعطیلی، ناخشــنودی مسئولان فرودگاه کنارك از 
ســاخت فرودگاه جدید چابهار در منطقه آزاد است. 
سعید چلندری، معاون حمل ونقل و ترانزیت منطقه 
آزاد چابهــار در ایــن رابطه می گوید: «به مســئولان 
فرودگاه کنارك پیشــنهاد دادیم به جای تعطیل کردن 
فــرودگاه، شــرایط جدیــد برقرار شــود زیــرا برخی 
مدل های هواپیما که به این منطقه پرواز دارند، نیازی 
به ســوخت گیری در فرودگاه را ندارنــد. بعد از طرح 
این موضوع، مســئولان فرودگاه عنوان کردند که باند 
فرودگاه دچار ترک خوردگی شده و این بار درخواست 
کردیــم که با یک باند موجود خدمات دهی به پروازها 
را انجام دهد تا باند دوم بهســازی شــود اما پاسخی 
داده نشــد!!!». گفته می شــود مدیرعامل منطقه آزاد 
چابهار از جانشــین نیــروی هوایی ارتش خواســتار 
کمک وی برای رفع مشکل تعطیلی فرودگاه و تداوم 
خدمات رسانی به مردم شده که او این کار را به توقف 

احداث فرودگاه جدید چابهار مشروط کرده است.
 ضرورت ساخت فرودگاه جدید  در  چابهار  چیست؟
چالشی که اکنون چابهار در حوزه فرودگاهی دارد، 
نظامی بودن فــرودگاه فعلی کنارك اســت. فرودگاه 
فعلــی کنارك به عنوان یك فرودگاه نظامی کد شــده 
و بعضــا تجار و بازرگانان برای تــردد در یك فرودگاه 
نظامی ممکن اســت با چالش هایی مواجه شــوند. 
مبرهن نیــاکان، دبیر اجرائی اتــاق بازرگانی و صنایع 
منطقــه آزاد چابهار در این رابطه می گوید: «داشــتن 
یــک فرودگاه غیرنظامی و نزدیک به منطقه به عنوان 
یکی از آرزوها و خواســته های مردم منطقه و به ویژه 
فعالان اقتصادی همواره مطرح بوده اســت. این امر 
یعنی اخذ مجوز ســاخت فرودگاه در ۲۰ سال گذشته 
همواره پیگیری شــده و در سال گذشته شکل اجرائی 
به خود گرفته اســت. از ســوی دیگر به دلیل فاصله 
۴۵کیلومتری با منطقه آزاد، این فرودگاه همیشــه به 
عنــوان یکی از نقاط ضعف در جذب ســرمایه گذاران 

داخلی و خارجی این منطقه محسوب می شود».
ادامه در صفحه ۵

جدال بر سر  یک فرودگاه
لطمه هاي تعطیلي فرودگاه چابهار بر پیکر نحیف اقتصاد کرونا زده منطقه، جبران ناپذیر است


