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گذر

ایست دلار  پشت سد مقاومتي
در ســومین روز هفتــه، دلار بــه ســوي مــرز  �

۱۵هزارتوماني خیز برداشــت، ولي نتوانست از آن 
عبور کند. در بازار ســکه نیز تــلاش معامله گران 
براي شکســت مرز پنج میلیون و صدهزار توماني 
نتیجــه نداد. به گــزارش پایگاه خبــري بازرگانان 
ایران، با وجود مقاومت مرزي در هر دو بازار سکه 
و دلار، قیمت ها در روز ســوم هفته روند افزایشي 

داشتند. 
دیروز دلار ۱۸۰ تومان افزایش قیمت را تجربه 
کرد و به قیمت ۱۴ هزار و ۹۳۰ تومان رسید. سکه 
تمام بهار آزادي نیز با افزایش ۲۰هزارتوماني روي 
ســکوي پنج میلیون و ۹۰ هزارتوماني ایســتاد. به 
گفته فعالان، دیــروز دلار با وجود افزایش قیمت 
نوســانات محدودتــري نســبت به روز یکشــنبه 
داشــت. در واقــع در حالي کــه در روز دوم هفته 
فاصله بین ســقف و کف قیمت حدود ۴۵۰ تومان 
بود، این فاصله در روز دوشــنبه بــه کمتر از ۲۰۰ 
تومان رســید. در کنــار این در روز ســوم هفته به 
ندرت شاهد رفت و برگشت قیمتي بودیم و همین 
عامل موجب شــد که حس آرامش بیشــتري بر 
بازار حکمفرما باشــد. این در حالي اســت که در 
روز دوم هفتــه، شــاخص ارزي پــس از رفتن به 
محــدوده ۱۵ هزار و ۵۰ توماني تا ســطح ۱۴ هزار 
و ۷۰۰ توماني عقب نشــیني کرد. آرامش نســبي 
بازار ارز در روز دوشــنبه در شــرایطي رخ داد که 
بخشي از معامله گران انتظار داشتند نوسان گیران 
با جوســازي درباره اظهارات جــان بولتون دامنه 

تغییرات قیمتي دلار را افزایش دهند.
مشــاور امنیت ملي آمریکا عنوان کرده بود که 
این کشور در حال استقرار ناوگروه آبراهام لینکلن 
براي مقابله با -به گفته او- رفتار هاي نگران کننده 

ایران است.

خودروساز گران فروش بازهم 
گران فروشي کرد

درحالي که شــرکت مدیران خودرو چند هفته  �
پیــش تعــدادي از محصولات خــود را گران تر از 
بازار عرضــه کرده بود، بازهم به ایــن روند ادامه 
داده و این بار ســه محصــول دیگر خود را گران تر 
از نرخ هاي بــازار عرضه کرده اســت. به گزارش 
ایسنا، حدود چند هفته پیش اعلام شد که شرکت 
مدیران خودرو دو محصول MVM X22 اســپورت 
اکســلنت و MVM X33 خــود را تــا حــدود ۳۰ 
میلیــون تومان گران تــر از قیمت هاي بازار عرضه 
کــرده اســت. این وضعیــت در حالي اســت که 
طبق مصوبــه وزارت صنعت، معــدن و تجارت، 
شــرکت هاي خودروسازي باید محصولات خود را 
در کارخانه هاي سازنده به قیمت پنج درصد کمتر 
از نرخ هاي حاشیه بازار عرضه کنند. در حال حاضر 
نیز این شــرکت علاوه بر ادامه گران فروشي در دو 
محصول فوق، سه محصول دیگر را به قیمت هایي 
گران تر از نرخ هاي بازار عرضه کرده است. بیشترین 
گران فروشي این شرکت در خودروي تیگو ۷ خود 
را نشــان مي دهد. در حالي که خودروي تیگو ۷ در 
بازار آزاد بــه قیمت ۳۵۴ میلیون تومان به فروش 
مي رســد، مدیران خودرو این محصول را به قیمت 
۳۹۳ میلیــون تومان عرضه مي کنــد؛ بنابراین در 
این محصول اختلاف قیمــت ۳۹ میلیون توماني 
به چشــم مي آید. عــلاوه بر تیگو ۷، این شــرکت 
خودروهاي MVM X22 دنده اي لاکچري و آریزو 
۵ توربو را گران تر از بازار مي فروشــد. براساس این 
MVM X22 دنده اي لاکچــري در بازار به قیمت 
۱۴۵ میلیون تومان به فروش مي رسد، در حالي که 
قیمــت آن در نمایندگــي ۱۵۵ میلیون و صد هزار 

تومان است.
همچنین آریــزو ۵ توربو در بازار به قیمت ۲۰۰ 
میلیون تومان معامله می شود؛ درحالي که قیمت 
آن در شــرکت مدیران خــودرو ۲۱۱ میلیون و ۶۰۰ 

هزار تومان است.

خبر

مصادیق قاچاق ارز  
عضو شــوراي کانون صرافان ایــران گفت: از  �

نظر بانک مرکزي و ایــن کانون، همه تراکنش ها 
و فعالیت هــای ارزي باید از طریق ســامانه نیما، 
جامع تجارت و صرافي هاي مجاز انجام شــوند، 
در غیر این صورت هر اقدامي غیرقانوني اســت. 
کامران ســلطان زاده در گفت وگو بــا بازرگانان ایران، 
دربــاره حواله هاي ارزي و خریــد و فروش ارز اظهار 
کرد: بر اســاس این قانون، هرگونــه معاملات ارزي 
خارج از این مسیر قاچاق تلقي مي شود و نباید اقدام 
به خرید و فروش خارج از این سیســتم کرد؛ چراکه 
علاوه بــر پرداخت هزینه بیشــتر، در صورت تضییع 
حقوق پیگیري آن بسیار سخت خواهد بود. او افزود: 
با راه اندازي بخش ارزي در ســامانه جامع تجارت و 
بازار متشکل ارزي، مشکلات ارزي فعالان اقتصادي 
رفع مي شود و ممکن اســت تا زمان راه اندازي بازار، 
این فعالان از سیســتم هاي خــارج از کانال قانوني 
اقدام به خرید و فروش کنند که این مســئله ســبب 
افزایش هزینه و حتي در برخي مواقع افزایش ریسک 
آنها مي شود. ســلطان زاده درباره قیمت هاي ارز در 
روزهــاي اخیر به فعالان حقیقــي توصیه کرد: بازار 
روند عادي خود را بر اســاس عرضــه و تقاضا طي 
مي کند و فعالان حقیقي باید از هیجان در دادوستد 

ارزي پرهیز کنند تا روند عادي شود.

کمبود در بازار با وجود توزیع
 ۱۵۰ تُن شکر در مراکز عرضه

بــا وجود اعــلام خبر توزیع ۱۵۰ تُن شــکر در  �
میادین میوه و تره بار، روز گذشــته باز هم شکر در 
اکثر مراکز توزیع موجــود نبود. به گزارش فارس، 
در روزهاي گذشــته گرانــي و کمبود شــکر در بازار 
موجب ســرگرداني برخي از شــهروندان براي تهیه 
این کالاي مصرفي شــده اســت؛ به طوري که اغلب 
متقاضیان یا نتوانسته اند این کالا را خریداري کنند یا 
آن را بــه قیمت کیلویي ۹ تا ۱۰ هزار تومان خریداري 
کرده اند.محمدرضا کلامي، مدیرکل دفتر برنامه ریزي 
تأمین، توزیع و تنظیم بــازار وزارت صنعت، معدن و 
تجــارت، درباره آخرین وضعیت بازار شــکر با تأکید 
بر اینکه بــه زودي تعادل به بازار شــکر برمي گردد، 
به خبرنگار فارس گفت: در حال حاضر ۱۵۰ تُن شــکر 
سفید تحویل سازمان میادین میوه و تره بار شهر تهران 
شــده است و از روز اول ماه مبارک رمضان این مقدار 
شــکر در میادین میوه و تره بار توزیع مي شود. یزدان 
ســیف، مدیرعامل شــرکت بازرگاني دولتــي، نیز در 
بیســت و دومین جلسه ستاد اطلاع رساني و تبلیغات 
اقتصــادي اظهار کرد: براي مــاه مبارک رمضان ۲۰۰ 
هزار تُن شکر در کشور توزیع شده که این مقدار بیش 
از مصرف ماهانه است؛ ضمن اینکه به واسطه وجود 
ذخایر اســتراتژیک، ۱۰۳ هزار تن شکر بین واحدهاي 

مختلف صنفي به قیمت مصوب توزیع شده است.

جداسازي صندوق بازنشستگي 
هما از بدنه این شرکت هواپیمایي

مدیرعامــل ایران  ایر گفت: تــلاش مي کنیم با  �
حمایت وزیر راه و شهرسازي، صندوق بازنشستگي 
هما از بدنه این شــرکت هواپیمایي جدا شود. به 
گزارش فارس، کاپیتان تورج دهقاني زنگنه روز گذشته 
پــس از مراســم معارفه خود در جمــع خبرنگاران 
اظهار کرد: ما مي توانیم از توانمندي داخلي استفاده 
کنیم و ناوگان هما را توسعه دهیم.او با تأکید بر اینکه 
در راهبــرد کوتاه مدت تعداد نــاوگان هما را افزایش 
مي دهیم، گفت: باید همــا از منظر ناوگان به نحوي 
باشــد که در شأن مســافران هواپیمایي حامل پرچم 
ایران باشد. وي با تأکید بر اینکه براي چابک سازي هما 
و صندوق بازنشستگي این شرکت هواپیمایي برنامه 
داریم، گفت: با حمایت وزیر راه و شهرسازي، صندوق 

بازنشستگي هما از بدنه هما جدا مي شود.

رونمایي از درهم هاي مخفي
 در بازار

در دو روز گذشــته عرضــه درهــم در بازار با  �
افزایش درخور توجهي روبه رو بوده اســت که با 
توجه به کاهش درهــم در بانک  مرکزي، به نظر 
مي رســد صادرکنندگان یا بازارسازان در افزایش 
این عرضه دخالت داشته اند. به گزارش بازرگانان 
ایــران، بر اســاس اطلاعات به دســت آمده، منبع 
اصلي این تزریق مشخص نیست، اما شواهد حاکي 
از آن اســت که روند عرضه درهم در روزهاي آتي 
بیشتر خواهد شد. بر اســاس این گزارش، پیش از 
این در بخش نامه اي ناگهاني از سوي دولت، ثبت 
سفارش با ارز درهم ممنوع شده بود؛ اما همچنان 
در ســامانه تجارت خرید و فروش مي شد. در این 
راســتا، ســازمان توســعه تجارت این موضوع را 
مرتبط با وزارت صنعت، معدن و تجارت دانســت 
و هیچ پاســخي در راستای نامه ارائه شده از سوي 
این سازمان نداد، اما ادامه پیگیري ها از وزارتخانه 
مزبــور، موضــوع ممنوعیت ثبت ســفارش با ارز 
درهــم را تأیید کرد. با توجه بــه اینکه در چند روز 
گذشــته درهم با روند افزایش قیمت مواجه بوده 
و مــرز چهار هــزار تومان را رد کرده اســت، براي 
به تعادل رســیدن بــازار این ارز، افرادي شــروع به 
تزریق درهم در بازار کرده اند و از آنجا که شنیده ها 
حاکي از آن است که بانک مرکزي با منابع محدود 
درهم مواجه است و توانایي عرضه زیاد درهم در 
بــازار را ندارد، احتمال اینکــه صادرکنندگان منبع 

ورود این ارز در بازار باشند، وجود دارد.
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قاچاق تانکري قبل از جایگاه ها با سامانه کارت سوخت کنترل مي شود؟

مانور مبارزه با قاچاق بنزین

پیدایش نظام تأمیــن اجتماعي به زماني بازمي گردد 
که اقتصاددانان مکتب مارکسیســم نظام سرمایه داري 
را در توزیع درآمد ناتوان مي دانســتند و عقیده داشــتند 
رویکــرد این نظام به نحوي اســت که بــه طور طبیعي 
فاصله طبقاتي بین طبقه کارگر و طبقه سرمایه دار مدام 
بیشتر مي شــود؛ تا جایي که تحمل این وضع دیگر براي 
طبقه کارگر فقیر قابل تحمل نخواهد بود و بالاخره روزي 
علیه جور و اســتثماري که صاحبان سرمایه بر آنان روا 

داشته اند قیام خواهند کرد.
گســترش شــبح کمونیســم در ســال ۱۸۴۸ زمین 
سرمایه داري غرب را به لرزه درآورده بود. در فرانسه رژیم 
لویي فیلیپ از پا درآمد. در بلژیک پادشــاه وحشت زده و 
هراســان استعفا کرد. در برلین ســنگرها برپا و گلوله ها 
شــلیک شــد. در ایتالیا مردم کوچه و بازار سر به طغیان 
برداشــتند. در پــراگ و ویــن شــورش هاي عمومي در 
گرفت و طبقه ناراضي اداره شــهرها را برعهده گرفتند. 
در کارخانه هــاي ذوب فلزات فرانســه کارگــران همراه 
بــا ضربات چکــش ســرودهاي انقلابــي مي خواندند. 
طبقــات حاکم واقعا بر خود لرزیدنــد، اما این رفتارهاي 
تنــد و جنگ طلبانــه، این بانگ دیوآســا، فریــادي براي 
انقلاب کمونیســتي نبود، فریادي بود که فقط از عجز و 
محرومیت برمي خاست. در چنین شرایط تاریخي ای بود 
که اقتصاددانان مکتب سرمایه داري با پذیرش ضعف این 
سیســتم در توزیع درآمد به فکر اصلاح سیستم از طریق 
اســتقرار مکانیســمي افتادند که رفاه اجتماعي را تأمین 
کنــد. آنان پیش از این باور داشــتند روحیه خودخواهي 
(نفع) شــخصي افراد به کمک یک دست نامرئي باعث 
شکل گیري کالاهاي اجتماعي و حداکثرشدن رفاه جامعه 
مي شود. دیگر دلیل اقتصاددانان سرمایه داري براي ایجاد 
نظام تأمین اجتماعي این بود که اعتقاد داشــتند بسیاري 
افــراد نزدیک بین هســتند و تــدارک کافي بــراي دوران 

بازنشستگي خود فراهم نمي بینند. 
پس فلســفه اولیه شــکل گیري برنامه هــاي تأمین 
اجتماعــي و صندوق هاي بازنشســتگي برقــراري یک 
سیســتم فراگیر براي توزیع درآمد و رفاه افراد جامعه در 
دوران بازنشســتگي بود و اگر نظام ســرمایه داري در این 
خصوص خود را اصلاح نمي کرد شــاید مانند کمونیسم 
امروز دچار فروپاشــي شده بود. تهدید مشابهي که براي 
هــر اقتصادي که در این بخش با مشــکل روبه روســت 
وجــود دارد. اهمیــت این موضوعات به قــدري بود که 
اقتصــاد رفاه به عنــوان یک گرایش کــه تخصصي و به 

تفصیل به این موضوعات مي پردازد مجزا شد.
علم اقتصــاد دو برنامه اجرائي براي مســئله تأمین 
مستمري بازنشستگي معرفي مي کند: برنامه بازنشستگي 
خودمشــارکتي کامل (Fully funded pension plan)؛ و 
 Pay as you go) برنامــه بازنشســتگي پرداختن-رفتــن

.(pension plan
برنامه بازنشستگي خودمشــارکتي کامل: در برنامه 
خودمشــارکتي کامل مســتمري بازنشســتگان از عواید 
سرمایه گذاري منابعي پرداخت مي شود که به عنوان حق 
بیمه از آنان در طول دوران عمر کاري شان دریافت شده 

اســت. به عبارت دیگر، حق بیمــه دریافتي از نیروي کار 
تنها براي تأمین مستمري او در دوران بازنشستگي هزینه 
مي شود و لاغیر. با توجه به حساسیتي که موضوع دارد، 
باید با نظارت و حسابرســي دقیــق از هرگونه اختلاس، 
فساد یا اســراف در صندوق هاي بازنشستگي جلوگیري 
کرد. چالشــي که در برنامه خودمشــارکتي کامل وجود 
دارد ریسک سرمایه گذاري است، زیرا ممکن است منابع 
جمع آوري شده از حق بیمه هاي پرداختي توسط نیروي 
کار در زمینه هایي ســرمایه گذاري شود که منجر به زیان 
شــود. مزیت این روش انضباط و پایداري مالي آن است، 
زیرا مســائل هر نسل به طور مســتقل دنبال مي شود و 
حق بیمه هاي دریافتي از یک نسل در زمینه هاي دیگر یا 
براي نسل دیگر هزینه نمي شود. گذر از چالش ذکرشده 
از طریق مدیریت ریســک امکان پذیر است. صندوق هاي 
بازنشســتگي کــه برنامه خودمشــارکتي کامــل را اجرا 
مي کنند باید سعي داشته باشند حق بیمه هاي دریافتي 
را تا حــد امکان در زمینه هاي متنوعي کــه برخوردار از 
بالاترین بازدهي هستند سرمایه گذاري کنند. ایجاد حداکثر 
تنوع در ســبد دارایي باعث مي شــود همبســتگي بین 
بازدهي دارایي هاي مختلف حداقل شود و از این طریق 
ریسک کل سرمایه گذاري به کمترین میزان ممکن کاهش 
یابــد. بنابراین، در ایــن روش موفقیت ســرمایه گذاري، 
مدیریت ریســک و شناســایي فرصت هاي بالقوه پرسود 
کارآفرینــي در زمینه هاي مختلــف از اهمیت مضاعفي 
برخوردار است؛ پس در سیستم مشارکتي کامل بین حق 
بیمه پرداختي و مســتمري دریافتي ارتباط مســتقیمي 
وجود دارد. صندوق بازنشســتگي با اســتفاده از تجمیع 
پرداختي هاي جزء کارگــران و کارمندان، به منابع کلاني 
دست مي یابد که مي تواند با سرمایه گذاري آن و مدیریت 
هم زمان، ریســک ســرمایه گذاري پرداخت مســتمري 
ذي نفع را تضمین کند. نظریات اقتصادي نشان مي دهند 
این روش اجرائي تأثیري بر شکل گیري سرمایه و پس انداز 

جامعه ندارد.
برنامه بازنشستگي پرداختن-رفتن

در ایــن برنامه، نیــروي کار حــق بیمه خــود را به 
صندوق بازنشســتگان پرداخت مي کند، اما مستمري که 
در زمان بازنشســتگي دریافت مي کنــد، از محل منابعي 
تأمین مي شــود که به عنوان حق بیمه از ســوی افرادي 
که همان زمان در ســن کار هستند، به صندوق پرداخت 
مي شود. به طور مشابه، پرداختي حق بیمه بازنشستگان 
در دوران کار آنها به افرادي پرداخت شــده که در ســن 
بازنشستگي قرار داشــته اند؛ پس در هر دوره نیروي کار، 

بار بازنشستگان را بر عهده خواهد داشت.
این برنامه هنگامي با چالش مواجه مي شود که نرخ 
رشد جمعیت شاغلان از نرخ رشد مرگ ومیر بازنشستگان 
کمتر شــود. در دهه هــاي اخیر، با بهبود شــاخص هاي 
سلامت در کشور، متوسط طول عمر سالمندان ازجمله 
بازنشســتگان تا حد زیادي افزایش یافته و از طرفي نرخ 
رشد جمعیت شاغلان به دلیل افزایش میزان بي کاري رو 
به کاهش بوده است. طبیعي است در این شرایط سیستم 
تأمین اجتماعي با کاهش خالــص جریان وجوه ورودي 

مواجه مي شود. اظهارات اخیر دستیار ویژه رئیس جمهور 
در امور اقتصادي نشــان داد دولت در مقاطعي از زمان، 
از منابع صندوق بازنشســتگي براي تأمین کسري بودجه 
خود استفاده کرده است. برداشت دولت از این صندوق 
باعث تشدید مشــکلات این صندوق شده است. به نظر 
مي رســد برنامه اجرائي صندوق بازنشســتگي کشوري 
در ایران بیشــتر از نوع پرداختن-رفتن باشــد که بعضا با 
برداشــت هایي از طرف دولت براي رفع کســري بودجه 
همراه بوده اســت. نظریات اقتصادي نشان مي دهد این 
برنامه اجرائي تأمیــن اجتماعي باعث کاهش پس انداز، 
ســرمایه، دســتمزدها و نیز افزایش نرخ بهره مي شود و 
از این نظر، برنامه خودمشــارکتي کامل نسبت به برنامه 

پرداختن-رفتن در بُعد اقتصاد کلان مزیت دارد.
برنامه هــاي بازنشســتگي را از منظر نــوع مالکیت 
صنــدوق می تــوان بــه دو دســته تقســیم بندي کرد؛ 
برنامه بازنشســتگي پرداختن-رفتن خصوصي و برنامه 
بازنشســتگي پرداختن-رفتــن دولتــي. در برنامه هــاي 
دولتــي، معمولا کارگــران و کارفرمایان هیــچ اختیاري 
دربــاره انتخاب میــزان پرداخت حق بیمــه ندارند، اما 
در برنامه هــاي خصوصي، معمــولا صندوق گزینه هاي 
متفاوتــي براي میزان حــق بیمه و مبلغ مســتمري به 
کارفرما و کارگر پیشــنهاد مي کند. در برخي صندوق هاي 
بازنشســتگي خصوصي کــه از برنامه خودمشــارکتي 
کامل اســتفاده مي کنند، کارگر مي تواند حتي زمینه هاي 

ســرمایه گذاري حق بیمه خــود را نیز انتخــاب کند. در 
این حالت، کارگر در ریســک صندوق هاي بازنشســتگي 
خصوصــي مشــارکت مي کند و بخشــي از ریســک که 
بر عهده صندوق بازنشســتگي اســت، کاهش مي یابد. 
صندوق هاي بازنشســتگي خصوصي معمولا به نیروي 
کار که حق بیمه را پرداخت کرده، این اختیار را مي دهند 
که بین دریافت حقوق بازنشستگي خود به  صورت یکجا 
(Lump-sum) و مســتمري ماهانه براي همه عمرش 
یکي را انتخاب کنند. در واقع صندوق هاي بازنشســتگي 
خصوصــي بــه نیــروي کار امکان کنتــرل بــر دارایي 

بازنشستگي خود را مي دهند.
یکي از موفق ترین نمونه هاي برنامه پرداختن-رفتن، 
برنامه بازنشســتگي کانادا (CPP) اســت. در این کشور 
هیئت مدیره صندوق بازنشســتگی از سوی وزیر اقتصاد 
تعیین مي شوند. رشته هاي تحصیلي اعضای هیئت مدیره 
 ،(Economics) ایــن صنــدوق عبارت انــد از: اقتصــاد
 ،(MBA) مدیریت کسب وکار ،(Accounting) حسابداري
Occu-) و بهداشــت حرفه اي (Commerce) تجــارت
pational Health). هیچ ردپایي از رشــته هاي مدیریت 
دولتي، حقوق یا مهندســي در ایــن صندوق ها ملاحظه 
نمي شــود. یکي از چالش هایي که همــواره پیش روي 
صندوق هاي بازنشستگي کشور ما وجود داشته، مدیریت 
غیرتخصصي آنها بوده اســت که لازم اســت درباره آن 

تجدیدنظر شود. 

صندوق هاي بازنشستگی، ابرچالش اقتصاد کشور 

شرق: ماجــرا از یك شایعه بنزیني و بازداشت منبعی آگاه، وارد فاز جدي شد. 
آغاز ســهمیه بندي بنزین با دو نرخ پایه و آزاد که از ســوي برخي رسانه ها به 
بیرون درز کرده بود، ســبب شد جو جامعه ملتهب شده و به صف خریداران 
بنزین از جایگاه ها افزوده شــود. بار رواني این اتفاق آن قدر زیاد بود که موجب 
شــد مصرف ســوخت در یك روز به ۱۵۰ میلیون لیتر برســد که رقمي تقریبا 
بي ســابقه بود. در ادامه آن، مجلس نیز وارد فاز مذاکره پشــت درهاي بسته 
با دولت شــد و در رأي گیري در صحن علني مجلس، رأي به نفع ثبات قیمت 
کنوني و در عین حال احیاي کارت سوخت صادر شد. بااین حال سؤال اینجاست 
که آیا احیاي کارت سوخت مي تواند به هدف کاهش قاچاق سوخت که بارها 
از ســوي دولت و مســئولان بر آن تأکید شده اســت، کمکي کند؟ در کنار آن، 
مي توانیم به کاهش مصرف بنزین از ســوي مردم نیز امیدوار باشــیم؟ سؤال 
دوم البته بر مبناي این ایده کارشناسي است که بارها بر آن تأکید شده؛ مصرف 
بنزیــن در ایران بیــش از آنکه متکي به مصرف مردم باشــد، به خروج بنزین 
از مســیر جایگاه و راهي شدن به سمت قاچاقچیان بازمي گردد. براي حل این 
معادله پیچیده، همواره از سوي کارشناسان راه حل هاي مختلفي ارائه مي شود 
که براي هریــك نیز مي توان ایراداتي را مطرح کرد؛ از احیاي کارت ســوخت 
بدون حذف کارت جایگاه ها گرفته تا سهمیه بندي بنزین و دو نرخي شدن آن و 
همچنین درنظرگرفتن سهمیه بنزین با کدملي. با این حال، آنچه روشن است این 
است که توافق اخیر مجلس با دولت، هرچند ممکن است به اقتصاد انرژي و 
کنترل مصرف از سوي مردم کمك چنداني نکند، در مقابل مي تواند گام مؤثري 
براي نظارت بر خروجي بنزین از پالایشگاه ها، مجتمع هاي پتروشیمي و واردات 
یا تولید بنزین سوپر و درعین حال ورودي جایگاه ها باشد. این در شرایطي است 
که کارشناســان تأکید دارند عمده قاچاق نه از طریق مرزنشــینان که از طریق 
تانکرهاي ســوختي انجام مي گیرد که از مســیر پالایشگاه تا جایگاه به سمت 
قاچاقچیان روانه می شود. با این حال، محرمانه بودن آمار خروجي پالایشگاه ها 
از تابستان سال گذشته تاکنون، این نگراني را ایجاد مي کند که نهاد ناظر بر این 
مســیر کجاست؟ اگر بنا نیست این آمار در اختیار مردم قرار گیرد، آیا در اختیار 
نهادهاي نظارتي مانند ســتاد مبارزه با قاچــاق کالا و ارز قرار خواهد گرفت؟ 
اینها پرســش هایی هستند که باید منتظر باشیم در روزهاي آتي پاسخ آن را از 

مسئولان بشنویم.
   خروج تانکرهاي سوخت از مسیر پیش از جایگاه

جواد نوفرستي، کارشناس انرژي، در گفت وگو با «شرق» با بیان اینکه عمده 
قاچاق قبل جایگاه است، مي گوید: سامانه کارت سوخت به  دلیل نظارت پذیری 
و کمک به شفافیت خروجی مراکز تولید، با ورودی و خروجی جایگاه ها جلوی 
قاچاق تانکری را مي گیرد. نوفرستي با بیان اینکه مهم تر از جلوگیری قاچاق از 
سوی خرده پاها و مرزنشینان، پیشگیري از قاچاق از سوي باندهاست، مي گوید: 
قاچاقي که از سوي مرزنشــینان انجام مي شود، حجم بالایي ندارد و تا حدي 
پذیرفتنی اســت. این اتفاق در کشورهاي دیگر نیز در حال وقوع است؛ بنابراین 
نمي توان به  صفر کردن قاچاق ســوخت اندیشــید؛ اما آنچه اهمیت بیشتری 

دارد، ایجاد نظارت از طریق کارت ســوخت شــخصي اســت که مانند تجربه 
ســال هاي ۸۶ تا ۹۳، مي تواند از قاچاق انبوه از سوی باندها پیش از جایگاه ها 

جلوگیري کند.
   نظارت بر   ورودي و خروجي بنزین با احیاي کارت سوخت

او با تأکید بر اینکه ســامانه کارت ســوخت و حــذف کارت جایگاه، یعنی 
کمک به نظارت پذیری و شــفافیت، ادامه مي دهد: فروش سوخت از جایگاه 
به تفکیک کارت ســوخت پایش شــده یا تحت کنترل انجام مي شود و امکان 

مقایسه حجم خروجی و ورودی جایگاه ها را فراهم مي کند.
نوفرســتي در ادامه مي افزاید: در شرایطي که کارت سوخت وجود نداشته 
باشد، این نظارت نیز نخواهد بود و به این ترتیب در سه سال گذشته تانکرهای 
حمل سوخت به مقصد جایگاه توانسته اند به سهولت مسیر خود را به سمت 
قاچاقچیان ســوخت تغییر دهند؛ زیرا تعهد ارائه گزارش از سوي جایگاه ها و 

نهادهاي نظارتي از این طریق وجود نداشت.
   کاهش جدي قاچاق سوخت

این کارشناس انرژي با تأکید بر لزوم شفاف سازي در مبدأ و مقصد، مي افزاید: 
در صورت شــفاف کردن حجم عرضه در نقطه صفر (خروجی پالایشــگاه ها، 
پتروشیمی ها و همین طور واردات بنزین سوپر) با ورودی و خروجی جایگاه ها، 
دقیقا مانند تجربه سال ۸۶، از روز اجرای طرح، فروش روزانه حدود ۱۰ میلیون 
لیتر باید کاهش یابد و چنین نیز خواهد شد.  از او مي پرسم کارایي احیاي کارت 
سوخت بدون سهمیه بندي چه مي تواند باشد، مي گوید: هرچند در طرحي که 
از ســوي مجلس مطرح شده، سهمیه بندي بنزین در دستور کار قرار نگرفته و 
مصرف بنزین باز هم ســقف نخواهد داشت، ادامه مي دهد: با این حال، حتما 
مســئولان اعلام خواهند کرد که مقدار سوخت گیری هر کارت پایش می شود. 
در ایــن صورت، اگر مصــرف بنزین، فراتر از حد نرمال و مصرف عادی باشــد، 
امکان برخــورد را فراهم مي کند. او با تأکید بر اینکه در ســال هاي ۸۶ تا ۹۳، 
قاچــاق به نزدیک صفر رســید، مي گوید: با این روش، امکان دســتیابي به آن 

خواسته و نزدیك به صفر شــدن قاچاق بنزین وجود ندارد، اما امکان نظارت 
و پایش حداقلي را فراهم مي کند. نوفرســتي با اشــاره به اینکه حذف کارت 
ســوخت و تک نرخی کردن بنزین، طبق آمار و مستندات، کمک بزرگی به رشد 
قاچاق کرد، ادامه مي دهد: رشــد مصرف زیر دو درصد سال های ۹۳ و ۹۴ در 

سال های بعد به پنج درصد، هشت درصد و ۱۱ درصد (نیمه اول ۹۷) رسید.
   سهمیه بندي بنزین ضروري است

او مي افزاید: فروش بنزین که در فاصله ۸۶ تا بهار ۹۴ از ۶۴ به ۷۲ میلیون 
لیتر رســیده بود (هشت میلیون افزایش در هشت ســال)، در سه سال از ۷۲ 
میلیون لیتر به ۹۱ میلیون لیتر رسید. ۱۹ میلیون افزایش در سه سال، نشانه اي 

از ناکارآمدي تك نرخي کردن بنزین و حذف کارت سوخت است.
   تصمیمي مغایر با منافع ملي

علي شمس اردکاني، رئیس کمیسیون انرژی و محیط زیست اتاق بازرگانی 
و صنایع و معادن ایران البته چندان با این کارشــناس انرژي اتفاق نظر ندارد. 
شــمس اردکاني با تقبیح اقدام دولــت براي رد اجراي ســهمیه بندي بنزین 
مي گوید: سازوکار نظارت با سامانه کارت سوخت، اگر هزینه هاي حمل سوخت 

باز هم از سوي دولت انجام شود، چندان کارآمد نخواهد بود.
او توضیح مي دهد: هرکسي که برنامه استراتژیك سهمیه بندي بنزین براي 
کنترل قاچــاق و نظم دهي به منظور کاهش مصرف بنزیــن را رد کرده، علیه 
منافع ملي ایران اقدام کرده و همراه با اهداف قاچاقچیان سوخت خواسته یا 

ناخواسته وارد عمل شده است.
   ضرورت سهمیه بندي بنزین با کد ملي

شمس اردکاني البته موضع ســخت گیرانه تري دارد و پیش نیاز دیگري را 
هم، مقدم بر اجراي سهمیه بندي بنزین از طریق احیاي کارت سوخت مي داند 
و مي گوید: دولت نباید پول حمل ســوخت بنزین از پالایشــگاه به جایگاه هاي 

سوخت را بپردازد، بلکه این مصرف کننده است که باید این هزینه را بپردازد.
   هزینه حمل سوخت نباید با دولت باشد

او با بیان اینکه هزینه هاي جانبي باید اصلاح شود تا بتوانیم کارت سوخت 
را فعال کنیــم، توضیح مي دهد: در حال حاضر، هزینه اي که مصرف کننده در 
جایگاه مي پردازد، براي هر منطقه به صورت یکسان است. فرضا یك وانت در 
شهرري با یك پورشه در میدان تجریش هزینه برابري را پرداخت مي کنند که 
منطقي نیست، درحالي که هزینه زمین جایگاه  سوخت در تجریش با شهرري 
و زندگي و معیشــت مردم نیز با یکدیگر متفاوت است و معنا ندارد که هزینه 

پرداختي در مناطق مختلف با یکدیگر یکسان باشد.
شــمس اردکاني بر پیشــنهاد مرکز پژوهش هاي مجلس شوراي اسلامي 
صحه گذاشــته و مي گوید:  بخش بزرگي از جامعه، هیچ نوع سوختي مصرف 
نمي کنند. بنابراین از نگاه آنها، دولت در حال پرداخت یارانه به افراد ثروتمندتر 
اســت. پیشنهاد بهتر آن است که سهمیه بنزین براي همه افراد با کد ملي در 
نظر گرفته شــود تا فرد اگر تمایلي به اســتفاده از آن نداشت، بتواند با قیمت 

بازار آزاد آن را بفروشد. 

علی صادقی همدانی . کارشناس اقتصاد پولی-مالى


