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۹۰ درصد تصادفات 
در کشورهای متوسط است

مرکز  آبان مــاه،  بیســت وچهارم 
اطلاعات ســازمان ملــل متحد در 
تهــران پیام دبیرکل این ســازمان را 
به مناســبت روز جهانــی قربانیان 

ترافیک جاده ای منتشر کرد.
در این پیام که همه ســاله در ۱۵ 
نوامبــر و بــه یاد قربانیــان حوادث 
جاده ای منتشــر می شــود، دبیرکل 
ســازمان ملــل نگرانی خــود را از 
یک میلیون و  از  بیــش  کشته شــدن 
۲۵۰ هزارنفــر در تصادفات جاده ای 

اعلام کرده است.
در متــن این پیام کــه در اختیار 
آمده  قرار گرفته،  روزنامه «شــرق» 
اســت: «بــا وجــود بهبــود ایمنی 
یک میلیــون و  هرســاله  جــاده ای، 
۲۵۰ هــزار نفر در تصادفات جاده ای 

جان خود را از دست می دهند».
 بــان کــی مــون در پیــام خود 
دولت هــا را فراخوانــده تــا قوانین 
مربوط به سرعت غیرمجاز، رانندگی 
اجباری کــردن  مســتی،  حــال  در 
الزامی بودن  ایمنی،  کمربند  بســتن 
بــرای  ایمنــی  کلاه  از  اســتفاده 
رعایــت  و  موتورسیکلت ســواران 
ایمنی کودکان در خودروها  موازین 

را تشدید کنند. 
از ســوی دیگر، این پیام سازمان 
ملــل خطابی هــم به کشــورهای 
درحال توسعه دارد چراکه براساس 
آمــاری که در اختیار بــان کی مون 
قــرار گرفتــه، متأســفانه ۹۰درصد 
در  دنیــا  جــاده ای  تصادفــات  از 
کشــورهایی با درآمد متوسط و کم 

رخ می دهد. 
دبیــرکل ســازمان ملــل متحد 
همچنیــن گفته اســت: «تصادفات 
ترافیکــی عامل اصلی مرگ جوانان 
بین ســنین ۱۵ تا ۲۹ ســال است». 
این اظهــارات در حالی اســت که 
براســاس نمودارها، در کشــورهای 
عمده ای  بخــش  درحال توســعه، 
از کشته شــدگان حــوادث جاده ای 
را عمومــا همین جوان ها تشــکیل 
می دهنــد کــه می توانــد به نوعی 
اجتماعی  سرمایه های  اتلاف  باعث 
بــه گفتــه وی، اصلی ترین  شــود. 

دنیا،  در  رانندگی  قربانیان حــوادث 
عابــران پیاده و راکبــان دوچرخه و 
موتورســیکلت هســتند کــه تقریبا 
نیمــی از مرگ ومیرهــای ناشــی از 

تصادفات را تشکیل می دهند. 
پیام بــان کــی مــون در حالی 
منتشر شــده است که ســال ۲۰۱۵ 
برای بســیاری از کشورهای اروپایی، 
سال اصلاح شرایط جاده ای، تشدید 
قوانین و رعایــت بیش ازحد احترام 
به حقوق عابــران پیاده لقب گرفته 
تا آنها در حین عبورومرور در شــهر 
از  و خصوصا جاده های بین شهری، 
امنیت بیشــتری برخوردار باشند. به 
نظر می رسد که سازمان ملل در کنار 
نگرانی هــای رایجی که درخصوص 
حوادث اخیر و بعضا تروریستی دنیا 
دارد، ســعی می کند با گرامیداشت 
روز ۱۵ نوامبــر و تأکید بــر افزایش 
حوادث جاده ای، جهان را به ســوی 
امنیــت بیشــتر رانندگــی و حضور 
بین شهری  و  در جاده های شــهری 

رهنمون کند.
بــه  می تــوان  به عنوان مثــال 
حمایت ســازمان ملل از طرح های 
ترافیکی ژاپن و اندونزی اشــاره کرد 
کــه در کاهــش حوادث جــاده ای 

نقش بسزایی داشته است. 

دریچه

وقتی چهره ها تصادف می کنند
هما نصرتــی: عموما وقتی پای صحنه تصادفی می رســیم، کشــته ها 
و زخمی هــا را نمی شناســیم و به همین دلیل آثــار روانی و ضایعه آن 
اتفاق کمتــر در خاطرمان می ماند، اما مرگ و زخمی شــدن چهره های 
مشــهور بر اثر تصادف، قلب ما را تکان می دهد. تاریخ معاصر از اولین 
روزهای ورود ماشــین به ایران شــاهد تصادف و حتی مرگ هنرمندان، 
سیاســت مداران، ورزشــکاران و دیگر چهره های مشهور بوده و تا امروز 

نیز زنجیره این اتفاقات تلخ ادامه دارد: 
اولین تصادف

«غلامحســین درویــش»، معــروف بــه «درویش خــان» یکی از 
موســیقی دانان نامدار ایران، اولین کســی بود که در زمان رضاشاه با 
یک ماشین تصادف کرد. درشکه او به صورت کاملا اتفاقی با ماشینی 
که متعلق به مظفرالدین شاه قاجار بود، تصادف کرد و همین موضوع 
به مرگ درویش خان ختم شــد. ماجرا به زمانی برمی گردد که تعداد 
ماشین هایی که در شهر رفت وآمد می کردند، هنوز به ۵۰ دستگاه هم 
نمی رســید. در آن زمان هنوز هیچ قانونــی برای گرفتن گواهی نامه و 
رعایت قوانین راهنمایی ورانندگی وجود نداشــت، به همین دلیل اکثر 
رانندگان به ســختی در همان چند خیابان سنگ فرش شــده پایتخت 
تردد می کردند. درویش خان در نیمه شــب دوم اســفند سال ۱۳۰۵، 
بعد از تمام شدن کلاس موسیقی، برای برگشتن به منزل، یک درشکه 
دواســبه کرایه می کند. زمانی که درشــکه حامــل درویش خان وارد 
خیابان ســپه می شــود، اتومبیل مظفرالدین شــاه از جهت مخالف با 
درشــکه و اســب ها تصادف می کند. اسب های درشــکه درجا تلف 
می شوند و درویش خان از درشکه به بیرون پرتاب می شود و به شدت 

از ناحیه سر با زمین برخورد می کند. 

مرگ فروغ فرخزاد
ظهیرالدوله فقط مأوای درویش خان نیســت؛ این گورســتان همان 
گورســتانی  اســت که به تن «فروغ فرخزاد» پناه داده است؛ شاعره ای 
که از مشــهورترین قربانیان تصادف  رانندگی محســوب می شود. مرگ 
فروغ نیز شــباهتی با مرگ درویش خان دارد، زیرا مستقیم بر اثر تصادف 
رانندگی نبوده اســت، بلکه به گفته برخی از شــاهدان، بعد از تصادف 
ســر فروغ به حاشــیه  جدول خیابان برخورد کرده و جان سپرده است. 
فــروغ فرخــزاد در روز ۲۴ بهمن ۱۳۴۵، هنــگام رانندگی بــا اتومبیل 
جیپ شــخصی اش، بر اثر تصادف در جــاده دروس- قلهک در تهران 
جان باخت. جســد او روز چهارشــنبه ۲۶ بهمن، با حضور نویسندگان و 

همکارانش در گورستان ظهیرالدوله به خاک سپرده شد. 
علی دایی و معجزه زندگی

البتــه تمام تصادف ها هم به مرگ ختم نمي شــوند؛ در بســیاری از 
این تصادفات، چهره های مشــهور دچار آســیب های شدیدی می شوند 
که خبر اتفاق را به ســرتیتر رســانه ها بدل می کند. ساعت هشت و نیم 
روز بیســت وهفتم اسفند سال ۱۳۹۰، علی دایی در بازگشت از اصفهان 
دچار یک سانحه رانندگی شد که برای مدت کوتاهی آقای گل جهان را 
بین مرگ و زندگی قرار داد. خودرو پرادو علی دایی در کیلومتر هشــت 
ورودی شــهر بادرود در آزادراه نطنز-کاشان، واژگون شد اما خیلی زود 
آمبولانس، او را به بیمارستان شهیدبهشتی شهرستان کاشان منتقل کرد 
تا جانش محفوظ بماند. حالا چهار ســال از آن روزها گذشته و آنهایی 
کــه علی دایی را در مجامع ورزشــی می بینند، به ســختی باور می کنند 
او چه حال وروز بدی را پشت ســر گذاشــته اســت، اما خودش در یک 

مصاحبه، زنده ماندنش را به معجزه تعبیر کرده بود. 
مرگ همسر بنیامین

گاهی تصادفات جاده ای به مرگ عزیزی ختم می شود که تلخی آن 
تا سال ها کام هنرمندان را تلخ خواهد کرد. نمونه ها دراین میان بسیار 
اســت، اما یکی از مهم ترین شان، مرگ همســر بنیامین بهادری است 
که دو ســال پیش در زمســتان اتفاق افتاد. حادثه دلخراش تصادف 
بنیامین بهادری و همسر مرحومش، نسیم حشمتی، خبر ناگواری بود 
که آذرماه ســال ۹۲ روی خروجی تمام خبرگزاری ها قرار گرفت. این 
حادثه دلخراش، بسیاری از هنرمندان را به واکنش وا داشت تا جایی 
که رضا صادقی کــه بنا بود در یکی از ویژه برنامه های تلویزیونی یلدا 
حاضر شــود، از این حضور عذر خواســت. حوالی ساعت چهار عصر 
جمعه ۲۹ آذر بنیامین بهادری با نســیم حشمتی، همسرش و دختر 
دو ســاله اش سوار بر خودرو ماتیز از بزرگراه شهید باکری وارد اتوبان 
همت غرب می شــوند، رانندگی خودرو بر عهده نسیم حشمتی بود و 
وی آرام و با ســرعت معمولی رانندگی می کــرد، ناگهان یک پژو۲۰۶ 
نوک مدادی با سرعت زیاد به خودرو بنیامین بهادری برخورد  کرد و در 
اثر این تصادف سهمگین، خودرو ماتیز واژگون شد. دقایقی پس از این 
ســانحه و درحالی که اتوبان همت ترافیک ناشی از تصادف را سپری 
می کرد، آمبولانس اورژانس سررســید و به سرعت نسیم حشمتی که 
به شــدت دچار آسیب شده بود را به بیمارســتان پیامبران انتقال داد. 
همســر بنیامین بهادری با انتقال به بیمارســتان پیامبران به ســرعت 
راهی اتاق عمل شد. پزشــکان تلاش برای نجات وی را شروع کردند، 
اما هرچه تلاش ها بیشتر می شد، امید برای زنده ماندن رنگ می باخت. 
عقربه های ساعت به شش عصر که رسید، پزشک معالج از اتاق عمل 

بیرون آمد و خبر تلخ مرگ نسیم حشمتی را به بنیامین داد. 
مرگ چهره معروف «شاه رفت»

آخرین نمونــه مرگ چهره های معروف هم هفته گذشــته رخ داد. 
تصادف دو دســتگاه پژو در محور گناوه بــه دیلم (۱۰ کیلومتری دیلم)، 
چهــار نفر از سرنشــینان یکــی از خودروها را به کام مرگ فرســتاد که 
در میان آنهــا، نام «قائد اسلامی نســب» از چهره های معروف حوادث 
روزهای انقلاب قرار داشــت. قائد اسلامی نســب همان چهره معروف 
انقلابی اســت کــه در روز فرار شــاه از ایــران، در ۲۶ دی  ۵۷، روزنامه 
اطلاعات را روی سر خود گذاشته بود. این چهره انقلابی مسئولیت های 
مختلفی در شــهرهای دیلم و گناوه داشــت و در اســتان خوزستان نیز 
سابقه فرمانداری بندر ماهشهر را نیز داشته است. وی به مدت دو سال 
فرماندار دیلم، چهار سال فرماندار دشت آزادگان و بیش از یک سال نیز 
فرماندار ماهشهر بود. قائدی نسب کاندیدای حوزه بوشهر، گناوه و دیلم 
در نهمین دوره مجلس شــورای اســلامی و همچنیــن فرماندار نمونه 

کشور در سال ۸۹ نیز بود. 
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پیام

ســعید بر آبادي: هر ســال در تقویم روزی به نام «روز جهانی یادآوری قربانیان 
تصادفات جاده ای» به ما خاطرنشــان می کند که حوادث جــاده ای، از هر نوعی 
که باشند، زندگی مدرن شده و ماشینی شده ما را تهدید می کنند. شدت این تهدید 
در کشــوری مانند ژاپن تقریبا در پایین ترین سطح خود قرار دارد و در کشورهایی 
مانند ایران و برزیل، به حدی بالاســت که به عنوان یک پدیده خطرناک از آن یاد 
می شود. آمار بالای قربانیان حوادث جاده ای در ایران همچنین یادآوری می کند 
که دیگر مسئله تصادف، یک مسئله ساده نیست و ابعاد آن، به حدی گسترده شده 
که باید آن را به عنوان یک آسیب اجتماعی در نظر گرفت و سعی کرد، از پیامدها 
و مشکلات پس از آن کاســت. در این گفت و گو، سید حسن موسوی چلک، رئیس 
انجمن مددکاران ایران، به «شــرق» می گوید لایه های مختلف موضوع تصادفات 
جاده ای می تواند به صورت مســتقیم یا غیرمستقیم بر شاخص های سلامت هر 
جامعه ای تأثیرگذار باشد و به همین دلیل باید دولت ها و نهادهای غیردولتی فعال 
در عرصه ســلامت اجتماعی در این حوزه برنامه ریزی های دقیق تر و به روزتری 

داشته باشند.

آیا می توان ســوانح جاده ای را در فهرست موضوع های اجتماعی در نظر  �
گرفت؟

یکی از موضوع هایی که در دنیا در حوزه اجتماعی هم به آن توجه می شــود، 
موضــوع تصادفات جاده ای اســت؛ چرا که این نوع ســوانح، به طور مســتقیم و 
غیر مستقیم بر شــاخص های سلامت (جســمی، روانی و اجتماعی) هر کشوری 
تأثیــر زیادی دارند. پیامد های تصادفات جاده ای می تواند منجر به معلولیت هایی 
شــود یا خانواده ای سرپرســت خود را از دســت دهد، یا کودکی پدر یا مادر خود 
را از دســت بدهد و بــه دنبال آن، لزوم ارائه خدمــات اجتماعی هم بیش از پیش 
ضرورت پیدا می کند و ســازمان های اجتماعــی و متخصصان اجتماعی، ازجمله 
مددکاران اجتماعی برای ارائه خدمات اجتماعی و انجام حمایت های اجتماعی از 
بازماندگان تصادفات جاده ای باید وارد شــوند. در سال گذشته بیش از ۱۶ هزار نفر 
در ایران به دلیل تصادف جان خود را از دســت داد ه اند؛ به عبارت دیگر هر ساعت 
۲٫۲ نفر در کشــور بر اثر تصادف می میرنــد. برآوردهای آماری هم می گوید بین ۸ 
تــا ۱۰ برابر آن هم دچار مصدومیت می شــوند که برخی نیــز به معلولیت منجر 
می شــود. سومین عامل معلولیت در کشور، تصادفات جاده ای است (از ۱۲ هزارو 
۵۰۰ نفر از معلولان ضایعه نخاعی تحت پوشش بهزیستی شش هزارو ۸۲۵ نفر، 
یعنی معادل حدود ۵۵ درصد، به دلیل تصادفات رانندگی بوده است)؛ و سومین 
دلیل اینکه خانواده ای در کشور زن سرپرست می شود تصادفات است. گزارش های 
ســازمان جهانی بهداشت نشان می دهد که ســالانه در جهان حدود پنج میلیون 
نفر جان خود را از دســت می دهند؛ دراین میان مرگ ومیر های ناشــی از تصادفات 
جاده ای یکی از مهم ترین عوامل مرگ ومیر در میان کشورهای درحال توسعه است. 
در گزارشی که مرکز پژوهش های مجلس شورای اسلامی تهیه کرده است، بانک 
جهانی، وضعیت ایمنی ترافیک را در ایران بحرانی دانسته است. همچنین گفتنی 
اســت جوانان بیشــترین قربانیان تصادفات جاده ای هستند. ضمن اینکه ازجمله 
عوامل تصادفات می توان به مصرف مواد مخدر و روان گردان ها، مشروبات الکلی، 
خشــونت ها و عصبانیت هــا، بی توجهی به قانون، ابراز وجود و ... اشــاره کرد که 
ارتباط مســتقیمی با حوزه اجتماعی دارند؛ بنابراین، هم عوامل مؤثر بر تصادفات 
جاده ای و هم پیامدهای آن به گونه ای اســت که موضوع تصادفات جاده ای جزء 
لاینفک حوزه اجتماعی محســوب می شــود. گرچه در ایران کمتر به این موضوع 
توجه شده است. فراموش نکنیم تصادفات جاده ای روی اطرافیان و بستگان افراد 

هم تأثیر می گذارد و ازآنجایی که جامعه، نیروی انســانی خود را از دست می دهد 
و مجبور می شود هزینه های زیادی در این حوزه انجام دهد؛ بنابراین جامعه نیز از 
این حوزه تأثیرات منفی زیادی می پذیرد. ضمن اینکه از تأثیرات اقتصادی تصادفات 
نیز نباید غافل شــد. در ایران براســاس پژوهشــی که مرکز پژوهش های مجلس 
شورای اسلامی ارائه کرده است،  هزینه های اقتصادی اجتماعی تصادفات حدود 
هشــت درصد تولید ناخالص داخلی است. براســاس این آمار، هزینه اقتصادی- 
اجتماعی تصادفات در ایران در ســال ۱۳۹۰ معادل ۵۱هــزارو ۹۱۰ میلیارد تومان 
بوده اســت. آمار دیگری از تهران ارائه کنم. در ســال ۱۳۹۲ فقط بیمه ایران برای 
حوادث رانندگی و تصادفات در این اســتان ۲۸۲ میلیاردو ۶۵۶میلیون و ۶۳۵هزار 
تومان پرداخت کرده اســت. گرچه محاسبه هزینه های نامحسوس این بخش نیز 
بسیار درخور توجه اســت. گاهی اوقات نیز تأمین پول دیه و هزینه های مربوط به 

تصادفات، زندگی افراد را دچار اختلال جدی می کند.
بر اســاس قانون چه نهادهایی مسئول کاهش آســیب در زمینه سوانح  �

جاده ای هستند؟ این نهادها چگونه و به چه گروه هایی خدمات می دهند؟
ما باید از تمام ظرفیت ها برای کاهش تصادفات بهره بگیریم؛ اما نقش آموزش 
دراین زمینه بسیار مهم است؛ چراکه در بین سه عامل جاده، وسیله نقلیه و انسان، 

نقش عامل ســوم، یعنی انسان، بسیار مهم است؛ حتی برخی از پژوهش ها نقش 
عامل انســانی را تا ۸۵ درصد هم پیش بینی کرده اند؛ اما می توان از ظرفیت های 
دســتگاه هایی مانند صدا وســیما، راهنمایی   رانندگی (ناجا)، آمــوزش  و  پرورش، 
دانشــگاه ها، فرهنگ  و  ارشــاد  اســلامی، به ویژه ظرفیت هایی ماننــد مطبوعات، 
خبرگزاری ها، سینما، فیلم، بهزیستی، جمعیت هلال احمر، وزارت بهداشت و درمان 

و آموزش پزشکی، به عنوان دستگاه های محوری تر دراین زمینه یاد کرد.
 فارغ از نهادهای دولتی و رسمی، نهادهای مدنی و «ان جی او»ها تا چه حد  �

در زمینه کاهش آســیب های سوانح جاده ای وارد عمل شده اند و آیا می توان 
در این زمینه از الگوهای خوب خارجی هم یادی کرد؟

در ایران ســازمان های غیردولتی دراین زمینه زیاد فعال نیستند. ما در انجمن 
مددکاران اجتماعی ایران، چند سالی است که وارد این حوزه شد ه ایم. نشست های 
علمی مرتبط با ابعاد اجتماعی تصادفات رانندگی را برگزار  و با همکاری دانشگاه 
لایپزیک آلمان و علوم بهزیســتی و توان بخشــی دوره مقدماتی تربیت مربی در 
حوزه اجتماعی تصادفات را برگزار کرده ایم. کمپین هایی نیز در این زمینه ایجاد شده 
اســت. در آخرین کنگره بین المللی که هفته قبل در دانشــگاه تهران برگزار شد، 
همکاری و حضور داشتیم، بولتن هایی را آماده کردیم؛ ولی هنوز دست اندرکاران 
این حوزه به ضــرورت اهمیت  بخش اجتماعی تصادفات پی نبرد ه اند. در آلمان 
ظرف مدت ۴۰ ســال، فوتی های ناشــی از تصادفات جــاده ای از بیش از ۲۱  هزار 
نفر به ۳۶۰۰ نفر کاهش یافت و مهمترین دلیل آن هم اســتفاده از ظرفیت های 
سازمان های غیردولتی فعال در حوزه های مختلف، ازجمله زنان، کودکان، جوانان 

و تشکل های اجتماعی و فرهنگی بود.  
 در شرایط ایده آل، حمایت از خانواده های جان باختگان و آسیب دیدگان  �

حوادث جاده ای چگونه باید انجام شود؟ این شرایط ایده آل نسبت به شرایط 
فعلی چقدر فاصله دارد؟

درحال حاضر در کشور در حوزه اجتماعی خدمات خاصی ارائه نمی شود که 
از قبل تعریف  شــده و جایگاه قانونی داشــته باشد؛ ولی می توان در چند بخش 
این حمایت ها را انجام داد. حمایت از کســانی که عزیزی را از دست داد ه ا ند به 
منظور بازتوانی و بازگشت آنان به ادامه زندگی و ایفای نقش های اجتماعی خود 
در جامعه. حمایت از بازماندگان این ســوانح به اشکال مختلف، اعم از خدمات 
مشاوره ای و حمایتی از بازماندگان، تسهیل دسترسی به خدمات اجتماعی روانی 
– اجتماعــی مورد نیاز بازماندگان، معرفی منابــع اجتماعی، حمایت از کودکان 
بازمانــده از تصادفات جــاده ای، انجام مداخلات اجتماعی ســریع و به موقع و 
تخصصی بــا بهره گیری از روش هــای مختلف مددکاری اجتماعــی و از همه 
مهم تر، اقدامات پیشــگیرانه در این زمینه و بررســی های اجتماعــی قبل از اخذ 
گواهینامــه، ارائه خدمات اجتماعی و روانی بعد از تصادفات به رانندگان و اخذ 

گواهینامه مجدد.
ازآنجایی که خودرو به عنوان یکی از ســه عنصر حــوادث جاده ای نقش  �

تعیین کننــده ای در این زمینه دارد؛ افزایش تولید خــودرو و خرید آنلاینی که 
به تازگی  ایرانی ها از دو شرکت داخلی داشته اند چه آینده ای را برای حوادث 

جاده ای کشور ترسیم می کند؟
نباید به بهانه رونق بازار خودرو، اقداماتی کرد که مشکلات دیگری را بر جامعه 
تحمیــل کنیم. درحال حاضر هم بیشــترین تأثیرات منفی ناشــی از تصادفات، به 
خودروهای داخلی برمی گردد. به نظر من بدون توجه به ایمنی بیشــتر خودروها 
این اقدام در آینده آمار مرگ ومیر ها و سوانح جاده ای را افزایش خواهد داد. حفظ 

جان انسان مهم تر از هر چیزی است که نباید فدای هیچ تصمیمی شود.

امدادگران هلال احمر شــاید اولین افرادی باشــند که 
به محل حوادث جاده ای وارد می شوند؛ آنها در روزهای 
گرم و سرد سال، در بهترین شرایط و ناگوارترین لحظه ها، 
در جاده ها حاضرند تا ما را از خطرات ســفرهای جاده ای 
محافظت کنند و شــاید به همین دلیل است که می توان 
از دانش و تجربه شــان در حــوزه جاده ها بهره گرفت. در 
این گزارش، از هفت امدادگر درخواســت کرده ایم هفت 
محور و جاده خطرناک داخل کشور را برایمان تشریح کنند 
و از تجربیات خود بــرای کاهش خطرات رانندگی در این 

جاده ها بگویند: 
جاده اسالم به خلخال تکه ای از بهشت

سجاد امیریان: جاده ۷۰ کیلومتری اسالم به خلخال 
که اســتان اردبیل را به گیلان و زنجان متصل می کند، ۱۸ 
کیلومترش از گردنه الماس در حوزه اســتحفاظی استان 
اردبیل و بقیه از حوزه استحفاظی استان گیلان می گذرد. 
محور اســالم به خلخال را به این دلیل محور سخت گذر 
می گویند چون سه هزارو ۳۰۰ متر از سطح دریا بالاتر است 
و برای همین بیشتر ماه های ســال، این جاده در معرض 
ریزش کوه و جاری شــدن ســیل قرار دارد. بهتر است در 
فصل زمستان و پاییز برای رفتن به اردبیل، فکر گذشتن از 
این محور را از ســرتان بیرون کنید. با وجود این و با تمام 
خطرهایی کــه در این جاده مســافران را تهدید می کند، 
خیلی از آنها نمی توانند از خیر زیبایی و جذابیت این جاده 
بگذرند و هرکس از این راه می گذرد، احســاس می کند در 
مســیر بهشــت قرار گرفته و از زیبایی آن به وجد می آید. 
محور اســالم به خلخــال، راه پیچ درپیچی در دامنه های 
سبز کوهستان است؛ جایی بکر و سبز که بیشتر نقاطش را 
مه پوشانده، وجود مه زیاد در این منطقه، دید راننده ها را 
خیلی کم و محدود می کند و همین دید کم، باعث می شود 
خیلــی از راننده ها پرتگاه جلو خــود را نبینند و به ته دره 
ســقوط کنند. در این جاده سیل زیاد جاری می شود و هر 
ســال احتیاج به مرمت و بازسازی پیدا می کند و از طرف 
دیگر، جاده ای باریک است که باید با احتیاط و هوشیاری 
کامل از آن گذشت. با وجود اینکه راه داران سعی می کنند 
این جاده را از هر نظر برای رانندگی مساعد کنند، اما بازهم 
زیرســاخت نامناســب جاده، پیچ های خطرناک و خطای 
انسانی، احتمال تصادف را در جاده اسالم به خلخال بالا 

می برد و باید راننده کاملا هوشیار بود. 
هراز و  هزاران خطر

از  نزدیک ترین مسیری که می شود  سعید محمدزاده: 
تهران به آمل رســید، جاده هراز اســت؛ جاده ای که راه 
را برای رســیدن به قله دماوند هم ســاده کــرده. جاده 
هراز با ۱۴ تونــل که طولانی ترین آن به هــزارو ۵۰۰ متر 
می رســد، بعد از جاده چالوس، مهم ترین جاده تهران- 
مازنــدران به شــمار می رود و نســبت بــه قدمت جاده 
چالوس، تازه ســاخت تر اســت و خیلی از مسافران برای 
اینکه خودشــان را به شمال برسانند، این راه را انتخاب و 
از جاذبه های گردشگری، تاریخی، طبیعی و مذهبی این 

جاده اســتفاده می کنند. این جاده آن قدر مسافر دیده که 
آمارها می گویند در روزهــای نوروز میزبان چهار  میلیون 
مسافر اســت. حجم زیاد تردد در کنار ظرفیت کم جاده، 
گاهی موجب به وجودآمدن ترافیک های بســیار طولانی 
می شــود، برای همین تلاش می کنند تا این جاده را از دو 
باند به چهــار باند ارتقا دهند و تا به امروز نیمی از جاده 
چهاربانده شده است. بااین حال، جاده هراز جاده ای ناامن 
بوده و بخشــی از این ناامنی، علاوه بر عوامل انسانی، به 
زیرســاخت های آن برمی گردد. آمــار تصادفات رانندگی 
در جاده هراز بسیار بالاســت. این جاده در زمان ساخت 
نیز کشــته و زخمی های زیادی برجای گذاشته. از دیدگاه 
اداره راه وترابری استان مازنداران، کیلومتر ۱۸ تا ۲۲ جاده 
رودهن به سمت امامزاده هاشم، بحرانی ترین قطعه این 
راه از نظر ســقوط بهمن اســت. اگرچــه تونل بهمن گیر 
امامزاده هاشــم واکنشــی به این خطر اســت، ولی این 
بهمن گیر در سال ۱۳۷۶ نتوانست از جان ۳۲ مسافری که 
در همیــن نقطه زیر بهمن ماندند، حفاظت کند. با وجود 
این،  بازهم این عوامل انســانی اســت که بیشترین علت 
تصادفات را رقم زده است. علاوه بر این سوانح جاده ای، 
آلودگی هوای داخل تونل های جاده هراز هم بسیار بیشتر 
از استانداردهاست و خطراتی را برای ترددکنندگان ایجاد 
می کنــد که برای ایــن موضوع هم فعــلا کاری صورت 

نگرفته است. 
گردنه حیران، حیران می کند

یوسف شفائیان: گردنه حیران، مسیر ارتباطی آستارا و 
اردبیل  است. این گردنه که آخرین منطقه حفاظتی استان 
اردبیل به شــمار می رود، از یک طرف مشرف به کوه های 
پوشیده از جنگل های انبوه  است و از طرف دیگر، مشرف 
بــه دره ای نه چندان عمیــق که از میان آن رود آســتارا، 
آقچــای عبور می کند و این رود، تعیین کننده مرز اســتان 
گیلان ایران و کشور آذربایجان است. این گردنه در بیشتر 
زمان ها زیر پوششی از مه قرار دارد و از نظر طبیعی دره ها 
و کوهپایه های آن، پوشیده از گل ها و گیاه است. با وجود 
ایــن، این گردنه چندان مرتفع نیســت و ارتفاع بلندترین 
نقطه آن از ســطح آب های آزاد فقــط حدود هزارو ۵۰۰ 
متر اســت؛ درواقع علت اصلی مــه تقریبا دائمی گردنه 
حیــران، رطوبت دریای خزر اســت، نه ارتفــاع زیاد این 
گردنــه. گردنه حیران از این نظر نیز اهمیت دارد که یکی 
از روســتاهای تاریخی و ییلاق بزرگ ترین خوانین آســتارا 
و قشلاق های غربی و شــمالی این شهرستان در گذشته 
بوده . مهم ترین علتی که گردنه حیران به این نام مشهور 
شده، به دلیل زیبایی حیرت انگیز این منطقه است. جاده، 
کــوه و جنگل در کنار هم مناظر زیبایی را خلق کرده اند و 
زیبایی بی نظیری دارد. اما حوادث و تصادفات مرگ باری 
کــه در این گردنه به خاطر پیچ های خطرناک، مه دائمی، 

ســرعت های غیرمجاز و ســبقت های بی موقــع اتفاق 
می افتد، جان بسیاری از مسافران را در معرض خطر قرار 
می دهد. با وجود این، هیچ کــس نمی تواند منکر زیبایی 

حیران کننده گردنه حیران باشد. 
محور کندوان و رانندگانش

جبار مازندرانی: شــاید دوره قاجار، زمانی که مســیر 
تهران-کرج-چالوس، فقط یک جاده مالرو برای رســیدن 
به روســتاهای اطراف داشت، کســی فکرش را نمی کرد 
روزی برسد و این جاده یکی از پررفت وآمدترین جاده های 
کشور شود؛ جاده ای که راه ارتباطی شمال و جنوب کشور 
باشــد و تا این اندازه ماشین از آن عبور کند. جاده چالوس 
ازجمله مهم ترین جاده های کشور است که از میان شهر 
کرج در اســتان البرز شروع و به شــهر چالوس در کرانه 
دریای خزر وصل می شــود. بی راه نگفته اند کســانی که 
می گویند محور کندوان یکی از زیباترین جاده های دنیا به 
شمار می رود. ساخت این جاده از سال ۱۳۱۲ شروع شد و 
از همین زمان بود که انواع رستوران ها و ویلاهای پذیرایی 
و رفاهــی را در کنار این جاده ســاختند. مهم ترین عامل 
دیگری که باعث شــد خیلی از ایرانی هــا تا می خواهند 
فکر کنند برای سفر کجا بروند همه متفق القول می گویند 
چالوس، وجود ســد امیرکبیر در این منطقه اســت که از 
سال ۱۳۴۰ بر جاذبه ها و زیبایی های این جاده اضافه کرد 
و طولی نکشید که محور کندوان به یکی از تفریحگاه های 
مهم گردشــگری کشور تبدیل شــد. برای اینکه این جاده 
ساخته شود، بر سر راهش تونل و پل های زیادی ساختند. 
ازجمله تونل کندوان که در سال ۱۳۱۸ ساخته شد و  هزار 
و ۸۸۶ متر طول دارد. احداث این تونل کمک بزرگی برای 
کاهش مســافت بود چون تا قبل از ساخت تونل کندوان، 

باید کوه را دور می زدند. 
محور کیاسر و مشکل برف

ایمان رستمیان: محور کیاسر تنها محور اصلی است 
که ســاری را به سمنان متصل می کند. مهم ترین خطری 
کــه در جاده کیاســر مردم را تهدید می کند، برف اســت. 
برف ســنگین در کیاسر باعث بروز حوادث جبران ناپذیری 
می شــود. شــرایط جاده به گونه ای اســت که یا تصادف 
نمی شود یا اگر تصادف شد، خیلی سنگین است. خاطرم 
است خانمی با برادرزاده اش در این محور تصادف کردند 
که خانم از ناحیه نخاع آسیب دید و دختر خانم ۱۸ساله 
هم دو پایش شکســت. بــا همکاری و درایت دوســتان 
امدادگر توانســتیم آنها را به سختی از ماشین خارج کنیم 
و مصدوم هــا را به بیمارســتان برســانیم. خوشــبختانه 
آســیب نخاعی به ستون فقرات خانم آســیب نرساند و 
ما خیلی خوشــحال شــدیم. مصــدوم در صحنه حادثه 
یا دچار شــوک یا اســترس می شــود. برای همین در آن 
وضعیت، نجات دهنده در خاطرشان نمی ماند. اما همین 

که مصدوم را با ایمنی و کمترین آســیب به بیمارســتان 
می رسانیم، شــیرینی خاصی دارد و دیگر مهم نیست آن 

فرد نداند چه کسی آنها را نجات داده. 
محور زنجان - میانه؛ زیرساخت جاده خوب نیست

حامد مهرپور: عمده ترین خطری کــه راننده ها را در 
این منطقه تهدید می کند، ورودی آذربایجان است؛ دقیقا 
ورودی شمال غربی محور زنجان-میانه. بیشتر تصادفات 
در این محور یا در اتوبــان پیامبراعظم رخ می دهد یا در 
منطقه پل دختر، چون زیر ســازی اتوبــان پیامبراعظم با 
وجــود اینکه چند ســال پیش افتتاح شــده، زیاد خوب 
نیست، سربالایی و سرپایینی زیادی دارد. جاده دوطرفه 
پل دختر، در منطقه کوهســتانی قرار گرفته، شیب دارد و 
اکثرا تصادفات در این منطقه به دلیل برخورد خودروها 
در مسیر دوطرفه اســت. همچنین واژگونی های زیادی 
به دلیل سرعت غیرمجاز رخ می دهد و شدت تصادفات 
بالاســت. اگر باور کنید، در محور زنجــان به میانه آمار 
فوتی ۷۰ درصد است و فقط ۳۰ درصد سرنشینان حادثه 
از مرگ نجات پیدا می کنند و مصدوم می شــوند. به نظر 
من، اگر راننده ها، سرعتی که پلیس راه روی تابلوها اعلام 
کــرده را رعایت کنند، ۵۰ درصــد تصادفات کاهش پیدا 
می کند. در بخشــی که پایگاه ما هســت چون پلیس راه 
حضور کم رنگی دارد، با ســرعت زیاد حرکت می کنند و 

بسیار حادثه ساز است. 
مشهد- تهران: لطفا استراحت کنید

علی حصاری: ســال ۸۲، هم زمان بــا زلزله بم، عضو 
سازمان هلال احمر شدم. پایگاهی که ما درحال حاضر  در 
آن مســتقر هستیم، در ۲۵ کیلومتری نیشابور به سبزوار و 
۳۵ کیلومتری نیشــابور به ســمت جاده مشهد است. در 
این ۹ سال حادثه های زیادی را به چشم دیده ام که بسیار 
تأســف بار هستند. از ســال ۸۶ تا ۸۷ آمار فوتی ها در این 
جاده خیلی زیاد شــد. البته قبل از اینکه جاده سبزوار به 
نیشابور دوبانده شود، به دلیل جاده های فرعی زیاد در این 
مسیر، باز هم تصادف ها زیاد بود. اما با وجود دوبانده شدن 
هنوز شاهد تصادفات بدی هستیم که مهم ترین علت آن 
خواب آلودگی و خســتگی زیاد راننده هاست. راننده هایی 
که از ســمت تهران به ســمت ســبزوار حرکت می کنند، 
نمی خواهند در نیشابور اســتراحت داشته باشند و قصد 
دارند ســریع تر، مســیر را به پایان برســانند کــه به دلیل 
خســتگی و خواب آلودگــی زیاد، خــودرو آنهــا واژگون 
می شود. این تصادفات هم اکثرا در زمان مشخصی اتفاق 
می افتد، یعنی بین ســه تا شــش صبح و پنج تا هشــت 
شــب. خواهشی که از مردم دارم، این است که استراحت 
داشــته باشــند و راننده های محترم لجبازی نکنند. بارها 
دیده ام راننــده به دلیل لجبازی و بــرای اینکه در مقابل 
سرنشین های ماشین کم نیاورد یا زودتر به مقصد برسد، پا 
را از روی پدال گاز برنمی دارد و نمی خواهد برای دقایقی 
هم که شــده اســتراحت کند و با همین لجبازی، فرزند و 

همسر خود را از دست می دهد. 

گفت وگو با رئیس انجمن مددکاران  در سالروز جهاني یادآوري قربانیان حوادث جاده اي
رونق بازار خودرو، بهانه تحمیل مشکلات به جامعه نباشد
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نباید به بهانه رونق بازار خودرو، اقداماتی کرد 
که مشکلات دیگری را بر جامعه تحمیل کنیم. 

درحال حاضر هم بیشترین تأثیرات منفی ناشی 
از تصادفات، به خودروهای داخلی برمی گردد. 

بدون توجه به ایمنی بیشتر خودروها در آینده آمار 
مرگ ومیر ها و سوانح جاده ای افزایش مي یابد


