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یادداشت

افزایش حیرت آور قیمت 
محصولات ایران خودرودیزل

خودروها در محل تولدشــان «قیمــت بریده اند»!  �
درســت مثل زمانی که آنها در جاده ها ترمز می برند؛ 
هنوز چند روز از پیش فروش شرکت ایران خودرو، البته 
با فرمول جدید پنج درصد زیر قیمت بازار آزاد نگذشته 
بود که این بار یکــی دیگر از اعضای این گروه صنعتی 
دســتور افزایش قیمــت را صادر کــرد؛ البته فرمولی 

چنددرصد بالاتر از قیمت بازار آزاد.
«ون وانــا» یکی از محصــولات ایران خودرودیزل 
است که با کاربری شــخصی یا آمبولانس چندسالی 
میهمان خطوط تولیدی این شرکت شده. طبق آگهی 
فروش سایت ایران خودرو، این خودرو به قیمتی معادل 
۱۰۲ میلیون تومان به صــورت نقدی برای تحویل در 
اوایل سال ۹۷ ثبت نام شد. پس از مدتی در بخش نامه 
دیگری در شهریورماه امسال ایران خودرودیزل عرضه 
ایــن خودروی چینی را با قیمــت ۱۵۷ میلیون تومان 
آغاز کرد. در این طرح مشتریان می توانستند با دو نوع 
پیش پرداخت ۷۰ یــا ۴۵ میلیون تومانی برای تحویل 

خودرو در آبان ماه اقدام کنند.
آبــان به پایان رســید و با تماس مکرر مشــتریان، 
مســئولان فروش پاسخ دادند که منتظر قیمت گذاری 
جدید باشــید. در اواســط آذرمــاه با تعییــن قیمت 
عجیب وغریــب ۲۴۰ میلیون تومانی، ایران خودرودیزل 
اقدام به صدور دعوت نامه های ماه گذشته کرده است.
این اقــدام تأمل برانگیز شــرکت ایران خودرودیزل 
درعین حال کــه مخالف مفاد «آیین نامه اجرای قانون 
حمایت از حقــوق مصرف کنندگان خودرو اســت»، 
از هیــچ فرمول مشــخصی هم تبعیــت نمی کند. با 
جســت وجوی مختصری در بــازار آزاد این خودرو به 
قیمتی حدود ۲۱۰ تا ۲۳۰ میلیون تومان خریدوفروش 
می شود. حتی اگر قرار فرمول موردنظر خودروسازان 
رعایت می شــد، قیمت مصوب ایران خودرودیزل باید 
حدود ۲۰۰ میلیون تومان تعیین مي شــد، درحالی که 
خودروی مزبــور در این شــرکت ۲۴۰ میلیون قیمت 

خورده است!
ایــن روزها همان طــور که خودروســازان بر طبل 
حمایــت می کوبند، بایــد نیم نگاهی هم به شــرایط 
مصرف کنندگان خود داشته باشند، چراکه بی توجهی 
به مردمی که ســال ها با هرگونه کوتاهی این صنعت 
ساخته اند، نباید به گونه ای رفتار شود که احساس غبن 

و خسارت کنند. 

خبر

رئیس کل بانک مرکزي اعلام کرد:
تحولات مهم در روابط اقتصادي

 و بانکي ایران و ترکیه
  رئیــس کل بانک مرکــزي گفت: بــا توجه به  �

گفت وگوهــاي ســازنده دو رئیس جمهــور قطعا 
تحــولات مهمــي در روابط اقتصــادي، تجاري و 
بانکي دو کشور ایجاد خواهد شد. به گزارش بانک 
مرکزي، عبدالناصر همتي پس از برگزاري جلســه 
مشترک هیئت ایراني و  ترکیه که با حضور رؤساي 
جمهور دو کشــور برگزار شــد؛ اظهار کرد: در این 
جلسه، مسائل و مشکلات بانکي دو کشور را مطرح 
کرده و درخواســت هاي تجــار و بازرگانان ایراني 
به حضور رئیس جمهور ترکیه اعلام شــد. رئیس 
کل بانــک مرکزي با بیان اینکه در این جلســه، به 
ضرورت توســعه تجاري دو کشور، بالابودن حجم 
تجاري مناســب و روان بودن سیستم بانکي اشاره 
شده است، ادامه داد: خوشبختانه رئیس جمهوري 
ترکیه نظر بســیار مثبتي در این زمینه داشــتند و بر 
حل جدي مشکلات تأکید کردند. همتي ادامه داد: 
بر این اســاس مقرر شده تا ســریعا موانع موجود 

بانکي رفع شود.

  کاهش ۵۰درصدي وصول مالیات 
از شرکت هاي دولتي 

بررســي اطلاعات عملکرد بودجه ســال ۹۷،  �
حکایــت از کاهش ۵۰درصــدي مالیات وصولي 
از شــرکت هاي دولتي دارد.  به گزارش تســنیم، 
براســاس گزارش عملکرد بودجه در هفت ماهه 
از  وصولــي  مالیــات  جــاري،  ســال  نخســت 
شرکت هاي دولتي با کاهش ۵۰درصدي مواجه 
شده اســت و در این مدت نزدیک به هزارو ۳۰۰ 
میلیارد تومان از این شرکت ها وصول شده است. 
کل مالیات وصولي از اشــخاص حقوقي، نزدیک 
۱۴ هزار میلیارد تومان اســت که سهم اشخاص 
حقوقي غیردولتــي حدود ۱۰ هزار میلیارد تومان 
می شــود.  کل مالیات مستقیم وصول شده در این 
مدت، حــدود ۲۶ هزار میلیارد تومان اســت که 
ســهم مالیات بر درآمد ۱۰ هزار میلیارد و ســهم 
مالیات بر ثروت تنها دو هزار میلیارد تومان است.

وزیر اقتصاد اعلام کرد
۳ شرط براي واگذاري

 اموال مازاد بانک ها
 وزیر امور اقتصادي و دارایي، ضمن بررســي  �

روند واگذاري اموال مازاد بانک ها، سرعت همراه 
با دقت و ســلامت را ســه شــرط مهم واگذاري 
اموال مازاد و بنگاه هاي متعلق به بانک ها عنوان 
کرد. به گــزارش وزارت امور اقتصــاد و دارایي، 
فرهاد دژپســند گفت: دو موضوع به طور مستمر 
از وزارت اقتصاد مطالبه مي شــود که یکي بحث 
کلي اصــلاح نظــام بانکي و دیگــري، واگذاري 

اموال و دارایي هاي مازاد بانک هاست.
وي تأکیــد کرد: معتقدم آنچــه باید براي یک 
بانک به عنــوان بنگاهي اقتصادي مهم باشــد، 
خرید و حفــظ ملک به امید فــروش گران تر آن 
نیست، بلکه خود پول باید براي بانک مهم باشد، 
زیرا بانک توانایــي آن را دارد که با گردش پول و 
کارکردن بــا آن، درآمدي به مراتب بیش از اداره 

ملک، کسب کند.
وزیــر اقتصاد ادامــه داد: مــا به هیچ وجه به 
دنبــال این نیســتیم که بانک ها چــوب حراج به 
اموال خــود بزننــد و اتفاقا تأکیــد داریم اموال 
بانک ها بایــد مطابق با واقعیــات قیمت گذاري 
شــده و تا حد امکان به صورت نقــد به فروش 

برسند.
دژپســند با بیان اینکه اگر بتوانیــم از دارایي 
بانک ها به صــورت اهرم اســتفاده کنیم، خیلي 
خوب اســت، عنوان کرد: بانک هــا مي توانند به 
عنوان مثال، ملک هاي خود در بافت هاي فرسوده 
را براي مســکن اجتماعي نشانه گذاري کنند و در 
این خصوص از ســود ناشي از سرمایه گذاري هم 
اســتفاده کنند، چراکه این امر، آثــار اجتماعي و 

اقتصادي زیادي دارد.
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«شرق» از تلاش رقبای منطقه ای برای ایجاد فضای ناامنی در جنوب شرقی ترین بندر ایران گزارش می دهد

پشت نقاب همکاری در چابهار

کشــتي تجاري نارگل متعلق به کشــتي راني 
دریاي خزر که ســاعت ۱۲:۳۰ ظهر روز پنجشنبه 
گذشــته در دهانه بندر آستارا به گل نشست و در 
آستانه بر هم خوردن تعادل و غرق شدن بود، پس 
از ۱۶ ســاعت بیم و اضطراب، با تلاش تیم امداد 
و نجات در اســکله شــماره دو بندر آستارا پهلو 

گرفت.
کشــتي نارگل که با دو هزار تُن بار ســرامیک 
از بندر تجاري آســتارا به ســمت هوسان باکو در 
جمهــوري آذربایجان حرکت کــرده بود، دقایقي 

پس از حرکت دچار این سانحه شد.
بنا بر گزارش خبرگزاري ها، ســاعت ۱۲:۳۰روز 
پنجشنبه، این کشتي یک ساعت پس از جداشدن 
از اســکله تجاري آســتارا، در دهانــه بندر به گل 
نشســت و در ساعت ۱۴ با مشــاهده ورود آب به 
شــناور و پیام اضطــراري و درخواســت کمک از 
سوي فرمانده کشتي به برج کنترل، ابعاد و عمق 
ســانحه به اطلاع مدیران و دست اندرکاران بنادر 

آستارا و انزلي و نیروي دریایي ارتش رسید.
و  کمکــي  نیروهــاي  رســیدن  زمــان  تــا 
یدک کش هاي اعزام شــده از بندرانزلي (ماســوله 
و آســتارا ۱)، یدک کش درفــش کاوه که از ابتداي 
زمان وقوع ســانحه با وجود شــرایط بد جوي در 
کنار کشــتي نارگل حضور داشت، اقدام به انتقال 
پمپ هــاي کمکي به شــناور حادثه دیده کرد تا با 
تخلیــه حجــم بیشــتري از آب ورودي، به حفظ 

تعادل کشتي کمک شود.
حوالــي ســاعت ۲۰ بــا ورود اکیــپ امدادي 
آتش نشاني، رســاندن ابزارهاي کمکي به خدمه 
براي کنترل آســیب دیدگي بدنه کشــتي، عملیات 
امــداد و نجات نقش پررنگ تــري به خود گرفت 
و هم زمــان بــا آن، تیم تــکاوران نیــروي دریایي 
اقدامات خود را براي شناسایي محل پارگي بدنه و 
تشخیص بهترین نحوه مهار نفوذ آب به شناور، با 
ورود به طبقات زیرین کشــتي و غواصی در دریاي 

متلاطم آغاز کردند.

ســاعت ۲۲:۵۰ و بــا رســیدن یدک کش هاي 
ماســوله و آســتارا ۱ از بندر انزلي و ملحق شدن 
آنها بــه یدک کش   درفــش کاوه، عملیات امداد 
و نجات کشــتي و سرنشــینان آن از ســوي همه 
نیروهاي امدادي سرعت و شدت بیشتري به خود 
گرفت و در نهایت حدود ۱۶ ســاعت پس از وقوع 
حادثه و تــلاش نیروهاي امدادي ســازمان بنادر 
و دریانوردي، آتش نشــاني، تــکاوران ارتش و نیز 
پرســنل بندر تجاري آستارا، در ساعت ۴:۲۳ صبح 
روز جمعه عملیات امــداد و نجات با موفقیت و 
بدون تلفات یا جراحاتي به پایان رســید و کشتي 
ســانحه دیده در اســکله شــماره دو بندر آستارا 
پهلو داده شــد تــا اقدامات لازم بــراي تعمیر و 
آماده ســازي آن بــراي دریانوردي انجام شــود. 
اطلاعات رســیده از دلیل بروز ایــن حادثه، توجه 
ما را به ســوي یک بي تدبیري رقت بار جلب کرد؛ 
جایي که نشــان مي داد سازمان بنادر و دریانوردي 
کانال دسترســي بندر آستارا را نزدیک به یک سال 
اســت که لایروبي نکرده و با وجود به گل نشستن 
تعدادي از کشــتي هاي ورودي به بندر آستارا در 
چند هفته گذشته و رسیدن عمق کانال دسترسي 
به حدود سه و نیم متر، بازهم اراده اي براي انجام 
لایروبي مورد نیاز براي تضمین تردد ایمن ناوگان 
تجاري شــرکت هاي کشــتي راني به بندر آســتارا 
وجود نداشته است. بندر آســتارا از معدود بنادر 
خصوصي فعال شــمال کشــور در حاشیه دریاي 
خزر است که با وجود تمام محدودیت ها، توانسته 
بود نقش درخور توجهي را در تجارت بین المللي 
ایران با همســایگانش رقم بزنــد؛ اما عدم ایفاي 
تعهدات ســازمان بنادر و دریانوردي در رابطه با 
مسائل زیرســاختي این بندر، به ویژه لایروبي آن تا 
عمق امــن براي تردد کشــتي ها، تأمین برق، اخذ 
مجوز براي فعالیت به عنوان یک گمرک و منطقه 
ویژه اقتصادي مستقل، سرمایه گذار ي هاي بخش 
خصوصــي در این حــوزه را با چالــش و بحران 

مواجه کرده است.

بیمه البرز خسارت زلزله غرب را 
کامل پرداخت کرد

شرکت بیمه البرز کل خسارت زلزله منطقه غرب  �
کشــور را که تحت پوشش این شــرکت بود، به طور 
کامــل پرداخت کرد. به گــزارش روابط عمومي بیمه 
البرز، در حادثه زلزله آبان ســال گذشــته و تیر ســال 
جاري در منطقه غرب کشــور، این شرکت در مجموع 
بیش از ۱۵ هزار و ۸۰۰ فقره پرونده خســارت تشــکیل 
و بررســي و بازدید کرد و کل خسارت زیان دیدگانی را 
که تحت پوشــش این شــرکت بودند، پرداخت کرد. 
بر اساس این پس از زلزله منطقه غرب کشور، ۹۹ نفر از 
کارشناســان بیمه البرز در  هزار و ۴۷ روز کاري به غرب 
کشور اعزام شــده و پرونده هاي خسارت زیان دیدگان 
این حادثه را که بیشــتر مربوط به خانواده هاي شهدا 
و ایثارگران تحت پوشــش بنیاد شهید و امور ایثارگران 
بود، رسیدگي کردند و در مجموع این شرکت مبلغ ۶۰۰ 

میلیارد ریال خسارت در این حادثه پرداخت کرد.

خبر ویژه

بی تدبیري در سانحه نارگل 
محمد عبدالهی . کارشناس بندر

شــرق: چندی پیش بــا حادثه تروریســتی ای که در 
چابهار رخ داد، شــایعه شــد که این منطقه که برای 
ســرمایه گذاری هم توانست از آمریکا معافیت بگیرد، 
محلــی برای رقابت بیــن دو رقیب منطقه ای شــده 
است؛ چین و آمریکا. هندوســتان به نیابت از آمریکا، 
توســعه افغانستان را در دســت گرفته و برای بهبود 
وضعیت منطقه ای این کشور هم، بهترین گزینه یعنی 
«چابهــار» را انتخاب کــرده اســت. در مقابل، چین، 
رقیب اقتصادی آمریکا در جهان نیز با ســرمایه گذاری 
در بندر گوادر پاکســتان، سعی دارد جای پای خود را 
در این منطقه ســفت کند. چابهار و گــوادر، دو بندر 
استراتژیک منطقه ای هستند که رقابت این دو طیف را 
به  دنبال خود آورده  اند. به  عقیده کارشناسان این دور 
از ذهن نیســت که حالا رقبــای منطقه ای برای ناامن 
جلوه دادن چابهار وارد عمل شــوند و این هوشمندی 
مسئولان در داخل است که با تأمین امنیت در چابهار، 
ایــن توطئه هــا را خنثی کنند؛ اما فارغ از این مســئله 
مهم، برخی پیشــنهادهاي منطقه ای نیز که در نقاب 
پیشــنهاد همکاری گنجانده شــده، ناشــی از همین 
رقابــت منطقــه ای و تخریب وجهه چابهار اســت و 
مستلزم هوشیاری مسئولان ایرانی برای به دام  نیفتادن 
در آن است. چندی اســت که پاکستان پیشنهاد داده 
که خط آهن  بین گوادر و چابهار ساخته شود؛ اقدامی 
که در ظاهر امری نیکو اســت؛ اما در باطن، موقعیت 
استراتژیک چابهار را به خطر می اندازد. امیراحمدیان، 
کارشناس منطقه ای، می گوید ایران می تواند با حسن 
نیت، پاکستان را به سرمایه گذاری در راه آهن میرجاوه 
و راه انــدازی راه آهن اکو ســوق دهــد و در عین حال 
موقعیت اســتراتژیک چابهار را کمــاکان حفظ کند. 
پیش تر، عباس  آخوندی، وزیر پیشــین راه وشهرسازی، 
خبر داده بود اتصال بندر چابهار با بندر گوادر پاکستان 
در دســتور کار اســت و ایران به دنبال انحصار نیست 
و به همین دلیل همه کشــورها می توانند از موقعیت 
اســتراتژیک چابهار بهره مند شوند. امری که می تواند 

نگرانی هایی را هم در پی داشته باشد.
    فرستاده های هند و افغانستان در ایران

هم زمان بــا نگارش ایــن گزارش، خبر می رســد 
کــه کمیته پیگیری معاهده ســه جانبه ایــران، هند و 
افغانســتان امروز در تهران پــس از بازدید میدانی از 
بندر چابهار تشــکیل خواهد شــد. محمدعلي اصل 
ســعیدی پور، مدیــرکل توافق نامه ها و توســعه بازار 
ســازمان بنادر و دریانوردي، در گفت وگو با «شرق» با 
بیان این موضوع و با رد ارتباط سفر این دوره مقامات 
هنــدی به ایــران در راســتای اجرائی کــردن قرارداد 
توسعه بندر چابهار از ســوی این کشور می گوید:  این 
سفر معطوف به اجرائی کردن مفاد معاهده سه جانبه 
اســت. در این معاهده مقرر شده بود که کمیته ای در 
ســطح معاونان وزیر تشکیل شــود. ایران در راستای 
اجرائی کردن آن، شــرح وظایفی را بــرای یک کمیته 
پیگیری، طراحی کرد و تکلیف شــد که اولین جلســه 

این کمیته از سوی ایران در چابهار انجام گیرد. 
ســعیدی پور در ادامه با اشاره به جلسه پیش رو و 
نگاه های مثبت از ســوی طرفین درباره انجام حتمی 
آن می افزاید:  پس از بررســی بندر چابهار از سوی سه  

طرف، جلسه ای تشکیل خواهد شد که در آن، نگارش 
جزئیات دســتورالعمل اجرائی را در دســتور کار قرار 

خواهیم داد.
    تلاش برای ایجاد ناامنی در چابهار

بهرام امیراحمدیان، کارشــناس مسائل منطقه ای، 
در گفت وگو با «شــرق» در پاسخ به این پرسش که آیا 
ناامنــی در منطقه برای ایجاد ناامنی ســرمایه گذاری 
اســت، می گوید : ممکن اســت برخــی عوامل برای 
گسترش نفوذ بندر گوادر، سعی کنند در چابهار ایجاد 
ناامنی ایجاد کنند. ما باید درباره این مســئله هوشیار 
باشــیم و بــا تقویت نیروهــای نظامــی در منطقه و 
مرزبانــی، جلوی وقوع این وقایــع را بگیریم و امنیت 
ســرمایه گذاری در چابهار را تأمین کنیم؛ اما اینکه این 
حادثه تروریســتی با آمریکا مرتبط اســت، بسیار دور 
از ذهن اســت؛ زیرا اگر آمریکا قصد داشت چابهار را 
نیز مشــمول تحریم ها کند، دلیلی نداشــت که آن را 
از تحریم ها معــاف کند؟ بنابراین ایــن تحلیل نیز رد 
می شــود. امیراحمدیان با اشاره به ضرورت همکاری 
استراتژیک بین آمریکا، هندوستان و افغانستان ادامه 
می دهد: هندوســتان به نیابت از آمریــکا، برای آنکه 
بتوانند از نظر لجســتیکی، تأمین کالاهــای مورد نیاز 
خود را از نظــر برنامه های توســعه ای و اقتصادی و 
غیرنظامی، داشــته باشــند، باید راهی به افغانستان 
داشته باشــند. چابهار نقطه مطلوبی برای رسیدن به 
این خواسته است، اما یکی از دغدغه های اصلی، نبود 
پس کرانه در چابهار است. نمی توان از سرمایه گذاری 
که در چابهــار صورت می گیرد،  انتظار یک بازگشــت 
سرمایه ســریع داشــت و از نظر دیگر، هر اقدامی در 
چابهار، اقدامی توســعه ای اســت تا اینکه اقتصادی 

باشد.
این کارشــناس ادامــه می دهد: ثبــات در منطقه 
چابهار از طریق ایجاد زیرساخت ها، تأمین کالا، روابط 
خارجی، دسترسی به بازارهای بین المللی و... حاصل 
می شــود. این امر ســبب می شــود در صورت ایجاد 
امنیــت در غرب افغانســتان که از ســاخت راه آهن 
چابهار- زاهدان-مشــهد-هرات ایجاد می شــود، ما 

نیز از این امنیت، بهره مند شــویم. بنابراین باید از این 
موافقت نامه اســتقبال کنیــم و کاری کنیم نهادهایی 
که در این زمینه مشــغول به کار هســتند، دســت به 
دست هم داده و صدای واحدی را از چابهار به گوش 

سرمایه گذاران برسانند.
    سیطره منطقه آزاد بر چابهار، منطقی نیست

او با بیــان اینکه ارگان های مختلــف هر کدام به 
دنبال آن نباشــند که حاکمیت خــود را اعمال کنند، 
تصریــح می کند: در این منطقه ســازمان منطقه آزاد 
تجاری- صنعتی چابهار به دنبال آن است که مدیریت 
این بندر را هم برعهده بگیرد، درحالی که امور بندری 
وظایف حاکمیتی است که ارتباطات گسترده بین هند، 
افغانستان و ایران باید در چارچوب و اصولی باشد که 

بازرگانان ایرانی متضرر نشوند.
امیراحمدیان با بیــان اینکه باید حاکمیت واحدی 
تشــکیل شــود که عملکــرد کل مجموعــه زیر نظر 
آن انجــام بگیرد، توضیــح می دهد: با فــرض اینکه 
هندوستان و افغانســتان فعالیت های تجاری خود را 
در منطقه چابهار راه اندازی کنند، اگر مدیریت واحدی 
در کار نباشــد، نمی توان امید داشــت کــه بازرگانان 

داخلی ضرر نکنند.
افغانســتان یکی از بازارهای ایران است که بیش 
از ۲٫۵ میلیــارد دلار به آن صادرات داریم، درحالی که 
به روسیه ۳۰۰ میلیون دلار کالا صادر می کنیم، یعنی 
هشت برابر بیشتر به افغانستان صادرات داریم، حال 

اگر بندر چابهار راه بیفتد و بازار منطقه ای شکل بگیرد 
و کالاهای هندی به راحتی در اختیار افغانســتان قرار 

گیرد، چه بلایی بر سر بازرگانان ایرانی می آید؟
به گفته او، بندر چابهار در عین اینکه دارای مزایای 
فراوانی است، دارای چالش ها و معضلاتی است که 

باید نسبت به آن فکر شود.
او با بیان اینکه فرصت هــا و تهدیدهای چابهار از 
طریق دریا ایجاد می شــود و دســت ما نیست، ادامه 
می دهد:  افغانســتان در شــمال غربی خــود دارای 
معادنی اســت که برآورد می شــود ارزش آن معادل 
سه هزار میلیارد دلار است. این ظرفیت سبب می شود 
که مواد اولیه، کالاهای نیمه ساخته و... حاصل از این 
معادن که ارزان قیمت، اما ســنگین و پرحجم هستند، 
حمل و نقل آن فقط با راه آهن می صرفد- از طریق راه 

جاده ا ی گران تمام خواهد شد.
    مذاکرات ســرمایه گذاری هند در راه آهن چابهار- 

زاهدان را جدی بگیریم
ایجاد این راه آهن بســیار نقــش مهمی در روابط 
ایران به کشــور همسایه خواهد داشــت، اما راه آهن 
چابهــار- زاهدان که بخشــی از خط آهــن چابهار- 
هرات است، پیشرفت داشته است؟ باید با هندوستان 
بر ســر راه آهن چابهار- زاهدان جدی تر مذاکره کنیم 
تا سرمایه گذاری حتمی در این خط آهن داشته باشد.

ایــن کارشــناس منطقه ای در کنار این مســئله به 
دولتمردان هشدار می دهد: پاکستان بسیار علاقه مند 
است که بندر گوادر را با راه آهن به چابهار متصل کند. 
پذیرش این پیشــنهاد به معنــای ازبین بردن اهمیت 
چابهار اســت. باید به یاد داشــته باشــیم که چین با 
هندوستان از طریق پاکستان در حوزه اقیانوس هند و 
دریای عمان رقابت می کند. بنابراین باید به پاکســتان 
بگوییــم که اگر علاقه مند به ســرمایه گذاری در ایران 
اســت، در راه آهــن میرجاوه ســرمایه گذاری کند و از 

طریق آن راه آهن اکو را راه اندازی کند.
    ایجاد بانکرینگ در چابهار

امیراحمدیــان با ارائه این پیشــنهاد که می توانیم 
در چابهار، سیســتم بانکرینگ تأسیس کنیم، توضیح 
می دهــد: کشــتی هایی کــه می خواهنــد از دهانــه 
اقیانــوس هند به دریــای عمان وارد شــوند، نیازمند 
سوخت رســانی هستند و اگر سیســتم بانکرینگ را در 
بنــدر چابهار راه انــدازی کنیم، می توانیم شــکوفایی 
منطقه را ایجاد کنیم. از طرفی می توانیم با راه اندازی 
کشــتی های باری و مســافری بین بندری، رونق را به 

منطقه بیاوریم.
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