
س�ال 2006 پس�ر جواني از ايران در يكي از قصرهاي رويايي پاريس 
روي سن مي رود و به عنوان نخستين برنده جايزه اش را از دست هيات 
ژوري كه خود همه از نخبگان صنعت اتومبيل س�ازي هس�تند، دريافت 
مي كند. اين اتفاق در آن شب دو بار ديگر تكرار مي شود و جوان ايراني 
ش�ركت كننده كه از قضا به تنهايي به پاريس س�فر كرده بود، دو جايزه 
ديگر هم مي گيرد كه جايزه س�وم )Overall Winner( برايش از همه 
 Interior Motive هيجان انگيز ت�ر اس�ت. او را به عنوان برنده كل�ي
ش�ناخته بودند در حالي كه در كش�ور خودش از س�ر ناچاري و غم نان 

داش�ت روي طرح يك بخاري تازه براي ش�ركت آزمايش كار مي كرد.
---

حالا كمتر كس��ي هس��ت كه به حرفه و صنعت اتومبيل س��ازي علاقه داشته 
 Interior Motive باش��د و ايمان مقصودي را نشناس��د. بردن جايزه  معتبر
در ايران كلي براي او كه دانش��جوي دانش��گاه آزاد بود س��ر و صدا به پا كرد و 
ب��ه غير از اعتباري ك��ه برايش به ارمغان آورد حاش��يه هايي نيز آفريد كه گويا 

هن��وز ه��م تمام��ي ن��دارد.
عش��ق به طراحي اتومبيل باعث ش��د ايمان مقصودي به جاي رشته رياضي 
علاقه مند شود طراحي صنعتي بخواند: »آن موقع فقط يك كد بود كه مي نوشتيم 
در دفترچه و پس��ت مي كرديم. از بين صد ها رش��ته اي كه مي توانس��تم انتخاب 
كنم فقط كد طراحي صنعتي دانش��گاه آزاد تهران را زدم و دفترچه ام را پس��ت 
ك��ردم. وقت��ي بعد از آمدن جواب كنكور، پدر و مادرم مهماني قبولي مرا گرفته 
بودن��د، در اثناي جش��ن گفتند حالا برو دفترچه ات را بي��اور ببينيم چي قبول 
شده اي و چون انتظار داشتند رياضي بخوانم وقتي ديدند يكي از زيرشاخه هاي 

هنر را قبول ش��ده ام مهماني ش��ان به عزا تبديل ش��د!«
در دانش��گاه، او خيلي زود مي درخش��د و نامش به عنوان كسي كه طراحي 
خوبي دارد، پرآوازه مي ش��ود: »با اينكه قبل از دانش��گاه من اصلًا طراحي بلد 
نبودم ولي علاقه ام به اين رش��ته باعث ش��د از ترم دوم به بعد ش��روع كنم به 
بچه ه��ا طراح��ي درس دادن و ب��ه نوعي كمك كردن به دانش��جوهاي ديگر و 
همين مس��اله هم باعث شد در دانش��گاه همه بگويند برويم پيش فلاني چون 
كارش خيلي خوب اس��ت.« از همان زمان او مطالعه كارهاي حرفه اي هاي اين 
رش��ته را آغ��از مي كند. در اينترنت با آنها ارتباط مي گي��رد و نمونه كارهايش 
را مي فرس��تد. اين فعاليت ها باعث مي ش��ود در س��ال 2006 براي شركت در 
مس��ابقه Interior Motive دعوت شود: »همه انرژي ام را گذاشتم. از اينكه 
در دانش��گاه آزاد درس مي خوان��دم و در كش��وري زندگ��ي مي كردم  كه 40 
س��ال بود پيكان توليد مي كرد، احس��اس ناخرس��ندي مي كردم و مي خواستم 
ب��ه آنه��ا ثابت كنم كه ما هم اين ور دنيا اس��تعدادهايي داريم. در همان زمان 
چ��ون ازدواج كرده ب��ودم براي گذراندن زندگي و خرج كرايه خانه، پروژه هاي 
مختلف��ي از كارخانه ه��ا مي گرفتم و انجام م��ي دادم. آن موقع روي طرح تازه 
ي��ك بخاري براي ش��ركت آزمايش كار مي ك��ردم و همزمان طرحي را هم كه 
مي خواس��تم براي مسابقه بفرس��تم، اتود مي زدم. من براي مسابقه يك فراري 
طراحي كردم كه يك حالتي دارد كه بر اس��اس تئوري پروفسور ليپيخ آلماني 
كه كارش��ناس آيروديناميك بود و بس��ياري از هواپيماهاي جنگ جهاني دوم 
را طراحي كرده بود، ش��كل گرفت. در واقع م��ن ايرفويل را با اتومبيل تركيب 
كردم و براي رس��يدن به نهايت لذت و هيجان رانندگي، قابليت موتورسيكلت 
را هم به آن اضافه كردم. در واقع يك فراري مي رانيد با حالتي كه انگار پشت 
يك موتورسيكلت اسپورت نشسته ايد و مانند هواپيما پرواز مي كنيد كه تقريباً 
بهتر از آن وجود ندارد. من خودم تمركزم روي طراحي خارجي بود و دوست 
داش��تم حتماً جزء فيناليس��ت ها باشم.« ايمان خرج س��فر به پاريس و هزينه 
بليت هواپيما و هتل را قرض گرفت اما در نهايت ش��ش هزار دلار برنده ش��د 
و پيش��نهادهاي كاري بس��ياري هم گرفت: »آنجا دنبال افرادي مي گردند كه 
خط مشي و كيفيت هاي مورد نياز را دارند و فوراً آنها را استخدام مي كنند. به 
عنوان مثال فولكس واگن به تيم آقاي مقدم پور كه همان ش��ب جايزه گرفت، 
بعد از فارغ التحصيلي پيش��نهاد كار داد چون كاري كه انجام داده بودند براي 
ب��ازار چين بود و اين كمپاني روي چي��ن برنامه ريزي مي كند. به خود من هم 
از بي ام و پيش��نهاد ش��د. نماينده آنها آقاي مارك ژيراك ك��ه معاون اينتريور 
ديزاي��ن ب��ي ام و و رئيس ميني ماينر هم هس��ت، قبل از اع��لام نتايج با ديدن 
پورتفوليو من و كارهايي كه آنجا بود، پيش��نهاد اينتر ش��يپ بي ام و را داد كه 
مزيت بزرگي است و در سال فقط به شش نفر داده مي شود. در همان جا يك 
ش��ركت فرانسوي كه استوديوي بزرگي اس��ت و مركز طراحي پژو، سيتروئن، 
تويوتا و فولكس واگن اس��ت، به من پيش��نهاد كار داد. دانشگاه ها هم پيشنهاد 
بورس داش��تند.« اما مش��كل سربازي مانع ش��د كه ايمان مقصودي بتواند به 
هيچ كدام از آن پيش��نهادها جواب مثبت بدهد. به ايران برگش��ت، درسش را 
ادامه داد و همزمان ش��ركت در مس��ابقه هاي طراحي را هم جدي گرفت. در 
س��ال 2007 در مسابقه اي در ژاپن شركت كرد و نفر سوم شد. همان سال در 
مس��ابقه اي در آلمان با دو نفر از دوس��تانش به صورت تيمي ش��ركت كردند و 
جايزه اول را بردند. س��ال 2008 هم در مس��ابقه اي در انگليس مقام آورد اما 
خودش مي گويد به دليل برخي تنگ نظري ها بعد از مس��ابقه پاريس ديگر خبر 
هيچ كدام از جوايزش را به نش��ريات نداده است. در سال 2008 مسابقه اي از 
سوي ش��ركت لوكال موتورز امريكا برگزار مي ش��ود كه ايمان مقصودي در آن 
مس��ابقه هم جايزه مي گيرد. از طرف لوكال موتورز به او پيش��نهاد كار مي شود. 
ايمان در آن زمان مش��غول گذراندن س��ربازي در بنياد مل��ي نخبگان بوده و 
نمي تواند از اين فرصت اس��تفاده كند. او براي مدتي حتي به رس��توران  داري 
رو مي آورد. طبقه زير همكف مجتمع تجاري ميلاد نور رس��توراني است به نام 
IQ  كه زماني متعلق به ايمان بوده و الان چند وقتي است آن را به دوستانش 
واگذار كرده اس��ت: »دوباره برگشته ام به س��مت طراحي. شركت كوچكي راه 
انداخته ام و براي اس��نوا،  هاير و س��اير كارخانه هاي ماشين لباسشويي طراحي 
مي كن��م. همي��ن طور براي هم��راه اول كار طراحي بس��ته هاي كوچكي را كه 

مي خواهد براي مش��تريانش ارس��ال كند انجام مي دهم.« 
از ايمان مقصودي مي پرس��م: يعني ب��ا اين همه خلاقيت و جايزه هيچ وقت 

نش��د ش��ركت هاي خودروس��ازي ايراني پيش��نهادي به تو بدهند؟
مي گوي��د: »چرا. مثلًا مي گويند خيلي دوس��ت داريم با ت��و همكاري كنيم. 
مدركت چيس��ت؟ وقتي مي گويم هنوز مدرك نگرفته ام مي گويند متاس��فيم. ما 
فقط مي توانيم ليس��انس و فوق ليسانس اس��تخدام كنيم بنابراين نمي توانيم با 

ت��و ق��راردادي ببندي��م.«
 او عاش��ق ماشين »آس��تون مارتين« است و دلبس��ته موزيك راك. زماني 
كه براي ش��ركت در مسابقه Interior Motive اتود مي زد مدام آهنگ هاي 
متاليكا را گوش مي كرد و به همين دليل وقتي رفت روي س��ن تا جايزه بگيرد 
از اين گروه به خاطر اينكه الهام بخش او بودند تشكر كرد. ايمان مقصودي يكي 
از بهتري��ن طراح��ان اتومبيل در ايران و برنده چندين جايزه جهاني، گواهينامه 
ندارد و همس��رش با  ام وي ام خودش او را اين ور و آن ور مي برد. اين هم يكي 

ديگ��ر از عجاي��ب زندگ��ي ايراني��ان.

 با چقدر چي بخريم 

 طبقه متوسط چه خودرويي مي خرد 
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تورم، فشار اقتصادي و بيكاري
 دغدغه مادران

ليدا اياز

 شاملو هم 
عاشق كارتون و كاريكاتور بود

هادي حيدري

 »انسان و خودرو«
 از نگاه هنرمندان كارتونيست

يحيي تدين

يك قفسه چرخ دار و قابل حمل و نقل
اتاق كار خياط ها

16علي عباسي

ماشين بازها شبنم رحمتي
گفت وگو با ايمان مقصودي

 برنده چندين جايزه جهاني طراحي اتومبيل

از متاليكا متشكرم هميشه يكي از پررقابت ترين بازار ها در جهان 
اتومبيل، بين خودروهايي اس��ت كه براي اقشار 
متوس��ط توليد مي ش��وند يعني در بازه اي كه نه 
آنقدر خودرو ارزان و بي كيفيت است و نه آنچنان 
گران كه تنها ثروتمندان بتوانند به طرف آن بروند. 
اي��ن بازه در ايران به دو قس��مت بالادس��تي 
 و پايين دس��تي يعن��ي ب��ازه 20 ت��ا 30 و 10 تا 

20 ميليون توماني تقسيم مي شود.
در اين گزارش سعي مي كنيم براي كساني كه 
مي خواهند در بازه پايين دستي بازار خودروهاي 
متوسط ايراني خودرو بخرند يك راهنمايي جامع 
را ارائ��ه كنيم. در ب��ازه 10 تا 20 ميليون توماني 
اولين گزينه در حال حاضر تندر ED 90 اس��ت. 
اگر ش��ما مي توانيد با قيافه تندر 90 كنار بياييد 
و از طرفي برايتان زرق و برق ماش��ين زياد مهم 
نيست، بهتر است همين خودرو را انتخاب كنيد 
چراكه قدرت موتور خودرو 110 اسب بخار است 
يعن��ي بالات��ر از پ��ژو 405 و س��مند و از طرفي 
داخل خودرو و صندوق عقبش بزرگ تر از تمامي 
خودروهاي اين كلاس حتي مدل هاي 20 ميليون 

توماني است.
ايمني خودرو هم جزء بهترين هاي گروه است 
و حتي براي راننده كيس��ه هوا هم تعبيه ش��ده 
اس��ت. امكاني كه شما در سمند و پژو 405 هم 

آن را نمي يابيد. 
خ��ودرو داراي يك كولر قوي اس��ت و از نظر 
ايمني هم در بازار اروپا داراي س��ه ستاره ايمني 
اس��ت  كه بر اين اس��اس مي شود خودرو را جزء 
امن ترين خودروهاي ايران هم محسوب كرد. البته 
اگر براي شما داشتن رينگ اسپورت و قيافه بهتر 
و امكانات رفاهي بيش��تر و داشتن ترمز ضدقفل 
كه ايمني و تعادل خودرو را بيشتر مي كند، مهم 
اس��ت بهتر است مدل E1 تندر را انتخاب كنيد 
كه تقريباً مي توانيد با 13 تا 14 ميليون تومان آن 
را بخريد. البته اگر قيافه براي ش��ما مهم تر است 
و نمي خواهيد 13 ميليون تومان پول بدهيد، ريو 
500 ه��زار تومان ارزان تر اس��ت، فقط در هنگام 
خريد يادتان باشد قيافه را فداي امكانات كرده ايد 
چرا كه خودرو داخلش كوچك تر است و موتور ش 
97 اسب بخار قدرت دارد. ايمني اش هم از تندر 
كمتر است. البته هر دو خودرو يعني تندر و ريو 
مصرف��ي تقريباً اندازه هم دارند به گونه اي كه بر 
اس��اس اعلام وزارت نفت ه��ر دو خودرو حدود 
هش��ت ليتر در 100 كيلومتر در سيكل تركيبي 

بنزين مي سوزانند. 
تن��در 90 در مدل فولش   كه E2 اس��ت 14 
ت��ا 15 ميليون تومان قيم��ت دارد كه با در نظر 
گرفتن امكانات و قيمت مدل E1 به صرفه تر است. 
 خيلي ها هم از قيافه تندر خوش شان نمي آيد 
و زير بار خريد ريو هم نمي روند. اين افراد معمولاً 
س��مند را برمي گزينند البته  افرادي كه س��مند 

مي خرند كمي هم روح ناسيوناليستي دارند. 
سمند ال ايكس براي اين افراد گزينه مناسبي 
اس��ت البته بايد يادشان باشد كه مصرف خودرو 
بالاست و حدود 12 ليتر در 100 كيلومتر است. 
موتور خودرو هم 100 اسب بخار قدرت دارد با اين 
همه خوش فرمان بودن، ايمني بالا و طراحي قابل 

امين آزاد

عكس نوشت مشاهير خودرويي

در شكل تصادف يك خودرو سواري با يك كاميون نشان 
داده ش��ده است. هر دو خودرو در زمان تصادف 60 كيلومتر 
در س��اعت سرعت داشته اند. اين برآيند  به گونه اي است كه 
گويا هركدام از خودروها با س��رعت 120 كيلومتر در ساعت 
تص��ادف كرده ان��د. اين تصادف ش��ديد در گذش��ته حاصلي 
جز مرگ نداش��ته ولي امروز با تغيي��ر طراحي در كاميون و 
خودروهاي سواري، جان رانندگان در چنين تصادفاتي حفظ 
مي شود. در شكل كاملًا مشخص است جلوي خودرو سواري 
مچاله شده تا ضربه ناشي از تصادف گرفته شود البته كاپوت 
به گونه اي طراحي ش��ده كه هيچ كدام از اجزايش وارد اتاق 

نمي ش��وند. بدنه اتاق هم آنقدر محكم ساخته شده كه تغيير 
شكل ندهد. در كنار جذب نيرو توسط جلوي خودرو و حفظ 
ش��كل اتاق خودرو، كمربند ايمني و كيس��ه هوا هم خطرات 

احتمالي را كاهش مي دهند.  
امروزه كاميون ها هم ديگر مانند گذش��ته سپري از فولاد 
ندارند و سپرهاي كامپوزيتي خود سبب جذب نيرو مي شود. 
ارتف��اع جلوي كاميون ها ه��م كاهش يافته ت��ا اتاق خودرو 
س��واري به زير چرخ هاي كاميون نرود. در ايران ارتفاع بالاي 
كاميون ه��اي قديمي س��الانه ح��دود دو هزار نف��ر را به كام 

مرگ مي برد.

در آن زمان در تهران عده زيادي به ساختن اتاق هاي اتوبوس 
اشتغال داشتند و الحق اتاق هاي قشنگي هم مي ساختند؛ اتاق هايي 
كه در ظاهر با اتاق هاي س��اخت خارج فرق نداشت. پس احمد 
تصميم گرفت براي جلب خريدار دست به ابتكار هايي بزند. احمد 
خيامي طي مدتي كه اتومبيل هاي مختلف را از تهران به مشهد 
مي برد در بازگشت همين مسير را به وسيله اتوبوس طي مي كرد. 
اغلب مشاهده مي كرد كودكان خردسال يا مردان و زنان سالخورده 
ي��ا بيماران با خواهش و التم��اس از راننده تقاضا مي كنند: آقا... 
بي زحمت چند دقيقه نگه داريد... و راننده با غرولند نگه مي داشت 
و مس��افر شرم زده زير يك درخت يا پشت يك ديوار خودش را 
س��بك مي كرد. ايران كشور وسيعي است. فاصله بين شهر هاي 
بزرگ بسيار زياد است. در آن زمان آبادي ها بسيار دور از هم بودند 
و اين گرفتاري مسافران همه خطوط اتوبوسراني كشور بود. بعد ها 
كه احمد به هواپيما نگاه مي كرد با خود مي انديشيد مسافران آنها 
در موارد اضطراري چه مي كنند؟ حتماً به خلبان نمي گويند: »آقا 

لطفاً يك گوشه نگه داريد...« هواپيما ها براي 
اين كار ها هم مجهز شده اند. پس چرا او در 
اتوبوس اين كار را نكند؟ بعد از كمي فكر در 
قسمت انتهايي اتوبوس ها يك دستشويي و 
توالت كوچك درست كرد. اين كار مثل تخم 
مرغ كريستف كلمب ساده بود اما يكي بايد 
فكرش را مي كرد. احمد اين فكر را كرد و با 
همين فكر خري��داران اتوبوس او چند برابر 
شد. اين كار به شركت هاي مسافربري دليلي 
براي تبليغ و جلب مش��تري مي داد. وقتي 
اتاق سازهاي ديگر از اين كار او تقليد  كردند 
احمد يك قدم ديگر برداشت و در گوشه اي از 
اتوبوس يك يخچال نصب كرد تا مسافران در 

سفرهاي طولاني از نوشابه خنك استفاده كنند و بعد ها به همان 
نسبت كه كارش رونق پيدا مي كرد قدم هاي ديگري برمي داشت؛ 
به جاي به كار گيري چكش و اره معمولي، وسايل برقي و ماشين 
به كار مي برد، چند متخصص اتاق سازي از آلمان آورد، به جاي 
رنگ كردن اتوبوس با قلم مو اتاق رنگ درست كرد. در اين اتاق، 
اتوبوس وارد مي شد و رنگ پاش هاي برقي همه جايش را به طور 
مساوي رنگ مي كردند. در كنار سالن شاپركي يك سالن براي 
ساخت صندلي هاي راحت مخصوص اتوبوس ساخت تا مسافراني 
كه چندين س��اعت روي صندلي مي نشينند احساس ناراحتي 
نكنند. اين كارگاه صندلي سازي بعد ها الهام بخش او در ساختن 
نخستين كارخانه بزرگ مبل سازي ايران به نام »مبليران« شد. 
در ميان مردان خودس��اخته هستند كساني كه وقتي از زندگي 
سخت به مراحل بالا مي رسند اعتقاد پيدا مي كنند كه حال كه 
خودشان سختي كشيدند تا به رفاه رسيدند ديگران نيز به نوبه 
خود بايد چنين مراحلي را بگذرانند. احمد خيامي از اين گروه 
نبود، عقيده داشت تا حدي كه برايش امكان 
دارد بايد از فشار و سختي زندگي ديگران كم 
كند. او مي دانست نخستين آرزوي هر كارگر 
و كارمند ايراني داشتن يك سرپناه و نجات 
از خانه به دوش��ي است. به اين سبب همين 
كه كارش در فروش��گاه هاي قطعات يدكي 
خيابان اكباتان و كارگاه ساخت اتاق اتوبوس 
ج��اده كرج رونق پيدا كرد به فكر س��اختن 
 خان��ه براي كارگ��ران و كارمندان��ش افتاد.
 زمين��ي در اراضي نيروي هوايي در ش��رق 
ته��ران خري��د. از يك مهندس دوس��ت و 
همكارش خواس��ت در آنجا براي كارگران و 

كارمندانش خانه سازي كند. 

جذب نيرو در تصادف

طراحي خودروهاي جديد خطر مرگ را كاهش مي دهد
زندگينامه برادران »خيامي«-بخش پنجم

ساخت توالت براي اتوبوس

قبول از حسن هاي سمند است.  البته خيلي ها كه 
روحيه كلاسيك تري دارند و سمند را نمي پسندند 
س��راغ پژو 405 مي روند. اين خودرو هم مصرف 
بالايي دارد اما در مجموع اگر مصرف بالايش را در 
نظر نگيريم به قيمت 13 تا 14 ميليون توماني اش 
مي ارزد  با اين همه فرمان پذيري و ايمني سمند از 
اين خودرو بيشتر است البته بدنه پژو 405 نسبت 

به سمند ديرتر به صدا مي افتد. 
 در مي��ان برند ه��اي پ��ژو محص��ول 206 
مقبول ترين گزينه براي خريد است. اگر خانواده 
پرجمعيتي نداريد و قيافه براي ش��ما بسيار مهم 
اس��ت در ضمن مي خواهيد خودرو ايمني بخريد 
و از طرفي مصرف سوخت پايين و قدرت بالا هم 
برايتان ملاك است، دست دست نكنيد يكراست 
برويد س��راغ پژو 206، البته وقتي مي رويد سراغ 
اين خودرو كمي ممكن اس��ت گيج شويد كه در 
ميان اين همه مدل كدام يك را بخريد. اگر چندان 
اهل گاز دادن نيستيد و مي خواهيد زياد پول خرج 
نكنيد پژو 206 تيپ دو گزينه مناسبي است. اين 
خودرو با موتور 75 اس��ب بخاري  اش، هشت ليتر 
در 100 كيلومت��ر بنزين مصرف مي كند.  قيمت 
پ��ژو 206 تيپ دو هم اكن��ون حدود 14 ميليون 
تومان در بازار اس��ت. البته اگر داشتن كيسه هوا 
و ترمز ضدقفل براي ش��ما مهم است، بهتر است 
تيپ سه را بخريد كه حدود 15/5 ميليون تومان 

قيمت دارد با اين همه باز اگر برايتان قدرت بيشتر 
موتور مهم اس��ت تيپ پنج با قدرت موتور 110 

اسب بخار گزينه بهتري است. 
اگ��ر هم مي خواهي��د در ترافيك تهران كمتر 
اذيت شويد پژو 206 تيپ شش با گيربكس تيپ 
تروني��ك را كه هم قابليت تعويض دنده دس��تي 
ب��دون كلاچ گي��ري و ه��م تعويض دن��ده كاملًا 
اتوماتيك را دارد انتخاب كنيد. اين محصول حدود 
17/5 ميليون توم��ان قيمت دارد البته خيلي از 
كس��اني كه مي خواهند پژو 206 بخرند معتقدند 
بايد خودرو صندوق داش��ته باشد يا آنكه خودرو 
بدون صندوق خيلي جوان پس��ند مي ش��ود. اين 
افراد بهتر است سراغ پژو 206 اس دي بروند. اين 
محصول به صورت مشترك توسط ايران خودرو و 
پژو طراحي شده و به دليل استفاده شدن سيستم 
تعليق جديد در عقب آن و تس��ت اين خودرو در 
شركت پورشه آلمان فرمان پذيري بهتري نسبت 
به پ��ژو 206 عادي دارد. البت��ه برخي معتقدند 
افزوده شدن صندوق كمي توازن طراحي خودرو را 
بر هم زده ولي اگر شما با اين موارد مشكل نداريد 
اين خودرو گزينه مناس��بي است. اين محصول با 

نام گذاري خاص خود توليد مي شود. 
در مي��ان پژو هاي صن��دوق دار مي توان گفت 
V20 مش��ابه تي��پ دو اس��ت. اي��ن محصول با 
موتور 75 اسب بخارش حدود 14 ميليون تومان 

قيمت دارد. مدل V8 مش��ابه تيپ پنج اس��ت و 
موتور 110 اس��ب بخاري دارد. اين محصول هم 
 V9 ح��دود 17 ميليون تومان قيمت دارد. مدل
هم مشابه تيپ شش است و داراي گيربكس تيپ 
ترونيك اس��ت. اين خودرو حدود 19/5 ميليون 

تومان قيمت دارد. 
از پ��ژو 206 ك��ه بگذري��م ب��ه پ��ژو پارس 
مي رس��يم؛ خودروي��ي كه ب��ه نظر بس��ياري، 
زيباترين خودرو ايران خودرو هم هس��ت. البته 
بگذريم كه مس��ائل فني خ��ودرو آنچنان مانند 
ظاهرش قوي نيس��ت. جالب اس��ت پژو پارس 
ع��ادي با اينكه تفاوتي نس��بت ب��ه پژو 405 از 
نظ��ر فني ندارد  بي��ن 16 تا 17 ميليون تومان 
قيمت دارد يعني شما بابت قيافه بيش از چهار 
ميلي��ون تومان بايد بپردازيد. موتور اين خودرو 
ش��بيه همان موتور پژو 405 اس��ت و 98 اسب 
بخ��ار قدرت دارد. مدل مدرن ت��ر اين محصول 
ب��ا ترمز ضدقفل هم حدود ي��ك ميليون تومان 
گران تر اس��ت. پژو پ��ارس ELX هم كه موتور 
1800 سي س��ي زانتيا را بر رويش گذاش��ته اند 
تا قدرتش به 110 اس��ب بخار برسد و مصرفش 
ح��دود دو ليت��ر كاهش يابد قيم��ت 19 تا 20 
ميلي��ون توماني دارد. ش��ايد اگ��ر پژو پارس را 
محص��ول تغيير ش��كل يافته پ��ژو 405 بدانيم، 
سمند س��ورن هم همين گونه باش��د. مشتريان 

ايراني براي اين تغيير ش��كل در س��مند سورن 
نسبت به س��مند LX بايد مبلغي حدود 17/5 
ميلي��ون تومان را بپردازند. البته اگر موتور ملي 
كه با كمك آلمان ها طراحي شده بر روي خودرو 
باش��د قيمت خودرو ح��دود دو ميليون تومان 
بيشتر مي شود. سمند سورن با اين موتور 110 
اس��ب بخار قدرت دارد. گذش��ته از سمند و پژو، 
شركت ايران خودرو با مشاركت شركتي خصوصي 
يك محصول چيني هم مي سازد. خودرويي شبيه 
خودروه��اي جديد روس��ي لادا، خودرويي كه با 
موتور 87 اسب بخارش و قيمت حدود 13 ميليون 
توماني ش��ايد گزينه مناسبي براي خريد نباشد. 
البته گذش��ته از اين خودرو يك محصول چيني 
ديگر هم در بازار وجود دارد. شايد قيافه متفاوت و 
موتور 110 اسب بخاري كمي شانس اين خودرو را 
در بازار بيشتر از هموطن ديگرش  كرده باشد ولي 
قيمت 14 ميليون توماني ارزش پرداخت براي يك 
خودرو چيني را ندارد. ديگر خودرويي كه در اين 
بازه قيمتي به دليل قيمت بالا و امكانات كم  ارزش 
خريد ندارد فيات سيناس��ت. اين خودرو قيمتي 
حدود 16 ت��ا 17 ميليون تومان دارد؛ خودرويي 
در كلاس پژو 206  صندوق دار كه البته موتورش 
77 اس��ب بخار قدرت دارد. شايد اگر قيمت اين 
خودرو ح��دود 12 ميليون تومان بود، از بهترين 

گزينه هاي خريد مي شد.  


