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نگاه

تحلیل شیرین هانتر  
از سهم اصولگرایان در مشکلات پیش روي ایران

نتیجه انتخابات مجلس چه معنایي 
براي مذاکرات ایران و آمریکا دارد؟

انتظار مي رفت،  � که  همان طور  ایراني:  دیپلماسي 
اصولگرایان در انتخابات مجلس ایران پیروز شدند و 
یکي از دلایلش هم این بود که بســیاري از نامزدهاي 
اصلاح طلب و میانــه رو براي نامــزدي در انتخابات 
تأییدصلاحیــت نشــده بودنــد. بااین حــال، پیروزي 
اصولگرایان آن قدر هم که انتظار داشتند شیرین نبود، 
چون تنهــا ۴۲ درصد مشــارکت در انتخابات وجود 
داشت که پایین  ترین میزان مشارکت از آغاز جمهوري 
اســلامي تاکنون به شــمار مي رود. میزان مشارکت 
در تهــران تنهــا ۲۶ درصد بود. این نبود اشــتیاق به 
مشارکت در انتخابات به این معناست که اصولگرایان 
اختیار تام نخواهند داشــت. این مسئله همچنین این 
معنــا را دارد که پیــروزي اصولگرایــان در انتخابات 
ریاســت جمهوري ماه می ســال ۲۰۲۱ همچنان یک 

عدم قطعیت است.
 چرا اصولگرایان پیروز شدند؟

جداي از شــمار اندک تعــداد نامزدهاي میانه رو 
و اصلاح طلــب، عوامــل دیگــري هــم در پیروزي 
اصولگرایــان تأثیر داشــتند که یکــي از آنها کاهش 
اعتقاد مردم به مشــارکت در انتخابات به عنوان یک 
مسیر مناســب براي اصلاحات است. رؤساي جمهور 
اصلاح طلب و میانه رو در انتخابات سال هاي ۱۹۹۷، 
۲۰۰۱، ۲۰۱۳ و ۲۰۱۷ بــا اکثریــت آرا پیــروز شــدند؛ 
بااین حــال، هیچ کــدام در تلاش ها بــراي اصلاحات 
موفق نبودند. از دیگر عواملي که در دو دهه گذشته 
شرایط را در انتخابات ریاســت جمهوري و انتخابات 
مجلس به نفــع اصولگرایان تغییــر داده، عملکرد 
اقتصادي دولت و عقب نشیني ها در سیاست خارجي 
بوده اســت. در رابطه با رئیس دولت هفتم و هشتم، 
سیاســت ایالات متحده براي مجازات ایران با وجود 
کمک هاي آن به انتقال قدرت موفق در افغانســتان 
در ســال ۲۰۰۱ و اقدام جورج دبلیو بوش به شــمول 
ایران در «محور شــرارت» از جملــه عواملي بودند 
کــه در انتخابات ریاســت  جمهوري ســال ۲۰۰۵ به 
پیروزي محمود احمدي نژاد که یک محافظه کار بود، 
انجامیدنــد. آن گاه اصولگرایان رئیس دولت هفتم و 
هشتم را به دنبال کردن سیاست خارجي امتیازدهنده؛ 
یعني دست کشــیدن از اهرم هاي نفــوذ بدون هیچ 
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درون شــهري و سرویس دهي هاي (اســنپ) در تهران و 
شهرستان ها باید ترتیبي اتخاذ کنند که قبض هاي معتبر 
فاکتور یا همان رســید کرایه اســنپ همیشــه در اختیار 
رانندگان اســنپ باشــد تا در صورت درخواست مسافر 
در اختیار ایشــان قرار گیرد و مثلا بــراي ارائه به مراجع 
مــورد نظر و ادارات و ســازمان ها بــراي اخذ وجه کرایه 
پرداخت شده از سوی مسافر پس از انجام مأموریت هاي 
اداري یا شــخصي، مسافران هیچ گاه مشــکلي نداشته 

باشند.
محمود بلیغیان - اصفهان

موســیقي در خدمت پول! جوانان و مردم کم درآمد  �
علاقه مند به موسیقي، حق استفاده از موسیقي را ندارند؟  
بــه دلیل ضعف هــاي مدیریتي در صدا و ســیما، امتیاز 
پخش کنســرت هاي موســیقي از خوانندگان خریداري 
نمي شــود که پس از گذشت مدتي از برگزاري کنسرت از 
تلویزیون پخش شود. بیشتر جوانان از تماشاي کنسرت  ها 
محروم هســتند. برخي نیز ناچارند براي پاسخ به علاقه 
خود هرگاه در برج میلاد تهران یا جاي دیگر اجراي زنده 
کنسرت در جریان است، با پرداخت قیمت هاي بسیار بالا 
به تماشــا بروند. تازه تهیه بلیت نیز خــود یک گرفتاري 
جداگانه است براي کســاني که با اینترنت ناآشناهستند. 
آنان به دوســت و آشنا و فامیل براي تهیه بلیت متوسل 
مي شوند؛ نبود بودجه شخصي از یک سو و گرفتاري تهیه 
بلیت از ســوي دیگر. در این میان چه بســیار جوانان که 
توان مالي براي تهیه بلیت را ندارند. سهم شهرستاني ها 
هم براي تماشــاي موســیقي زنده صفر است. دوستي 
مي گفت به نظر مي رســد موســیقي در کشــور ما صرفا 

تجارت  و در خدمت پول  و ثروت است.
یک مخاطب

خودروسازان در برابر واسطه هاي بازار خودرو چه کرده اند؟
9 اقدام سایپا براي مقابله با واسطه گري در بازار خودرو

قیمت و قیمت گذاري خودرو علاوه بر جذابیت هاي رسانه اي و اقبال 
مخاطبان از اخبار آن، در سال هاي اخیر محل اظهارنظرهاي گوناگون و 
حتي مناقشــه هاي فراواني نیز بوده است. در همین راستا و در حالي که 
قیمت خودروهاي ساخت داخل بیش از یک سال است که ثابت مانده و 
خودروسازان افزایشي در بهاي محصولات خود نداشته اند، اما قیمت ها 
در بازار آزاد، مســیر صعودي داشــته اند. جدا از شرایط و قواعد پیچیده 
و گاه عجیبي که بر تعیین قیمت خودروها در بازار کشــور حاکم است، 
اصــول ابتدایي اقتصاد، حاکي از آن اســت که قیمــت زماني افزایش 
مي یابد که تقاضا بر عرضه پیشــي بگیرد و تعداد درخواســت ها براي 
خرید محصول بیشــتر از خودروهایي باشد که به بازار عرضه مي شود. 
این شــرایط در یک سال گذشــته در بازار خودروی ایران هم حاکم بوده 
و بحران خودروســازي پس از اثرگذاري تحریم هاي نیمه دوم سال ۹۷، 
تولید و عرضه را تا یک ســوم کاهش داد و بي ثباتي بازار از همان روزها 
آغاز شــد. آمار نشان مي دهد در آذر و دي ماه ۹۷ مجموع تیراژ تولید در 
دو خودروســاز بزرگ ایران به زحمت به هزار دســتگاه در روز مي رسید؛ 
در حالي که این عدد در شــرایط عادي نزدیک به چهــار هزار خودرو در 

روز بوده است. 
پیش فروش هم زمان با تهدیدهاي تحریمي

نخســتین نشــانه هاي بحران در بازار خودرو از همین جا بروز کرد؛ 
چرا کــه مدیران و تصمیم گیران وقت صنعت خودرو، با وجود تهدیدها 
و خط نشان کشــي هاي آمریکا بــراي خروج از برجــام و اجراي دوباره 
تحریم هــا، تمهیدي براي مقابلــه با آن درنظر نگرفتنــد و به صورت 
شــگفت انگیزي، پیش فروش محصولات را براســاس همان شــرایط 
غیرتحریمي ادامــه دادند. چالش برانگیزتر آنکــه، فروش محصولات 
مشــترک با شــرکاي خارجي نیــز به صورت گســترده در دســتور کار 
خودروســازان قرار داشــت؛ محصولاتي که پس از خروج شرکت هاي 
اروپایي و حتي چینــي از ایران امکان تولید آنها و ایفاي تعهدات دیگر 
وجود نداشــت و موجي از نارضایتي ها، اعتراض ها و تجمعات ازسوی 
خریداران این محصولات به راه افتاد. بماند که گروهي از فرصت طلبان 
و آنــان که منافع شــخصي یا گروهي خــود را در تخریــب و تخطئه 
صنعت خودرو مي دیدند نیز بر این موج سوار شده و آب به آسیاب این 

اعتراض ها مي ریختند. 
سلیماني سایپا را با ۵۴۰هزار تعهد تحویل گرفت

به هر روي، خودروســازان کشــور واپســین ماه هاي ســال ۹۷ را با 
تولیدي اندک در برابر تعهدات فراوان ســپري کردند و تأخیر در تحویل 
خودروهاي فروخته شــده ازســوی مدیران قبلي، به مهم ترین چالش 
تیم هاي مدیریتي جدید به ویژه در گروه خودروســازي سایپا تبدیل شد. 
به گفته ســیدجواد سلیماني، در بهمن ماه گذشته که او سکان هدایت 
سایپا را در دست گرفت، ۵۴۰ هزار تعهد در این گروه خودروسازي وجود 
داشته است. بیش از نیم میلیون خودروي فروخته شده ازسوی مدیران 
قبلــي در حالي بود که تولید نیز به کمترین میزان رســیده بود و از این 
تولید، تعداد قابل توجهي هم به صورت ناقص و با کمبود قطعه تولید و 
در پارکینگ ها پارک مي شد! تلفیق خودروهاي ناقص، مشتریان ناراضي 
و عطش شب عید بازار خودرو به هیچ وجه نمي توانست شرایط مساعد 

و مناسبي را فراهم کند.
خودروسازي یعني هنر برنامه ریزي

خودروســازان براي عبور از این گذرگاه ســخت نیاز به راهکارهاي 
اساســي، برنامه هــاي کوتاه مــدت بــراي مدیریت بحــران و احتمالا 
راهبردهاي میان مدت و بلندمدت براي جلوگیري از تکرار این شــرایط 
داشــتند. گفته مي شود سیدجواد ســلیماني، مدیرعامل گروه سایپا در 

نخســتین روزهاي حضــور خود در این گروه به مدیرانش گفته اســت 
که «خودروســازي یعني هنر برنامه ریزي» و از همکارانش خواسته تا 
براســاس این اصل، برنامه ریزي دقیق و اصولي را در دســتور کار خود 
قرار دهند. او در نخستین گام با همراهي قطعه سازان به تقویت زنجیره 
تأمین ســایپا پرداخت و نتیجه این رویکرد در ســایپا این بود که تولید 
از نخستین ماه هاي ســال۹۸ به نزدیک دو هزار دستگاه در روز رسید. 
برنامه میان مدت ســلیماني و سایپا کاهش وابســتگي خطوط تولید 
به قطعــات خارجي بــود و در اجراي آن «پویش ملي بومي ســازي 
قطعات خودرو» را اجرا کردند. ســلیماني براي بلندمدت هم تنوع و 
تحول در ســبد محصولات سایپا را در دستور کار قرار داد. خروج پراید 
به عنــوان پرتیراژترین و در عین حال پرحاشــیه  ترین محصول دو دهه 
اخیر ســایپا، جراحي بزرگ نارنجي بود و جایگزیني محصولات جدید 
در ســطح کیفي و امکانات بالا تکمیل کننده این پــازل مدیریتي. حالا 
پس از یک ســال از روزهاي بحراني، سایپا محصولاتي را براي بازدید 
ریاســت جمهوري و هیئت دولت به حیاط پاستور مي برد که نخستین 

پیام آن، «تحول بزرگ» است.
کوچ سهمگین نقدینگي به بازار خودرو

با وجود اقداماتي که خودروسازان براي مدیریت بحران در تولید و 
عرضــه انجام دادند اما ایجاد اختلاف در بهاي کارخانه و قیمت بازار، 
باعث شــد تا خودرو خواهان پیدا کند. از سوي دیگر، بحران هاي بازار 
سکه و ارز نیز باعث شــده بود بانک مرکزي و دستگاه هاي ذي ربط با 
معاملات این حوزه، محدودیت هایي ایجاد کنند. از این رو، سرمایه هاي 
خرد موجود در ســطح جامعه از بازار ســکه و ارز صرافي ها فاصله 
گرفت. مســکن هم که ســرمایه گذاري کلان به شمار مي آمد و قدرت 
نقدشوندگي اندک آن، جذابیتي را براي حضور و ورود سرمایه هاي خرد 
و میلیوني نداشــت. بورس و بازار سرمایه نیز به دلیل تخصصي بودن، 
اقبالي از ســوي عامه مردم به خود ندید و در نتیجه، نقدینگي موجود 
در سطح جامعه «دربســت؛ بازار خودرو» را فریاد کشید. دبیر انجمن 
صنایــع همگــن نیرومحرکه و قطعه ســازان در گفت وگو بــا یکي از 
روزنامه هــا، از کــوچ نقدینگي دوهزار و ۲۰۰ هــزار میلیارد توماني به 
سمت بازار خودرو و ســایر کالاها خبر داده است! بررسي این روند در 
یک ســال گذشــته از یک روند نامیمون حکایــت دارد، چرا که هر چه 
ورود این نقدینگي به بازار بیشــتر مي شد، تقاضا براي خرید خودرو نیز 

فزوني داشــت و عرضه بیشتر از قبل در برابر تقاضا سر فرود مي آورد. 
بر هم خوردن تعادل عرضه و تقاضا به افزایش لجام گسیخته قیمت ها 
در بازار منجر مي شد و واسطه گري، دسترسي مصرف کننده واقعي به 
کالایي به نام خودرو را محدود و محدودتر مي کرد. نکته تأسف برانگیز 
دیگر آنکه اختلاف قیمت قابل توجه در بازار آزاد، باعث شــد تا برخي 
از مشــتریاني که در ابتدا با نیت خرید و اســتفاده شــخصي، اقدام به 
خرید خودرو کرده اند نیز براي کســب سود، فروشنده خودرو شوند و با 
سود حاصل از آن، ســوداي ثبت نام و سودي دیگر در سر بپرورانند. از 
اعلام عدد دقیق به دلیل جلوگیري از ایجاد جو رواني در سطح جامعه 
خودداري مي کنیم اما آمارهاي محرمانه اعلام شده حکایت از آن دارد 
که در بهمن ماه ۹۸ ورود چند میلیون آي.پي (کاربر) به سایت فروش 
اینترنتي محصولات دو خودروســاز ثبت شده است، حال آنکه تعداد 
خودروهاي قابل عرضه (فروش) در این ماه به صد هزار دســتگاه نیز 

نمي رسیده است. 

خودروسازان در برابر واسطه گري چه کرده اند؟
نظــارت بر بازار و چاره اندیشــي بــراي تنش هاي بــازار در حیطه 
اختیارات و وظایف خودروسازان نیست و متولیان دیگري دارد اما ساپیا 
و ایران خودرو به عنوان بزرگ ترین تولیدکنندگان خودروی کشور، همواره 
تلاش کرده اند براي تنظیم این بازار نقش آفریني کنند، تلاشي که بیشتر 
در حوزه هاي درون بنگاهي خلاصه شده و مدیریت عوامل بیروني مؤثر 
بر بازار، خارج از توان آنها بوده اســت. «عرضه» خــودرو، اگر نگوییم 
تنهاترین اما دست کم مهم ترین ابزار نقش آفریني خودروسازان داخلي 
در تنظیم بازار بوده اســت. هر چند  برخي منتقدان و رســانه ها گاهي 
خودروســازان را به عدم عرضه مناســب با هدف افزایش قیمت ها در 
بازار متهم مي کنند اما یــک عامل منطقي و یک گزینه آماري مي تواند 
خودروسازان را از این اتهام مبرا کند؛ نخست آنکه افزایش قیمت ها در 
بازار در شرایطي که بهاي محصولات خودروسازان از سوي دستگاه هاي 
ذي ربط ثابت مانده و روي یک عدد مشــخص یخ بســته اســت! هیچ 
ســود و منفعت مالي را براي آنان به دنبال نخواهد داشــت، بلکه به 
دلیل افزایش تقاضا و سخت شــدن دسترسي مصرف کننده واقعي به 
محصولات، نارضایتي مشتري و لطمه خوردن به تصویر ذهني جامعه 
را نیز به دنبال خواهد داشــت. علاوه بر این، آمارهاي رسمي اعلام شده 
از تیراژ تولید و میزان عرضه و تحویل خودرو به مشتریان در سال ۹۸ نیز 
نشان مي دهد گروه خودروسازي سایپا حتي بیش از میزان تولیدي خود، 
خودرو به مشتریان تحویل داده است. این میزان بیشتر تحویل نسبت به 
تولید ناشي از تکمیل تحویل خودروهاي ناقص تولیدشده در اواخر سال 
۹۷ به مشتریان بوده است که در کل، گویاي این واقعیت است که سایپا 
در حد توان خود براي افزایش عرضه خودرو به بازار تلاش کرده است. 

۹ راهکار سایپایي براي مقابله با واسطه گري در بازار خودرو
علاوه بر افزایش عرضه و تلاش براي متعادل کردن عرضه و تقاضا، 
خودروسازان اعلام کرده اند در فروش هاي اینترنتي خود هم به دنبال این 
هستند که راه هایي را پیش بگیرند که تا حد امکان، کار براي نقش آفریني 
واسطه ها و دلالان سخت شود. آن طور که گروه خودروسازي سایپا اعلام 
کرده، آنها ۹ راهــکار را براي مقابله با واســطه گري در بازار خودرو در 
پیــش گرفته اند. نارنجي ها در ابتدا براي هر کد ملي، ســهمیه یک ثبت 
نام را در نظر گرفتند، به این معنا که هر کد ملي در هر ۱۸ ماه فقط یک 
بار مي تواند از سایپا خودرو بخرد. اقدام بعدي سایپایي ها، همسان سازي 

بانک اطلاعات مشتریان خود با خریداران خودروهاي ایران خودرو بود تا 
این محدودیت براي آنها هم اعمال شود و کساني که در ۱۸ماهه گذشته 
از ایران خودرو، خرید داشــته اند نیز نتوانند در طرح هاي فروش اینترنتي 
سایپا ثبت نام کنند.  اجراي محدودیت ثبت نام براي افراد زیر ۱۸ سال نیز 
از دیگر اقدامات سایپا بوده است تا واسطه ها نتوانند با کد ملي کودکان و 
نوجوانان اقدام به ثبت نام در طرح هاي فروش و پیش فروش سایپا کنند. 
علاوه بر این اقدامات در حوزه هاي کد ملي و سن ثبت نام کنندگان، سایپا 
محدودیت هایي نیز به لحاظ جغرافیایي در نظر گرفته که مهم ترین آنها 
یکسان بودن کد پســتي ثبت نام کننده و نمایندگي در یک استان است. به 
عبارت دیگر، کد پستي مشــتري و نمایندگي عرضه کننده خودرو باید در 
یک اســتان باشد. با اعمال این محدودیت، واسطه ها نمي توانند سهمیه 
نمایندگي هاي سایر استان ها را اشغال کنند. گروه خودروسازي سایپا براي 
کاهش نقش آفریني واسطه ها، تمهیداتي نیز در زمان ثبت نام اندیشیده 
اســت. از آنجا که برخي افراد با طراحي برنامه هاي نرم افزاري، ســعي 
مي کنند فرایند واردکــردن اطلاعات در فرم هاي اینترنتــي ثبت نام را با 
سرعت بیشتري طي کنند، سایپا در فرایند ثبت نام هاي خود در چند مرحله 
واردکردن کدهاي امنیتي موســوم به کپچا و ریکپچاي را گنجانده است. 
این کدها کاملا متغیر بوده و کاربر الزاما باید آنها را به صورت دســتي و 
هوشمند وارد کند و امکان گنجاندن آنها در برنامه هاي نرم افزاري وجود 
نــدارد. علاوه بر این، واحد فناوري اطلاعات ســایپا ترتیبي اتخاذ کرده تا 
بخش هــاي واردکردن اطلاعات فرد ثبت نام  کننده متغیر باشــد؛ به این 
معنا که از محل هاي ورود نام، نام خانوادگي، نام پدر، کد ملي و... لزوما 
به همین ترتیب و به صورت ثابت نباشد و در هر بار ورود به صفحه ثبت 
نام ترتیب متفاوتي داشته باشد. گذشــته از شش راهکار ذکرشده، گروه 
خودروسازي سایپا ســه تمهید دیگر هم براي پس از ثبت نام اندیشیده 
تا واســطه ها نتوانند از اختلاف قیمت ها در بازار ســودجویي کنند. سایپا 
امکان صلح و انتقال حواله پس از ثبت نام به فرد دیگر را غیرفعال کرده  
و خریــداران نمي توانند امتیاز ثبت نام خود را به فرد دیگري بفروشــند. 
همچنین آنها به فرد ثبــت نام کننده نیز اجازه نمي دهند پس از تکمیل 
فرایند ثبت نام، اطلاعات درج شده قبلي را ویرایش کنند و به نام شخص 
دیگري تغییر دهند. نهمین اقدام سایپایي ها نیز به مرحله پس از خرید و 
تحویل خودرو برمي گردد. اقدامي که مستلزم صرف بودجه و اعتبار هم 
بود اما ســایپا در شرایط سخت تأمین نقدینگي، به جان خرید تا گامي در 
جهت تأمین رضایت مشتریان برداشــته باشد. این گروه خودروسازي در 
فروش هاي فوري ماه هاي اخیر خود، تسهیلات چهار تا ۱۰ میلیون توماني 
براي برخي محصولات خود در نظر گرفت تا به واســطه این تسهیلات، 
ســند خودرو را تا یک سال در رهن شرکت نگه دارد. با این روش، خریدار 

عملا تا یک سال نمي تواند خودرو را بفروشد. 
در انتظار کاهش

و آخــر اینکه با وجود این اقدامات، واســطه گري در بازار خودرو به 
صفر نرسیده و تقاضاي کاذب فراواني در بازار وجود دارد. با وجود این، 
در یکي، دو هفته اخیر شــاهد توقف التهاب و افزایش حباب قیمت ها 
بودیم و در برخي محصولات کاهش چند میلیوني قیمت را نیز شاهد 
بودیم. به نظر مي رســد با اقدامات خودروسازان در حوزه هاي مختلف 
و گذار از التهاب بازار همیشــه داغ اسفند، آرامش بیشتري بر این بازار 
حاکم شــود. حال آنکه واســطه هایي که در ماه هاي گذشته خودروها 
را به امید فروش در شــب عید و ســودهاي آن چناني، نگه داشته اند، 
مي دانند اگر این محصولات را تا هفته سوم اسفند نفروشند، خودروها 
روي دستشــان مي ماند و در بازار راکد بهار خریــداري براي آن وجود 

ندارد؛ به ویژه اینکه خودرو مدل سال گذشته خواهد شد!

پاســخ روابط عمومي شــهرداري منطقه ۱۳:در  �
پاســخ به مطلب مندرج در آن جریــده وزین مورخ 
۹۸/۱۲/۰۵ درخصــوص «تأخیــر در پرداخت حقوق 
کارگــران و رفتگران» به آگاهي مي رساند:براســاس 
گــزارش کارشناســي معاونــت خدمات شــهري و 
محط زیســت منطقه ۱۳، پرداخت حقوق کارگران و 
سرکارگران به صورت ماهانه، مستمرا انجام مي گیرد 
و تاکنــون وقفه طولاني مــدت صــورت نپذیرفته و 

مستندات مربوط به آن موجود مي باشد.

بازتاب

شــرق: «در طــول تاریخ مشــروطیت ایران ایــن اولین بار اســت که یک 
نخســت وزیر قانوني مملکت را به حبس و بند مي کشــند و روي کرســي 
اتهام مي نشــانند... به مــن گناهان زیادي نســبت داده اند ولي من خودم 
مي دانــم که یک گناه بیشــتر ندارم و آن این اســت که تســلیم تمایلات 
خارجیان نشده و دســت آنان را از منابع ثروت ملي کوتاه کرده ام... مردم 
این مملکت مي دانند که وضع من در بسیاري جهات با وضع مارشال پتن 
فرانسوي بي شــباهت نیست و من هم سالخورده و به وطن خود خدمتي 
کــرده ام. من هم مثل او در اواخر عمر به روي کرســي اتهام نشســته ام و 
شــاید مثل او محکوم شــوم، ولي همه نمي دانند بین من و او یک تفاوت 
آشــکار است. پتن به جرم همکاري با دشمن ملت فرانسه به دست ملت 
فرانسه محاکمه شــد و من به گناه مبارزه با دشمن ملیت ایران به دست 

عمال بیگانگان!».
این بخشــي از دفاعیات دکتر محمد مصدق در دادگاه است، دادگاهي 
که او را از نخست وزیري ایران به تبعید در احمدآباد فرستاد. دادگاه اگرچه 
او را از اتهامات مهمي مانند اقدام علیه اســاس ســلطنت و کودتا علیه 
قانون اساســي که حکم اعدام داشــت، تبرئه کرد، ولي به جهت تمرد از 
فرمان شاه او را به سه ســال زندان محکوم کرد. مصدق پس از گذراندن 
ســه سال زندان، به ملک خود در احمدآباد رفت و تا پایان زندگي یعني تا 

۱۴ اسفند ۱۳۴۵ زیر نظارت شدید دولت بود.
مصــدق وصیت کرده بود او را کنار کشته شــدگان ۳۰ تیر در ابن بابویه 
دفــن کننــد، ولي با مخالفت شــاه چنین نشــد و او در یکــي از اتاق هاي 
خانه اش در قلعه احمدآباد در روســتاي احمدآباد به خاک ســپرده شد. 
دکتر یداالله ســحابي پیکر او را غسل داد؛ سپس نماز میت محمد مصدق 
را آیت االله سیدرضا زنجاني اقامه کرد. به این ترتیب از دفن او در قبرستان 

ابن بابویه جلوگیري شد.
محمد مصــدق در روزهاي آخــر عمر خود درباره حوادث ســال ۳۲ 
گفته بود: «کمونیســم را بهانه کرده اند که نفت ما را صد ســال دیگر هم 
غارت کنند. دادگاه نظامي من را به ســه ســال حبس مجرد محکوم کرد 
که در زندان لشــکر ۲ زرهي آن را تحمل کــردم؛ روز ۱۲ مرداد ۱۳۳۵ که 
مدت آن خاتمه یافت، به جاي اینکه آزاد شــوم، به احمدآباد تبعید شدم 
و عــده اي ســرباز و گروهبان مأمور حفاظت من شــدند. اکنون که ســال 
۱۳۳۹ خورشــیدي هنوز تمام نشــده، مواظب من هستند و من محبوسم 
و چــون اجازه نمي دهند بدون اســکورت به خارج [قلعــه] بروم؛ در این 
قلعــه مانده ام و با این وضعیت مي ســازم تا عمرم به ســر آیــد و از این 
زندگــي خلاصي یابم».دکتر مصدق در اواخر عمــر خود حتي اجازه نداد 
که براي معالجه اش به خارج از کشــور برده شــود. دکتر اسماعیل یزدي 
از پزشــکان معالج مصدق در خاطره  اي دربــاره  روزهاي آخر عمر او نقل 
کرده اســت: «راه حل من این بود که دکتر مصدق تحت نظر باشــد، چون 
پیشــرفت ســرطان کند بود و بهتر از رادیوتراپي بود. سقف دهانشان قبل 
از رادیوتراپــي کمي متورم شــده بود و برآمدگــي کوچکي حس مي کرد، 
اما بعد از آن کاملا زخم شــد. رادیوتراپي آن موقع نشــت طرفي داشت و 
امکان هدف قرار دادن کلوني هاي محدود ســرطاني نبود. براي افرادي که 
زخم معده داشتند، این نوع درمان را تجویز نمي کردند، چون ریسک بود و 

امکان اینکه زخم باز شــود و خون ریزي کند و جود داشت که درمورد دکتر 
مصدق هم این اتفاق افتاد. البته همه چیز را در پزشــکي نمي توان قطعي 
تلقي کرد... من از دکتر غلامحســین مصدق سؤال کردم شنیده ام که شاه 
بــراي اعزام دکتر مصدق به خارج موافقت کرده اســت، این موضوع را با 
آقا مطرح کرده اید؟ گفت: بله با اینکه امکان بردن و بســتري کردن ایشان 
در بیمارستان هاي ســوئیس به خصوص لوزان که چند دوست پزشک در 
آنجا دارم، به ســهولت امکان پذیر اســت، مع ذلک وقتي که موضوع را با 
ایشــان در میان گذاشتم، با پرخاش گفتند چرا به خارج بروم؟ پس شماها 
که ادعاي طبابت مي کنید و در خارج هم تحصیل کرده اید، چکاره اید؟ اگر 
واقعا طبیب هســتید، همین جا مرا معالجه کنیــد. من با مردم چه فرقي 
دارم، مگر دیگران که بیمار مي شــوند براي معالجــه به خارج مي روند؟ 
حتي درمورد آوردن پزشــک از خارج هم با وجودي که اجازه آن از شــاه 
گرفته شــده بــود، گفتند: لعنت خدا بر من و هر کســي کــه در این زمان 
بخواهــد مخارج زندگي چندین خانواده این مملکت فقیر را صرف آوردن 
دکتر براي معالجه من از خارج کند... تاآنجاکه به خاطر دارم و اگر اشــتباه 
نکنم، دکتر مصدق را براي رادیوتراپي به بیمارســتان مهر مي بردند؛ اما با 

خون ریزي معده مجددا در بیمارستان نجمیه بستري کردند.
هم زمــان زخم هاي مخاط دهان و گلویش نیز تشــدید شــده بود. در 
نهایــت به دلیل عــود زخم معده و خون ریزي شــدید و عوارض دیگر در 
نیمه هاي شــب  ۱۴ اســفند ۱۳۴۵ فوت کردند. ایشــان به  دلیل متاســتاز 
ضایعه ســرطاني فوت نکرد، بلکه در اثر خون ریــزي معده و احتمالا به  
دلیل انتشار عفونت داخل خون درگذشت. ۱۴ اسفند ۱۳۴۵ بعد از شنیدن 

خبر درگذشت دکتر مصدق به بیمارستان نجمیه رفتم، اما بسیار شلوغ بود 
و من را راه ندادند. به ســختي به افراد اجازه مي دادند داخل بیمارســتان 
شــوند. اطراف بیمارستان بسیار شلوغ بود و من بیرون بیمارستان ایستاده 
بودم. آنهایي که خبر را شــنیده بودند به طرف بیمارستان آمدند. بعد هم 

او را در احمدآباد به  طور اماني به خاک سپردند».
درباره  پاکدســتي و قناعــت مصدق هم نقل قول هــاي فراواني وجود 
دارد؛ بــراي مثال در تمام دوران نخســت وزیري اش حقوق دریافت نکرد، 
هزینه سفرهاي کاري را هم از جیب خودش پرداخت مي کرد و حتي براي 
ایاب وذهاب از خودروي شــخصي خود اســتفاده مي کرد نه از خودروي 
مخصوص نخســت وزیري. او تمام هدایا و هبه هایي را که رجال و تجار و 
سیاســت مداران برایش مي فرستادند رد مي کرد. آقاي خازني نقل مي کند 
روزي دکتر مصدق مریض احوال بود و پزشــک تشــخیص داد که گرمازده 
شده اســت. خازني بعد از جست وجوي فراوان نتوانســته بود براي اتاق 
او کولــر تهیه کند و وقتي وزیر راه مصدق با او تماس گرفته بود، از او هم 
ســراغ کولر را گرفته بود که گفته بود در دفتر وزارت یک کولر بلااستفاده 
هست و همان را براي دکتر مصدق فرستادند، اما مصدق به محض اینکه 
متوجه قضیه شده بود دستور داده بود فورا کولر را به وزارتخانه برگردانند 
و گفته بود «من که گفته بودم نباید یک چوب کبریت وارد این خانه شود».
مریم ســمیعي، نوه  دکتــر مصدق هم در کتــاب «در خلوت مصدق» 
(ص ۱۷۳) این ماجرا را چنین شــرح مي دهد: «مصدق را عارضه اي افتاد 
و غده اي بر صورتش هویدا شد. هنوز تصمیمي در چگونگي درمان اتخاذ 
نکرده بودند... غلامحسین خان [پسر مصدق] بدون آنکه از او پرسد، خود 
توسط پرفسور یحیي عدل از شاه تقاضا کرد که اجازه دهد او را روانه دیار 
فرنگ کند. شــاه نپذیرفت و پیام داد مي توانند براي شفایش از هر پزشک 
متخصصي که مایل باشند دعوت به ایران کنند. هنگامي که پسر کلام شاه 
را به پدر بازگو نمود،  مصدق ســخت برآشفت و به پسرش پرخاش کرد و 
گفت که به تو گفت من قصد ســفر به فرنگ را دارم؟ غلط  کردي سرخود 
از شاه اجازه گرفتي، اصلا نیازي به متخصص از فرنگ نیست که شاه اجازه 
بدهد یا ندهد. ابدا لازم نیست کسي از خارج بیاورید و من هم پایم را از این 

مملکت بیرون نخواهم گذاشت».
دکتر مصدق با چنین روحیات وطن دوستانه اي در ۱۴ اسفند درگذشت. 
پس از درگذشــت مصدق، حکومت پهلوي برگزاري مراســم بزرگداشت 
براي او را ممنوع اعلام کرد تا آنکه انقلاب اسلامي در سال ۵۷ به پیروزي 
رســید و در تاریخ ۱۵ اسفند ۵۷ یکي از بزرگ ترین گردهمایي هاي سیاسي 
در ســالروز درگذشــت رهبر نهضت ملــي نفت بر مــزار او در احمدآباد 
برگزار شــد. در این مراسم که آیت االله طالقاني سخنران آن بود، به نوشته 
روزنامه اطلاعات یک میلیون نفر به احمدآباد رفتند. اطلاعات در شــماره   
همان روز در توصیف این مراســم نوشــت: «امروز ایران پــس از دوازده 
ســال خون دل خوردن و خاموشي به خاطر عجز از برپایي مراسم تجلیل از 
شادروان دکتر محمد مصدق رهبر ملي خود با شکوهي خیره کننده یاد آن 
بزرگ مرد تاریخ مبارزات ضداستعماري ملل شرق را گرامي داشت. مراسم 
تجلیل از این ابرمرد چندان باشــکوه بود که بي شک پرتو پرجلالش قرون 
متمادي بر صفحات تاریخ جدید ایران پرتو خیره کننده اي خواهدداشت».

روزهاي پایاني مصدق
به گناه مبارزه با دشمن ایران محاکمه شدم


