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گذر خبر

افزایش چشمگیر بودجه سلامت در 
بودجه ۱۴۰۰ به بهانه شیوع کرونا

اعتبارات حوزه سلامت در لایحه بودجه ۱۴۰۰  �
به شدت افزایش یافته و به رقم ۱۵۵ هزار میلیارد 
تومان رســیده است. تبعات شــیوع کرونا به ویژه 
کاهــش درآمدهــای اختصاصی بیمارســتان ها، 
مهم تریــن دلیل ایــن موضوع اعلام شــده؛ ولی 
بررســی های انجام شــده صحت ایــن ادعا را زیر 
ســؤال می برد. به گزارش فارس، بررسی اعتبارات 
حوزه سلامت در لایحه بودجه ۱۴۰۰ نشان می  دهد 
که این اعتبارات با رشد بیش از ۶۰ درصدی همراه 
بــوده و از رقــم ۹۶ هزار میلیارد تومــان در قانون 
بودجه سال ۹۹ به رقم نجومی ۱۵۵ هزار میلیارد 
تومان در لایحه بودجه ۱۴۰۰ رسیده است. به طور 
کلی اعتبارات حوزه ســلامت از ســه محل منابع 
عمومی، درآمدهای اختصاصــی و یارانه  ها تأمین 
می  شــوند. براساس لایحه بودجه، حدود ۷۳ هزار 
میلیارد تومان از اعتبارات سلامت مربوط به منابع 
عمومی بودجه است. به عبارت دیگر، حدود نیمی 
از اعتبارات حوزه ســلامت از محل منابع عمومی 
بودجه تأمین می  شود. این موضوع در حالی است 
که در قانون بودجه ۹۹، تنها ۳۰ درصد از اعتبارات 
حوزه ســلامت (۲۹ هزار میلیارد تومان) از محل 
منابع عمومی تأمین شــده اســت. درواقع، منابع 
عمومی بودجه سلامت رشــد بیش از ۲٫۵برابری 
در لایحــه بودجه ۱۴۰۰ داشــته اســت. همچنین 
میزان بودجه اختصاصی حوزه ســلامت در قانون 
بودجــه ۹۹ حــدود ۴۷ هزار میلیــارد تومان بوده 
که در لایحه بودجه ســال آینده با رشد محدودی 
به رقم ۵۱ هزار میلیارد تومان رســیده اســت. در 
همیــن زمینه میزان یارانه  های حوزه ســلامت نیز 
از رقــم حدود ۲۰ هزار میلیارد تومان در ســال ۹۹ 
به بیش از ۲۹٫۵ میلیــارد تومان در لایحه بودجه 
۱۴۰۰ رســیده اســت. چندی پیش رضا عوض پور، 
رئیس امــور ســلامت و رفاه اجتماعی ســازمان 
برنامــه و بودجه، با اشــاره به افزایــش اعتبارات 
حوزه ســلامت، کم شــدن درآمدهای اختصاصی 
بیمارستان  ها را به عنوان علت اصلی این موضوع 
اعلام کرد. این در حالی اســت کــه همان طور که 
اشاره شد، میزان منابع اختصاصی وزارت بهداشت 
طبق لایحه بودجه ۱۴۰۰ نه تنها در مقایسه با سال 
گذشته کم نشده؛ بلکه با افزایش اندکی هم همراه 
بوده اســت. از طرف دیگر یکی از مســائلی که در 
محافل عمومی و از ســوی برخی مسئولان دولتی 
به عنوان علت این افزایش نجومی مطرح شــده، 
با وجود این،  بحث گســترش ویروس کروناســت. 
بســیاری از کارشناســان معتقدنــد از آنجایی کــه 
شــیوع ویروس کرونا باعث کاهــش درخور توجه 
بیمــاران مراجعه کننده به بیمارســتان ها شــده، 
نهایتــا هزینه هــای نظام ســلامت را کاهش داده 
است. بررسی پیوست شماره ۴ لایحه بودجه سال 
آینده نشــان می  دهد که تعداد بیماران بستری در 
سال ۱۴۰۰ حدود ۱۳ میلیون بیمار پیش بینی شده 
اســت. این در حالی اســت که این رقم در ســال 
جاری بیش از ۲۱ میلیــون و ۶۰۰ هزار بیمار در نظر 
گرفته شده بود. در واقع، تعداد بیماران بستری در 
لایحه بودجه ۱۴۰۰، کاهشی ۴۰ درصدی در مقایسه 
با قانون بودجه امســال دارد. در نتیجه، عملا باید 
هزینه  های بیمارســتان  ها کاهش چشمگیری یابد. 
همچنین باید به این موضوع مهم توجه داشت که 
هزینه بیمــاران کرونایی از طریق بیمه  ها پرداخت 
می شود و عملا جزء درآمدهای اختصاصی وزارت 
بهداشت به حســاب می آید و این در حالی است 
که افزایــش اعتبــارات حوزه ســلامت در لایحه 
بودجه ۱۴۰۰، عمدتا از محل منابع عمومی بودجه 
انجام شده است. در نتیجه، شیوع ویروس کرونا را 
نمی توان دلیل منطقی افزایش چشمگیر هزینه  ها 

در حوزه سلامت دانست.

کاهش قیمت مسکن شروع شد
عضو کمیســیون عمــران مجلس با اشــاره  �

به تداوم ســیر نزولی قیمت مســکن بر ضرورت 
افزایش اعتبارات عمرانــی و تملک دارایی های 

سرمایه ای در بودجه ۱۴۰۰ تأکید کرد.
به گزارش تســنیم، علی اصغر خانی با اشاره به 
کاهش قیمت  مســکن،  اظهار کــرد: قیمت خودرو 
و مســکن در دو سال گذشــته افزایش غیر منطقی، 
نا عادلانه و غیرتخصصی داشته است. قیمت مسکن 
همواره در ســال های گذشــته افزایش پیدا می کرد؛ 
در حالی که در دو ســال اخیر رشد جهشی و سریعی 

را در این بخش شاهد بودیم.
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کدام یک از دارایی های دولت مولد شد

مجلس ورود کند 

پاسخ قرارگاه سازندگی 
خاتم الانبیا به گزارش «شرق»

قرارگاه ســازندگی خاتم الانبیا در پاسخ به گزارش  �
روزنامه شــرق با عنوان «مجادله بر ســر باطله های 
طلایی» در تاریــخ ۹۹/۹/۸، تأکید کرد: برابر بررســی 
به عمل آمده استفاده از باطله های معدنی اشاره شده 
در گزارش یاد شــده از سوی اســتاندار محترم زنجان 
صرفا به قرارگاه ســازندگی خاتم الانبیا پیشنهاد شده 
اســت و تاکنون هیچ گونــه واگذاری به ایــن قرارگاه 

صورت نگرفته است.

بازتاب

فرمانده قرارگاه خاتم:
پروژه های انتقال آب را به علت 

اختلاف بین استان ها متوقف کرده ایم
فرمانــده قــرارگاه خاتم الانبیــا گفــت: بیــن  �

خوزســتان، چهارمحال و بختیــاری، اصفهان، یزد، 
کرمان و کهگیلویه و بویراحمد اختلافاتی در زمینه 
انتقال آب وجود دارد که در این راستا سه پروژه را 
متوقف کردیم. به گزارش قرارگاه خاتم الانبیا (ص)، 
ســعید محمد در اهواز راجع به بحــث انجام پروژه 
انتقال آب از کارون گفت: آبادانی و پیشرفت خوزستان 
یکی از دغدغه های اصلی مقام معظم رهبری است؛ 
به گونه ای که به مشــکلات خوزستان ورود می کنند و 
دستورات اکیدی می دهند. فرمانده قرارگاه سازندگی 
خاتم الانبیا افزود: طرح غدیر یکی از پروژه هایی است 
که در دســت قــرارگاه خاتم الانبیا قــرار دارد و به جد 
پیگیر تکمیل این طرح هســتیم. با کمبود منابع مالی 
و مشکلات دســت به گریبان هستیم؛ اما داریم کارها 

را جلو می بریم.

دریافت ماهانه ۸ میلیون تومان 
مالیات از برخی خانه ها

بر اســاس اصلاحیــه جدیــد مــاده ۵۴ قانون  �
مالیات های مســقیم شروطی برای وصول مالیات 
از خانه های خالی لحاظ شــده اســت. به گزارش 
تسنیم، شرایط مشمول مالیات شدن خانه های خالی 
(بــه موجب ماده ۵۴ مکــرر اصلاحی مصوب مورخ 
۱۳۹۹/۹/۵ مجلس شــورای اسلامی - منتشر شده در 
روزنامه رســمی به تاریخ ۱۳۹۹/۱۰/۷- قابل اجرا ۱۵ 

روز پس از انتشار) به شرح زیر است:
۱- خانه خالی در شــهر بالای صد هزار نفر جمعیت 

باشد.
۲- به اســتناد ســامانه ملی املاک و اســکان کشور 

به عنوان خانه خالی شناسایی شود.
۳- در یک سال مالیاتی (سال شمسی) ۱۲۰ روز ساکن 

یا کاربر نداشته باشد.
۴- محاســبه مالیات به ازای هر مــاه (بیش از زمان 

مذکور - ۱۲۰ روز) خواهد بود.
۵- اگر خانه خالی نوســاز باشد، پس از ۱۲ ماه + ۱۲۰ 
روز و اگر از طرح ها و پروژه های انبوه سازی باشد، پس 

از ۱۸ ماه + ۱۲۰ روز، مشمول مالیات خواهد بود.
۶- مبنــای مالیات خانه خالی، مالیات بر درآمد اجاره 

موضوع ماده ۵۴ ق.م.م خواهد بود.
۷- اشخاصی که دارای بیش از پنج خانه خالی در یک 
سال مالیاتی (سال شمســی) باشند، مشمول مالیات 

دو برابری خواهند بود.
۸- در صورت تغییر مالکیت به صورت رسمی، مهلت 

۱۲۰ روزه برای مالک جدید جاری خواهد بود.
امــا در ادامه چگونگی محاســبه مالیات بر خانه 
خالی برابر آنچــه در اصلاحیه اخیر مــاده ۵۴ مکرر 
آمده، قابل مشاهده است. ارزش اجاری مورد محاسبه 
برای هر مترمربع واحد مســکونی واقع در یک بلوک 
مندرج در دفترچه ارزش اجاری املاک موضوع ماده 
۵۴ ق.م.م (با توجه به تاریخ انتشار اصلاحیه فوق در 
روزنامه رسمی به تاریخ ۱۳۹۹/۱۰/۷ و ۱۲۰ روز مهلت 
مقرر) برای ســال ۱۴۰۰ مبلغ ۴۰ هزار تومان است. اگر 
متراژ مفید خانــه خالی، صد متر بوده باشــد، ارزش 
اجاری مقرر برای یک ماه، چهار میلیون تومان خواهد 
بــود که از این مبلغ، ۲۵ درصد اســتهلاک (برابر ماده 
۵۳ ق.م.م) کســر خواهد شد که می شود سه میلیون 
تومان که مالیات آن به نرخ ماده ۱۳۱ ق.م.م، می شود 
۴۵۰ هزار تومان برای یک ماه. حال اگر این خانه پس 
از ایــام امتیازی مقرر در ماده ۵۴ مکرر اصلاحی (۱۲۰ 
روز) برای یک ماه خالی بماند، شــش برابرِ ۴۵۰ هزار 
تومان، یعنی دو میلیون و ۷۰۰ هزار تومان باید مالیات 
خانــه خالی یــک ماه را بپــردازد که برای یک ســال 
خالی ماندن (۱۲ ماه)، می شــود ۳۲ میلیون و ۴۰۰ هزار 
تومان. و اگر این خالی ماندن برای سال دوم هم ادامه 
داشــته، در فرض ثابت مانــدن ارزش اجاری (همان 
متری ۴۰ هزار تومان) برای ســال ۱۴۰۱، ۱۲ برابرِ ۴۵۰ 
هزار تومان یعنی پنج میلیون و ۴۰۰ هزار تومان برای هر 
ماه باید مالیات خانه خالی پرداخت شود که برای یک 
سال می شــود ۶۴ میلیون و ۸۰۰ هزار تومان. و اگر این 
خالی ماندن برای سال سوم هم ادامه داشته، مالیات 
اجاره با فرض ثابت ماندن ارزش اجاری (همان متری 
۴۰ هــزار تومان) برای ســال ۱۴۰۲، ۱۸ برابرِ ۴۵۰ هزار 
تومان یعنی هشــت میلیون و صد هزار تومان برای هر 
ماه باید مالیات خانه خالی پرداخت شود که برای یک 

سال می شود ۹۷میلیون و ۲۰۰ هزار تومان.
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G۱۰۰ شــرکت گاز اســتان البرز در نظر دارد مناقصه عمومی همزمــان با ارزیابی(خرید کنتــور دیافراگمی 
دو پیوندی )مناقصه به شــماره نیاز درســامانه ســتاد (۲۰۹۹۰۰۱۴۰۲۰۰۰۰۵۷ ) را از طریق سامانه تدارکات 
الکترونیکی( دولت ) برگزار نماید. کلیه مراحل برگزاری مناقصه گر دریافت اســناد مناقصه تا ارائه پیشنهاد 
مناقصــه گران و بازگشــایی پاکات از طریق درگاه ســامانه تدارکات الکترونیکی دولت ( ســتاد ) به آدرس 
WWW.setadiran.irانجام خواهد شــد و لازم اســت مناقصه گران در صورت عدم عضویت قبلی مراحل 
ثبت نام در ســایت مذکور و دریافت گواهی امضای الکترونیکی را جهت شــرکت در مناقصه انجام نمایند، 

تاریخ انتشار مناقصه در سامانه  مورخ ۱۳۹۹/۱۰/۰۹  می باشد
 مبلغ برآورد اولیه ۹،۹۷۵،۰۰۰،۰۰۰ریال 

مبلغ تضمین شــرکت در فرآیند ارجاع کار :  مطابق آیین نامه تضمین معاملات دولتی به شماره ۱۲۳۴۰۲/
ت۵۰۶۵۹ هـ تاریخ ۱۳۹۴/۰۹/۲۲ به مبلغ    ۴۹۸،۷۵۰،۰۰۰ریال

  آخریــن زمــان بارگــزاری اســناد توســط مناقصه گــزار در ســایت تا ســاعت۱۶:۰۰روز ســه شــنبه
۹۹/۱۰ /۱۶ 

آخرین زمان بارگزاری اسناد توسط مناقصه گر در سایت تا ساعت ۱۶:۰۰روز چهارشنبه ۰۱/ ۹۹/۱۱
 زمان بازگشایی پاکتها ( ازطریق سامانه ستاد )  

گشایش پاکت ” الف ، ب“: ساعت :  ۰۰ :۰۹ روز یکشنبه تاریخ  ۱۲/ ۱۱ /۹۹

گشایش پاکت ”ج“: ساعت ۸:۰۰ روز یکشنبه تاریخ ۹۹/۱۱/۱۹
مناقصه گران نیز می توانند جهت کســب اطلاعات از دســتگاه مناقصه گزار جهت دریافت مراحل پیمان 
ســپاری در خصوص اسناد مناقصه به آدرس: کرج ، میدان طالقاني ، بلوار تعاون خیابان  فرهنگ ، روبروي 
تربیت ۶، شــرکت گاز اســتان البرز و تلفن: ۱۴۳-۳۴۱۸۷۱۴۶   نمابر :  ۰۲۶۳۲۵۲۰۸۶۸ مراجعه و یا تماس 

حاصل نمایند
شــرایط مناقصه گر: ارائه تایدیه وزارت نفت و یا شــرکت ملی گاز ایران در خصوص اقلام موضوع مناقصه 

توسط مناقصه گران الزامی می باشد.
اطلاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت در سامانه : 

مرکز تماس : ۴۱۹۳۴-۰۲۱      دفتر ثبت نام : ۸۸۹۶۹۷۳۷-۸۵۱۹۳۷۶۸ 
 ،  (WWW.setadiran.ir) ، درســایت ســامانه  اســتانها  نــام ســایر  ثبــت  دفاتــر  تمــاس   اطلاعــات 
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خواهد شد.

نوبت دوم

 از دستکاری کردن کنتور و رگلاتور اکیدا خوداری کنید.

شــرق: نوآوری ویژه دولت یا مسئله پیش فروش نفت 
در سند مالی ۱۴۰۰ در واقع با هدف پنهان کردن کسری 
مالی به بودجه اضافه شده است. اسم ۷۰ هزار میلیارد 
تومان منابع پیش بینی شده، پیش فروش نفت گذاشته 
شده است. اما معنای آن این است که این شیوه جدید 
و غیرشفاف برای انتشار اوراق با سررسید دو ساله است 
اما با نام جدید و شــیک. مانند اسم پرطمطراق بودجه 
۹۹ بــا عنوان مولدســازی دارایی های دولــت. اگر این 
مجلس می خواهد به وظایف خود عمل کند، گزارشی 
بدهند و بگویند کدام دارایی دولت مولد شد؟ بنابراین 
طبق تحلیل کارشناسان فروش اوراق سلف نفتی مانند 

همان فروش اوراق است؛ با اثرات تخریب بیشتر.
چهار نکته مهم درخصوص بودجه باید مورد توجه 
باشــد. اول آنکه منابع حاصل از فــروش نفت و اموال 
در مجمــوع در ســال ۱۴۰۰ به قاعده آنچــه در لایحه 
آمــده از دو برابر آنچه در ۱۳۹۹ بود، بیشــتر می شــود. 
دوم اینکه رشــد منابع حاصل از اســتقراض (واگذاری 
دارایی های مالی) نســبت به ۹۹ که خود ۹۹ به عقیده 
کارشناســان رقمی فاجعه آمیز بوده دو برابر شده است. 
نکته سوم اعتبار اختصاص یافته به تعهدات بازپرداخت 
دولــت (اوراق سررسیدشــده) بیش از دو برابر نســبت 
به ۹۹ افزایش یافته یعنی ســرعت و شــتاب به سمت 
ســوءکارکردها افزایــش یافتــه و چهارم اینکه ســهم 
اعتبــارات مربوط به تملــک دارایی ســرمایه ای نیز به 
کمترین میزان در ۱۰ ساله اخیر رسیده است. این در حالی 
اســت که در سال های جنگ ســهم بخش عمرانی ۴۰ 
درصــد بوده، حال آنکه در لایحه ۱۴۰۰ ســهم اعتبارات 

عمرانی به ۱۱ درصد رسیده است.
به جای رد کلیات بودجه، سند مالی ۱۴۰۰ به دولت 

بازگردانده شود
طبق منابع اطلاعاتی رســمی و گفته های مسئولان 
کشــور در طــول ۳۰ ســال قبــل از درون برنامه ها و 
تصمیمات اقتصــادی نامطلوبی که بر پایه برنامه های 
مــد نظر تحت عنــوان تعدیــل ســاختاری در اقتصاد 
سیاست گذاری شــد با شکلی از ناکارآمدی و هدررفت 
منابع روبه رو شــدیم که پیش از آن سابقه نداشت. بر 
اســاس تجربیات این سه دهه در صورتی که نمایندگان 
مجلس قصد داشــته باشــند واقعا دســت به اصلاح 
شــده و چاره ای برای این اقتصاد بیندیشند؛ راهکار آن 

فقط ردکردن کلیات بودجه نیست. بلکه در صورتی که 
به دنبال این اصلاح هســتند، آنها نیز باید از مسیر عدم 
شــفافیت خارج شــده و زمینه های مقتضی به منظور 
اصلاح استراتژی ها را فراهم کنند  که اگر اینچنین عمل 
نکنند، آثار فســادزا و بحران آفرین آن به مراتب از آنچه 
به صورت مرسوم در فرایند بودجه ریزی جلو می رفت، 
بیشــتر خواهد بود. به نظر می رسد به جای اینکه شیوه 
رد کلیــات بودجــه را انتخاب کنند، ســند را به دولت 
برگردانند و از دولت اقتضائات یک بودجه  برنامه ای را 
مطالبه کنند. دقیقا و مشخصا بگویند فرایندهای کسب 
و هزینه  کرد درآمد می خواهد از دل چه سیاســت هایی 
دربیاید؟ به شــکلی واضح می شــود از کلیات بودجه 
ارائه شــده متوجه شــد که محور اصلی تصمیمات و 
برنامه هایی کــه در بودجه ۱۴۰۰ آمده، همچنان تداوم 
بی ثباتی را هشدار می دهد. برای مثال بر اثر تصمیماتی 
که دولت برای مالیات بر نقل و انتقال سهام گرفته و آن 
را به ۶٫۲ برابر افزایــش داده، می توان احتمال تلاطم 
شدیدتر از سال ۹۹ را در بازار سهام تخمین زد. از سوی 
دیگر بــا توجه به مجموع اوراق پیش بینی شــده برای 
تأمین درآمدهــا می توان فرو افتــادن دولت در باتلاق 
بدهی هــای فزاینده را یــک امر نگران کننــده توصیف 
کــرد. این همــان پدیده ای اســت که از آن بــا عنوان 

بحران آینده فروشــی و ناکارآمدی بارها نام برده شده 
و کارشناسان بر اصلاح این رویه بارها تأکید کرده اند.

چرا می گوییم شــرکت های دولتــی حیاط خلوت 
مسئولان اند؟

بــرای ناکارآمدی سیاســت های پیش بینی شــده اگر 
نگاهی به تاریخ چند دهه پیش کشور بیندازیم، به خوبی 
میزان تخریب این سیاست ها را بر اقتصاد درک خواهیم 
کرد. در سال ۱۳۶۹ که داستان جهش قیمت ارز با تعبیر 
راه نجات برای این اقتصاد عنوان شــد هدف اصلی گویا 
این بود که دولت از این اختلاف قیمت ارز ســود برده و 
بخشی از کســری ها را جبران کند. بنابراین گمان می شد 
دولت با مازادهــای باور نکردنی درآمــدی و بودجه ای 
مواجه خواهد شــد. طبق همان برنامه ســاده انگارانه 
کــه بدون اعتبار قابــل اعتنای علمی اتخاذ شــد، گمان 
می شــد در صورتی که دولت ارز و ریال در اختیار داشــته 
باشــد، قــادر خواهد بود هــر برنامه ای را اجــرا کند، بر 
اســاس همین ذهنیت ســاده انگارانه نیز این کار انجام 
شــد. ولی از سال ۱۳۷۱ یعنی در ســال دومی که اثرات 
تورمی شدید سیاست جهش قیمت ارز روی هزینه های 
دولت مشــخص شــد، مســئولان وقت که تمام اهداف 
خوش بینانه خود را ناکام می دیدند، ناگزیر شدند تعریف 
کسری بودجه را تغییر دهند. یعنی دولت چنان غرق در 

بدهی و کسری منابع شد که تصمیم گرفتند از آن به بعد 
بدهی هایی که از طریق شرکت های دولتی ایجاد می شود 
را جزء کسری بودجه قلمداد نکنند و کسری بودجه تنها 

به مسائل مربوط به بودجه  عمومی خلاصه شد.
ســازمان  مکتوبــات  و  تحقیقــات  اســاس  بــر 
برنامه و بودجــه در خــلال ســال های ۱۳۶۹ تا ۱۳۷۵ 
باوجــود آنکه بی ســابقه ترین شــوک های قیمتی به 
نرخ ارز وارد شــد و در شــرایطی که هدف دولتمردان 
افزایــش درآمد دولت از این محل بــود اما در همین 
زمــان هشت ســاله  یعنی بیــن ســال های ۶۸ تا ۷۵ 
نه تنها دولت عایدی متصور را به دســت نیاورد بلکه 
بدهی های دولت از طریق بودجه  عمومی در طول این 
مدت هشــت برابر شده بود. نکته تأمل برانگیز تر اینکه 
در همین دوره زمانی که بدهی دولت از طریق بودجه 
عمومی در طول هشــت سال هشت برابر شده، بدهی 
شرکت های دولتی در همین مدت ۲۳ برابر شد. این به 
مفهوم آن است که وقتی دولت با بحران مواجه شد، 
شرکت های دولتی به یک حیاط خلوتی تبدیل شد که 
بخش اعظم کارهای مالی که توجیه بودجه ای ندارد و 
ریخت وپاش ها و هزینه های بی مورد از کانال شرکت ها 
تحت عنوان اینکه اوضاع واحوال شــرکت ها انعکاس 

پیدا نمی کند، انجام شد.
بر اســاس ایــن تجربیــات کارشناســان معتقدند 
ســوی  از  اصــلاح  مســیرهای  ایــن  در صورتی کــه 
نماینــدگان و دولت دنبال نشــود؛ رد کلیــات بودجه 
تنها به هم ریختگی ، پنهان کاری ، فســاد و ناکارآمدی  را 
بیشــتر خواهد کرد. در خصوص عملکرد شــرکت های 
دولتی که تعداد زیان ده های آنها به ۱۶۹ رسیده است، 
می توان به یک نمونه از مجموعه صندوق بازنشستگی 
کشــور اشــاره کرد. براســاس گزارش نــود اقتصادی 
در ســال ۱۳۹۸ از ۳۳ شــرکت زیرمجموعه هلدینگ 
سرمایه گذاری آتیه صبای صندوق بازنشستگی کشوری 
تعداد ۱۲ شــرکت زیــان ده بوده اند که بیشــترین زیان 
مربوط به آپادانا ســرام و کمترین آن مربوط به شرکت 
تجارت الکترونیک پیشگامان آتیه صبا بوده است. قابل 
ذکر است براســاس آمارهای ارائه شده درحالی دولت 
حــدود ۷۵ درصد از منابع صندوق بازنشســتگی را از 
بودجه عمومی تأمین می کنــد که این صندوق نزدیک 

به ۱۰۰ شرکت در زیرمجموعه خود دارد. 

شرق: بــازرس کل امور صمت سازمان بازرسی مدعی 
شده است که طرح شورای رقابت برای تعیین قیمت 
خودرو باعث می شــود کــه انحصار بــازار در اختیار 
شرکت های خودروســازی قرار بگیرد. به همین دلیل 
ســازمان بازرســی هفته گذشــته نامه ای به شورای 
رقابت ارســال می کنــد و درخواســت تجدید نظر در 
ایــن طرح را ارائه می دهد اما مصوبه شــورای رقابت 
بدون اصلاحات ابلاغ می شــود. این در حالی است که 
کارشناســان خودرو نه تنها ادعاهای سازمان بازرسی 
درباره فرمول شورای رقابت و ایجاد انحصار در بازار را 
رد می  کنند  بلکه وجود چنین شورایی را هم زیر سؤال 
می برند. به اعتقاد حســن کریمی سنجری، کارشناس 
خودرو، طرح شورای رقابت فقط خودروهای کم تیراژ 
را شــامل شــده و هیچ منفعتی برای خودروســازان 
ندارد، ضمن آنکه تأثیر خاصی در بازار خودرو نخواهد 
داشــت. ساســان قربانی دیگر کارشــناس خودرو نیز 
وجود ســاختاری نظیر شورای رقابت را به طور کل زیر 
سؤال برده و ورود این ساختار به بازار خودرو را عامل 

سردرگمی مردم و تولیدکنندگان معرفی می کند.
شورای رقابت طرحی دارد که بر اساس آن فرمول 
قیمت گــذاری ۴۵ درصد از خودروهای تولید شــده در 
داخل به روز رســانی شــده اســت. فرمولی که چندی 
اســت خبر ســاز شــده و اخیرا ســازمان بازرسی نیز 
ایرادهایــی بــه آن گرفته و اعلام کرده اســت که باید 

اصلاحاتی در آن انجام شود.
اشــکان میرمحمــدی، بــازرس کل امــور صمت 
ســازمان بازرســی درباره مصوبه اخیر شورای رقابت 
برای افزایش قیمت خودرو با فرمول جدید به تســنیم 
می گوید: با بررسی های به عمل آمده، شرایط بازار برای 
به کنترل گرفتن قیمت خــودرو متوقف نخواهد ماند 
و هم زمــان با این مصوبه، قیمت هــا هم افزایش پیدا 

می کند.
او ادامــه می دهــد: مقرر شــده تا در بــازه زمانی 
یک ماهه و در سه ماه به صورت ۳۰ درصد، ۳۰ درصد 
این قیمت برای تعدادی از خودروها افزایش پیدا کند  
ولی این رقم در مابقی خودروها هم مؤثر خواهد بود 

و بازار را دچار التهاب می کند.
به گفته بازرس کل امور صمت ســازمان بازرسی، 
با این مصوبه شورای رقابت، مرجع تعیین قیمت بازار 
به نوعی تحت هدایت خودروسازان قرار می گیرد و با 
عرضه قطره چکانی خودرو توسط خودروسازان، نبض 
بازار را کنترل می کنند که این شــرایط یک فشــار را به 

مردم تحمیل خواهد کرد.
او ادامه می دهد: با توجه به این شــرایط که ایدئال 
هم نیســت، تصمیمِ گرفته شده، مســتلزم تجدید نظر 
خواهد بود. به همین دلیل نامه ای به شــورای رقابت 
ارسال کردیم و درخواســت تجدید نظر را ارائه دادیم، 
ولی روز چهارشــنبه گذشــته مصوبه شــورای رقابت 

ابلاغ شده است.
او دربــاره اثر افزایــش تولید بــر قیمت ها عنوان 
می کنــد: افزایش تولیــد در صورت عرضه مناســب 
در بــازار می توانــد قیمــت را به نوعــی کاهش دهد  

ولــی مدیریت این موضوع در اختیار خودروســاز قرار 
می گیــرد. به گفته میرمحمدی، اقدام شــورای رقابت 
شتاب زده اســت و باید با شاخص های دیگر در ارتباط 
بــا کاهش قیمت خــودرو و تدبیر برای زیان انباشــته 
خودروســازان تصمیمی اتخــاذ کند تا هــم از تولید 

حمایت شود و هم به مصرف کننده فشار وارد نشود.
او اضافه می کند: اگر قرار باشد که مدیریت بازار در 
اختیار تولیدکنندگان باشد قطعا برای حفظ منافع خود 

اتفاقاتی رخ می دهد که زیان آن به مردم می رسد.
 فرمولی که خودروسازان را بدنام می کند

آیا واقعا با فرمول شــورای رقابت بازار به انحصار 
خودروســازان در می آید و آنها بــا تزریق قطره چکانی 
خــودرو، بــازار را تحت تأثیــر قرار می دهند؟ حســن 
کریمی ســنجری در گفت وگو با «شــرق» در این رابطه 
بیان می کند: این بحث آزادســازی قیمتــی که اتفاق 
افتاده اســت، همه مدل های خودرو و همه تولیدات 
شرکت های خودروساز را تحت پوشش قرار نمی دهد.
او اضافــه می کند: فرمول شــورای رقابت فقط آن 
دســت از خودروهای کم تیراژ را شــامل می شــود که 
از قضــا تقاضای کمی هم برای آنها در بازار هســت. 
بنابراین، چنیــن فرمولی نمی تواند به خودروســازان 
کمك کند. بیشــتر می تواند باعث بدنامی شرکت های 
خودروساز شود. این کارشناس خودرو ادامه می دهد: 
با این فرمول به نوعی به اعتراض خودروســازان مبنی 
بر آزادسازی قیمت خودرو رسیدگی شده است و پس 
از آن بهانــه ای برای کمبود نقدینگی، فروش زیر بهای 
تمام شــده و زیان ده بودن نمی توانند داشته باشند. به 
قول معروف قیمت آزاد شــده است اما از طرفی این 

آزادسازی قیمت هیچ منافعی برای آنها ندارد.
او بیــان می کند: ایــن فرمول اتفــاق خوبی برای 
خودروســازان نیست که ســازمان بازرسی هم به آن 

وارد شده است.
مصرف کننده  برای  منافعی  دستوری   قیمت گذاری 

ندارد
به گفتــه کریمی ســنجری آزادســازی قیمت باید 
به طور کامــل اتفاق بیفتد. باید خودروســازان بتوانند 
همــه مدل های تولیدی خود را بــه قیمت واقعی که 
بالاتر از بهای تمام شــده است، به بازار عرضه کنند. در 
این صورت منافع آزادسازی به شرکت خودروساز وارد 

می شود.
او تأکیــد می کنــد: قیمت گذاری دســتوری منافع 
نــدارد.  واقعــی  مصرف کننــده  بــرای  مســتقیمی 
مصرف کننــده واقعی ۷۰ درصد خــودروی مورد نیاز 
خود را با قیمت کف بازار خرید می کند. غالب کسانی 
که در طرح های قرعه کشی شــرکت می کنند، خودرو 

خود را بعد از دریافت در بازار می فروشند.
این کارشــناس خودرو می گوید: خود این مســئله 
انگیزه و رانتی ایجاد کرده اســت که خودروساز برای 
اینکه از فروش زیر قیمت تما م شــده فرار کند، بخشی 
از تولیدات خود را به شکل رانتی و با قیمت کف بازار، 

بفروشد.
او یادآور می شــود: به نظر می رســد اگــر بتوانیم 

خودروســاز را کنترل کنیم که مهندســی بــازار نکند 
-به نحوی که از عرضه یك خودروی خاص جلوگیری 
کند-  برای مدیریت قیمت اقدام مناســب تری است و 

شاید بهتر از قیمت گذاری دستوری باشد.
کریمی ســنجری می گوید: قیمت گذاری دســتوری 
هــم تــوان تولیدکننــدگان را کاهــش می دهد و هم 
مصرف کننده نهایــی نمی تواند به خودروی مورد نظر 

به قیمت مصوب دولت برسد.
 شورای رقابت، صورت مسئله غلط

ساسان قربانی دیگر کارشــناس خودرو نیز درباره 
اثــر فرمول شــورای رقابت بر ایجاد انحصــار در بازار 
در گفت وگــو با «شــرق» یــادآور می شــود: موضوع 
شــورای رقابت یك موضوع طولانی مدت بوده و یك 

صورت مسئله غلط است که باید آن را حل کرد.
او اضافــه می کنــد: ما در هیچ جای دنیا شــورای 
رقابت نداریم. ســازمانی که برای یك بنگاه اقتصادی 
قیمــت تعیین کند و بگویــد با این قیمــت می توانید 

بفروشید، در هیچ جای دنیا وجود ندارد.
قربانی می گوید: درباره خودروســازی ها بحث های 
مختلفی مطرح می شــود که یك بحث جداســت اما 
وقتی شــما برای به یــك بنگاه تولیــدی و اقتصادی 

قیمت گذاری می کنید، این کار اساسش ایراد دارد.
او ادامه می دهــد: ما یك مصــداق بیرونی از این 
نهاد در هیچ جای دنیــا نداریم. یك چیز من درآوردی 
است و این صورت مســئله غلط را همین جوری ادامه 
می دهیــم. بعد می گوییم اگر این کار را بکند درســت 
اســت یا نه. اصلا وجود چنین ســازمانی ابهام برانگیز 

است.
 نهاد قیمت گذار، دستاوردی عجیب

این کارشــناس خــودرو تأکیــد می کنــد: در دنیا 
بحث های ضد انحصاری را داریم. اصولی مثل بحث 
دامپینگ یا رقابــت غیرموجه یــا بحث های انحصار 
را داریــم ولی اینکه یــك نهاد بگوید بــه این قیمت 
بفروش، یکی از دســتاوردهای عجیب خودمان است 

که سبب می شود مدام وقت تلف کنیم.
او اضافه می  کند: این مســئله روی بازار اثر منفی 
نمی گــذارد امــا با این رفتــار، مردم را دچار مشــکل 
می کنیــم. با هر تصمیــم چنین ســاختاری، یك عده 
که می خواســتند خودرو بخرنــد، نمی خرند و متقابلا 
عده ای که می خواستند خودرو نخرند، اقدام به خرید 
می کننــد یعنی متقابــلا یك اشــتباهی را وارد بازار و 
تصمیم گیــری مردم می کنیم و گرفتــاری برای مردم 

درست می کنیم.
قربانــی بیــان می کنــد: واحدهــای تولیدی هم 
نمی داننــد چه کار کننــد. واحدهــای تولیدی منتظر 
می مانند تا برای عرضه محصول تصمیم بگیرند. البته 
خیلی از محصولاتشــان برای عرضه به بازار کســری 
دارد. برخی هم می گویند خودروسازان محصولاتشان 
را دپــو می کنند تا قیمــت آنها افزایش یابــد. از این 
مســئله اطلاع دقیق ندارم اما می دانم که در بعضی 

قطعات که های تك است، کسری زیاد دارند.
او اضافه می کند: باید وقت بگذارید و یك تحقیق 
میدانــی کنید. ببینید در کجای عالــم برای یك واحد 
تولیدی و صنعتــی که باید محصول خــود را بهبود 
بدهــد، قیمت را کاهــش دهد یا در فضــای رقابتی 
کار کنــد، قیمت تعیین می کنند. با این دســتورالعمل 
اگر یــك واحــد تولیدی بتوانــد با قیمــت پایین تری 
محصولش را عرضه کند، بر اســاس قانون، شــورای 
رقابت بایــد بگوید که نه قیمت را پاییــن نیاورید و با 

فلان قیمت عرضه کنید.
این کارشــناس خودرو اضافه می کند: این درست 
نیست و هر دو سمت آن ایراد دارد. این تصمیم منجر 
به نتیجه مفید برای جامعه نمی شود. مردم گرانی را 
خواهند داشت و تحت فشار خواهند بود. دچار ابهام 
در تصمیم گیری می شــوند. نتیجه اینکــه ما وقت را 
تلف کرده و زمان را از دست می دهیم. از سوی دیگر 
با ایــن رفتارها واحد تولیدی در انجام وظایفش دچار 

ابهام و مشکل خواهد شد.

کارشناسان وجود ساختار شوراي رقابت در قیمت گذاري خودرو را زیر سؤال مي برند
ورود سازمان بازرسی به فرمول شوراي رقابت


