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 صاحبان نظر و فضاهاى مجازى

روشنفكران و صاحبان نظر بخشى از هرم هر جامعه اى  �
ــراى تابيدن  ــته را چراغ راهنمايى ب ــتند كه گذش هس
ــت  ــرايط موجود كرده تا كه راه به افق هاى دوردس بر ش
ــايند. اگر بين اين گروه و بدنه جامعه گسلى ايجاد  بگش
شود هر يك به راهى جدا از هم خواهند رفت آنگونه كه 
اكنون و كمابيش رخ داده است. توده هاى مردم ز سويى 
سر در گريبان تامين معاش و در تكرارى باطل نه گامى به 
پيش برمى دارند و نه چندان آگاه در كجاى چرخه حيات 
قرار دارند؟ آنها اگر كه در فضاى واقعى همچون گذشته 
با روشنفكران عصر خود پيوندى از اعتماد و نياز داشتند 
قطعا بيش از حال حاضر راه در مسير پويايى مى گرفتند. 
از آن سو نيز آگاهانى كه دغدغه اى فراتر از پديده هاى رايج 
ــت كه خرج از بدنه جامعه جدا  زندگى دارند، سال هاس
ــرده و در محدوده اى بين كتاب و فضاى مجازى چون  ك
ماهى از دريا به بيرون زده شده اند؛ ماهيانى كه با سر بردن 
در فضاهاى مجازى و تنفسى مصنوعى تنها توهمى از 
ــان مثالى مبادرت  ــر بخواهيم به بي ــى دارند. اگ زندگ
ــمار اما غيرحرفه اى از حاميان  ــقان پرش كنيم به عاش
ــت مى توانيم ياد كنيم. آنها گرچه عاشق و  محيط زيس
ــداكار و با نگرانى گام به آينده مى نهند اما بين خود و  ف
ــلى  عمده اى از صاحبان دانش و نظر در اين عرصه گس
عميق را مى بينند. اين دلدادگان بستر حيات ناگزير با 
ــوى دانش خود به تنهايى در جست وجوى  چراغ كم س
برون رفتند. از آنطرف نيز چراغ به دستان با دانش گرچه 
ــق به عرصه  بيش از ديگران مى بينند، اما كمتر از عش
ــر فرو بردن در  دانش خود بهره گرفته اند. آنها تنها با س
ــتارى، آرامش و رضايت  ــازى و درج نوش فضاهاى مج
ــيد كه  ــراى خود مى آفرينند. اكنون از آنان بايد پرس ب
اين تحليل هاى بى هزينه و زنگ هاى خطر بى صدايتان 
را سرانجام در چه زمانى و در خيل آن عاشقان باانگيزه 
ــدارى پر صدا و بازدارنده تبديل مى كنيد؟  اگر  به هش
تنها از پنجره اى كه مسايل زيست محيطى و آسيب هاى 
وارده بر آن را مى بينيم باز هم در خواهيم يافت كه در 
اين سال هاى اخير قرار و مدارهاى آن عاشقان فداكار با 
ــان دانش و نظر تنها در گذرهاى مجازى صورت  صاحب
مى گيرد، مراوداتى كه كمتر به بازتاب هاى مدنى و روابط 
زنده اجتماعى براى ورود به آينده اميدبخش مى انجامد. 
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يادداشت

ارزيابى ناممكن هزينه فايده 
پروژه صدر- نيايش

بهبود شبكه حمل ونقل به هر صورتى باشد باعث  �
ايجاد منافع اقتصادى خواهد شد. بسته به اينكه تغيير 
ــده در شبكه چگونه باشد (افزودن يك كمان  ايجادش
جديد به شبكه، افزايش ظرفيت يك كمان و يا بهسازى 
يك كمان موجود) منفعت ايجادشده مى تواند به شكل 
ــاى ديگر مانند كاهش  ــفر يا هزينه ه كاهش زمان س
مصرف سوخت و يا كاهش طول سفر استفاده كنندگان 
از شبكه ظاهر شود... از ديگر سو بهبود شبكه مى تواند 

منجر به بهبود ميزان دسترسى كاربران شبكه شود. 
يكى از مهم ترين دروسى كه مهندسان حمل ونقل 
ــتند،  در دوران تحصيل خود ملزم به گذراندن آن هس
درس ارزيابى پروژه هاى حمل ونقل است. در اين درس 
ــجو مى آموزد چگونه ارزش يك پروژه را تخمين  دانش
ــروژه حمل ونقل كه  ــمار پ زند و چگونه از ميان بى ش
ــهرى به گستردگى تهران بزرگ را  قابليت اجرا در ش
دارد، برترين پروژه را انتخاب كند. در حمل ونقل برترين 
پروژه به پروژه اى  اطلاق مى شود كه بيشترين عايدى 
ــتفاده  كنندگان شبكه يعنى مردم تهران  را نصيب اس
برساند. دقت بفرماييد كه در اينجا مقصود تمامى مردم 
تهران هستند. در اينجا بايد به يكى ديگر از اصول اوليه 
ــاره كنم. اصل يكسان نگرى كه در  علم حمل ونقل اش
ــى افراد را به  ــجو مى آموزد بايد منافع تمام آن دانش
ــعى كند پروژه اى را براى اجرا  ــم بنگرد و س يك چش
پيشنهاد كند كه در آن مجموع منافع قشرهاى مختلف 
اجتماع بيشينه گردد نه تنها يك قشر خاص از اجتماع. 
طبيعى است كه در بسيارى از موارد يك قشر خاص و 
يا يك دسته از افراد از اجراى يك پروژه متضرر شوند. 
ــن هنگام اصل ديگرى در علم حمل ونقل مطرح  در اي
مى شود به نام اصل جبران. در اين اصل حق افرادى كه 
ــده است، به  ضررى از انجام يك پروژه متوجه آنان ش
آنان بازگردانده مى شود. اين جبران گاه شامل دلجويى 
كلامى بوده و گاه تا تغيير مكان زندگى افراد را شامل 

مى شود. 
بنابراين روند اجراى يك پروژه حمل ونقل از انتخاب 
ــود. سپس حقوق افرادى كه  برترين پروژه آغاز مى ش
ــود. يكى از  ــده است، جبران مى ش حقشان ضايع ش
ساده ترين ابزار انتخاب برترين پروژه تحليل منفعت به 
ــت. در اين روش نسبت منفعت هر پروژه به  هزينه اس
ــود و سپس پروژه اى كه  هزينه آن تخمين زده مى ش
بيشترين نسبت منفعت به هزينه را داشته باشد انتخاب 
ــود. براى مثال منفعت هر پروژه مى تواند شامل  مى ش
كاهش زمان سفر در مجموع شبكه باشد. كاهش زمان 
سفر منجر به كاهش مصرف سوخت و آلودگى خواهد 
ــد. بخش عمده هزينه يك پروژه شامل هزينه هاى  ش
ــت. ديگر هزينه ها شامل هزينه هاى  اجرايى پروژه اس
ــت، براى مثال هزينه تملك خانه هايى كه  جبرانى اس
به شدت از اجراى پروژه آسيب خواهند ديد، و يا هزينه 
جبران آسيب هايى كه در طول اجراى پروژه يا در زمان 

استفاده از آن به محيط زيست وارد خواهد شد. 
ــروژه حمل ونقل مانند  براى تخمين منافع يك پ
ــت تا با  ــهرى متداول اس احداث يك بزرگراه درون ش
ــل موجود در  ــبكه حمل ونق ــزودن اين پروژه به ش اف
نرم افزارهاى تخمين تقاضاى سفر حمل ونقل و اجراى 
ــن نرم افزارها حالات پيش و پس از اجرا با همديگر  اي
ــتفاده از پارامترهايى نظير زمان  مقايسه شده و با اس
ــه صورت پذيرد. اين كار بايد براى تمام  ــفر مقايس س
ــدوده بودجه در اختيار  ــاى امكان پذير در مح پروژه ه
ــورت پذيرد. براى مثال افزودن يك كمان جديد به  ص
ــبكه (احداث يك بزرگراه درون شهرى جديد)،  يك ش
ــش ظرفيت يك كمان موجود (افزودن يك خط  افزاي
عبورى به معبر موجود در شبكه)، افزايش ظرفيت يك 
ــع موجود (ايجاد زيرگذر يا روگذر)، احداث تونل  تقاط
ــدرو، افزايش  ــهرى، ايجاد خطوط اتوبوس تن درون ش
ظرفيت مترو يا احداث خطوط جديد مترو و... همگى 
بايد در هنگام تحليل منفعت به هزينه در نظر گرفته 

شوند. 
نكته حياتى در اين هنگام اين است كه تمامى اين 
ــبات به علت ماهيت پيچيده علم حمل ونقل و  محاس
ــتگى اين علم به علوم اجتماعى ماهيتى قطعى  وابس
نداشته و جنبه احتمالى بودن محاسبات هميشه مدنظر 
قرار مى گيرند. بنابراين شاخه اى از علم حمل ونقل تنها 
ــته و اقدام به انجام مطالعات  به اين موضوع توجه داش
ــروژه مى كند تا درصد صحت  ــل و بعد از احداث پ قب

محاسبات احتمالى را تخمين زده باشند. 
حال نگاهى به پروژه تونل نيايش و پل صدر داشته 
باشيم. در آغاز ذكر اين نكته ضرورى است كه محاسبه 
صحيح منفعت و هزينه اين پروژه به دو دليل ناممكن 
است؛ نخست اينكه اطلاعات و آمار متاسفانه هيچ گاه 
در اختيار متخصصان در بيرون از محدوده مسوولان و 
متوليان اجرايى قرار نمى گيرد و دوم اينكه تحريم هاى 
ــديد ارزى و تورم  اقتصادى و متعاقب آن نوسانات ش

تخمين صحيح را غيرممكن ساخته است. 
ــايان ذكر است  همچنين پيش از ورود به بحث ش
ــده در اين پروژه كه  ــتاوردها و تجربيات كسب ش دس
ــور قرار خواهد گرفت  ــى كش در خدمت توان مهندس
بر كسى پوشيده نيست. ثانيا اين پروژه طبيعتا داراى 
ــت،  ــخصى منكر آنها نيس ــت كه هيچ ش منافعى اس
ــتند بر مشاهدات  ــر نقد علمى و مس بلكه بحث بر س
ــت و نه صرفا اظهارنظرهاى غيركارشناسى  علمى اس

دست اندركاران اجراى اين طرح. 
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نگاه

جامعه يكشنبه    25 اسفند 1392سال يازدهم    شماره 1978

ــت چراكه به  آدرس محل ماموريتمان نامفهوم اس
ما گفته اند پشت دانشگاه، جاده اى است و بعد از اتمام 
ــفالت، تابلوهاى نصب شده مى تواند ما را راهنمايى  آس
ــو نبود! براى  ــد اما اثرى از تابل ــفالت تمام ش كند؛ آس
گوشى هاى تلفن همراه آنتنى باقى نمانده بود تا بتوانم 
ــرانجام با ديدن  ــا فرمانده چك كنم؛ اما س آدرس را ب
ــرد اواخر دى ماه در كنار  ــربازى كه در آن هواى س س
ــتاده بود؛ به ما فهماند كه نه تنها راه  سطل آتشى ايس
را اشتباه نرفتيم بلكه باشگاه از آنچه كه مى پنداشتيم 

نزديك تر است؛ باشگاهى در بام تهران. 
ــوارى كه مى شوى، توقع دارى  وارد باشگاه اسب س
ــراق» صداى  ــنوى، اما در «ب ــب بش ــيهه اس صداى ش
ــان» فرمانده يگان  ــرزاد كياني ــرهنگ ف فريادهاى «س
ــواران) فضا را به گونه اى پركرده كه  ــواران (اسب س اس
توجهت را از يافتن اسب به خود معطوف مى كند: «سر 
ــد... سواركارها به  ــب و دم آن بايد در يك خط باش اس
سينه نفر چهارم دقت كنيد و با آن هماهنگ شويد... . 

فاصله ها را دقت كنيد... .» 
فرمانده يگان اسب سواران يگان ويژه ناجا اين روزها 
ــلوغ است و آنطور كه خود مى گويد  سرش حسابى ش
سرش درد مى كند براى اسب ها، او همه اسب ها را به نام 
مى شناسد اما حواسش به اسب ها بيشتر است و گاهى 
ــگان، تنها صداى  ــان هياهوى تمرين اعضاى ي در مي
سرهنگى مى آيد كه به دقت بچه ها را سفارش مى كند 

چراكه معتقد است كارشان شوخى بردار نيست. 
ــوند يگان هاى ويژه ناخودآگاه به ياد  با شنيدن پس
مامورانى با لباس سياه و موتورهاى پرسروصدا مى افتيم، 
اما اينجا فضا بسيار متفاوت تر از آن چيزى است كه در 
ذهن ما در مورد اين يگان نقش بسته است؛ اينجا بام 
ــت كه مردانى خوشرو روى اسب هايى با نژاد  تهران اس

اصيل در حال آموزش هستند. 
سرهنگ كيانيان كه بارها از سابقه طولانى خدمت 

ــخن گفته در تشريح  در ناجا س
ــن يگان  ــره اي ــاى روزم برنامه ه
ــاعت  ــوران از س ــد. مام مى گوي
ــيدگى به  هفت صبح وظيفه رس
اسب ها را برعهده دارند و در اين 
فاصله بايد نسبت به شست وشو و 
ــب اقدام كنند و پس از  تيمار اس
آن راس ساعت هشت هرروز صبح 
ماموران به همراه اسب هاى خود 
ــده تا فرمانده  در ميدان حاضر ش
ــرده و پس از آن  ــا ديدن ك از آنه
آموزش و تمرينات مرتبط انجام 
ــود و اين درحالى است كه  مى ش
ــلاوه برآموزش عملى،  ماموران ع

اصول نظرى دروس مرتبط را نيز در ساعات خاص در 
هفته فرامى گيرند. 

«مهرانا» اسب تنومند و تركمن الاصلى است كه حالا 
به عنوان سرتيم اسب هاى يگان اسواران «اسب سواران» 
يگان ويژه ناجا رژه خود را در جلو 15اسب ديگر انجام 
ــرهنگ كيانيان با برشمردن  مى دهد و در اين ميان س
ــا، رعد، زلزله،  ــب هاى ديگر كه تيام، ناتور، اليس نام اس
طوفان و... نام دارند، مى گويد لادن (نام يكى از اسب ها) 
باردار است و تا موقع وضع حمل از انجام كار و مانورهاى 

سنگين معاف است. 
او كلمه «االله» اى را كه در دورترين كوه اطراف باشگاه 
ــان مى دهد و مى گويد: اين را  ــت؛ نش نقش بسته اس
مى بينى؟ در راستاى آمادگى يگان، اقدام به گشت زنى 
در اطراف باشگاه مى كنيم و در بهترين حالت توانستيم 
تا نزديكى آن كوه، نسبت به گشت زنى اقدام كنيم و اين 
عمل به عنوان يكى از اقدامات مهم در راستاى افزايش 

آمادگى دنبال مى شود. 
ــور ها  ــوار را در ديگر كش حتما پليس هاى اسب س
ديده ايد اما شايد بتوان ابتكار تشكيل پليس اسب سوار 
ــكيل آن به قبل  را به دولت كانادا داد چرا كه زمان تش
ــال 1904 بازمى گردد؛ در ابتدا دولت كانادا براى  از س
تامين امنيت هشت ايالت خود اقدام به ادغام، دو نيروى 
پليس سواره نظام سلطنتى شمال غرب و نيروى پليس 
حكومتى كرد و نام آن را نيز«پليس سواره نظام شمال 

ــكل  ــه رفته رفته و با مرور زمان ش ــت ك غرب» گذاش
ــن پليس در عمر  ــود را گرفت؛ با اينكه اي ــروزى خ ام
ــيب زيادى را گذرانده  ــال خود فرازونش بيش از صدس
ــاس آخرين آمارهاى منتشره در سال 2010،  اما بر اس
بيش از28هزارنفر اعم از زن و مرد در اين پليس سواره 
ــب هاى خود وظيفه  ــوار بر اس ــتند و س عضويت داش
ــتحفاظى خود را برعهده  برقرارى امنيت حوزه هاى اس

دارند. 
دولت كانادا به عنوان پرچمدار تشكيل پليس سواره 
ــت و پس از آن كشورهاى  ــناخته شده اس در دنيا ش
انگليس، آمريكا و... اقدام به راه اندازى پليس هاى سوار 
ــب به دليل تحرك، سرعت بالا و  ــب كردند، اس بر اس
ــوولان انتظامى  آموزش پذيرى فراوان مورد توجه مس
ــورهاى مختلف قرار گرفت و حالا اين نوع پليس  كش
كه بيشتر جنبه تشريفاتى و حفظ آرامش دارد؛ در ايران 
ماه دهم تشكيل خود را مى گذراند و آنگونه كه سردار 
حسن كرمى، فرمانده يگان هاى ويژه ناجا در گفت وگو 
با «شرق» مى گويد: استارت اوليه راه اندازى اين يگان در 
ــال (92) در ارتفاعات غرب تهران زده  ارديبهشت  امس
ــد و حالا با گذشت نزديك به 9ماه از راه اندازى اين  ش
يگان، بسيارى از اهداف از پيش تعيين شده محقق شده 

است. 
مى گويد در ابتدا اين يگان با خريد 10راس اسب كه 
از بندرتركمن خريدارى شده بود؛ راه اندازى شد اما پس 
از مدتى ظرفيت اين يگان به سرعت افزايش يافت و حالا 
اين افراد به عنوان اولين هاى اين يگان فعاليت خود را در 
ــردار  ارتفاعات تهران آغاز كرده اند و حالا آنگونه كه س
مى گويد ماموران سواركار شش ماه آموزش سواركارى 
و همراهى با اسب را فراگرفته اند و حالا به يگانى نمونه 

بدل شده اند كه آينده  روشنى دارد. 
ــردار كرمى در مورد ماموريت هاى اين يگان نيز  س
ــازمانى، وظايف متعددى  ــاس چارت س مى گويد براس
برعهده اين يگان است اما كنترل 
ــركت در مانور و  ــات، ش اجتماع
رژه ها و همچنين افزايش آمادگى 
ــوران از جمله اقدامات  بدنى مام
ــا تمرين  ــت ام صورت گرفته اس
سواركارى و چوگان نيز توسط اين 
ــود. اما در حال  افراد دنبال مى ش
حاضر اجتماعى كردن اسب ها در 
دستور كار قرار دارد به گونه اى كه 
اين اسب ها با حضور در اجتماعات 
همچون ورزشگاه آزادى با شلوغى 

و مردم آشنا مى شوند. 
به گفته اين فرمانده، تجهيزات 
ــتفاده ماموران اين  لازم براى اس
يگان از جمله ساق بند، چشم بند، لباس و كلاه ضدضربه 
ــنل ضدضربه براى اسب و  مخصوص راكب و حتى ش

مامور اين يگان خريدارى شده است. 
ــوران چابك اين يگان در ابتدا  او با بيان اينكه مام
ــده اند؛  ــوارى تست ش ــط مربيان هيات اسب س توس
مى گويد هر مامورى در ابتداى آموزش وظيفه تيمار و 
مراقبت از اسب ها را فرا گرفته است و ماموران اين يگان 
ــتند كه در اين مدت  ــبك وزن و چابك هس افرادى س
9ماه علاوه بر آموزش صحيح اسب سوارى، فراگرفته اند 
كه چگونه عمليات هاى لازم را در حالى كه روى اسب 

نشسته اند، انجام دهند. 
ــواران  ــاس مدل ايجاد يگان اس ــورد اقتب از او در م
مى پرسم و او با بيان اينكه مدل ايجاد اين يگان، بومى 
ــت، گفت: تمامى مدل هاى يگان اسب سوار  ــده اس ش
ــده و ما با برداشت آزاد از  ــورهاى ديگر مطالعه ش كش
مدل هاى مختلف نسبت به تعيين يك روش بومى شده 

با توجه به فرهنگ اسلامى مبادرت كرديم. 
كرمى با اشاره به برنامه اصلاح نسل اسب هاى اين 
يگان مى گويد اسب عرب «تزيينى» است، اسب با نژاد 
ــب تركمن، سرعتى است اما  ــت و اس كرد، قدرتى اس
ــبى با نژاد خاص كه بتواند  ــتيم اس ما درصدد آن هس
ماموريت هاى پليس ايران را پوشش دهد تشخيص داده 
ــب براى انجام ماموريت ها استفاده كنيم اما  و از آن اس
قبول كنيد كه اول راه هستيم و راه براى آزمون و خطا 

ــت. كرمى به اينجاى سخنش كه مى رسد با  فراوان اس
بيان اينكه محيط اين يگان براى اسب سوارى پرسنل 
نيز است، گفت: در واقع براق باشگاه اسب سوارى است 
ــنل نيز مى توانند آموزش  كه با قيمت بسيار كم پرس
اسب سوارى ببينند كه با افزايش فضا و تعداد اسب، ما 
مى توانيم ميزبان تعداد بيشترى از پرسنل باشيم و در 
آينده اى نزديك نيز بانوان ناجا مى توانند در اين باشگاه 

ثبت نام كنند و از امكانات آن بهره ببرند. 
صداى بارك االله فضاى باشگاه را پر كرده است چراكه 
ــروه، در ميان زمين  ــب قهوه اى  نژاد تركمن گ تيام اس
تمرين درساژ (رقص پا) مى رود و جلو لنز دوربين هاى 
ــان خودنمايى مى كند و صداى بلند سيدحسن  عكاس
موسوى كه دست راست فرمانده يگان محسوب مى شود 
كه مى گويد «حواستان به اسب ها باشد» توجه همگان 
را جلب مى كند، او پاى پياده در وسط زمين به ماموران 
سوار بر اسب دستوراتى مى دهد و از آنها مى خواهد همه 

در يك رديف رژه بروند. او با بيان اينكه هر اسب پرونده 
ــكى خاص خود را دارد مى گويد در اينجا علاوه بر  پزش
دامپزشك قراردادى كه روزانه اقدام به سركشى مى كند 
يك سرباز دامپزشك نيز در اينجا فعاليت مى كند و اين 
درحالى است كه اسب هاى اين يگان از نظر سلامت و 
آموزش در صدر بهترين اسب هاى نيروهاى مسلح قرار 
ــد، سوت پايان  دارند. صحبت وى به اينجا كه مى رس
ــاعتى از ظهر گذشته است، به  تمرين در حالى كه س
صدا درمى آيد و يكى يكى ماموران اين يگان، در حالى 
كه دهانه اسب ها را در دست دارند از زمين خارج شده 

و به سوى اصطبل ها مى روند. 
حالا نام ايران در كنار نام ساير كشورهايى كه داراى 
پليس اسب سوار هستند قرار گرفته است، اما آنگونه كه 
سردارحسن كرمى، فرمانده يگان ويژه ناجا عنوان كرده 
اين پليس در ابتداى كار قرار دارد و هنوز تا آينده روشن 

راه زيادى مانده است.

با شنيدن پسوند يگان هاى ويژه 
ناخودآگاه به ياد مامورانى 
با لباس سياه و موتورهاى 

پرسروصدا مى افتيم
اما اينجا فضا بسيار متفاوت تر از 
آن چيزى است كه در ذهن ما 
در مورد اين يگان نقش بسته 
است؛ اينجا بام تهران است 

كه مردانى خوشرو 
روى اسب هايى با نژاد اصيل 

در حال آموزش هستند
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