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خبر

۵ میلیون مشمول، سود سهام 
عدالت شان را نخواستند

پنج  � در حالی که مشاور پوری حسینی می گوید 
 میلیون نفر  مشــمول ســهام عدالت برای گرفتن 
ســودهای خود هیــچ اقدامی انجــام نداده اند، 
برخــی معتقدند این موضوع به اطلاع نداشــتن 
آنها از وضعیت سهام داری شان مربوط می شود 
تــا انصراف از دریافت ســود ســهام عدالت. به 
گزارش تســنیم، طرح ســهام عدالــت در حالی 
از ســال ۱۳۸۵ تاکنــون در حــال اجراســت که 
مطابق آن از محل ســود ســهام تخصیص یافته 
به مشــمولان، اقساط این سهام در مدت ۱۰ سال 
تسویه شــده است. بر این اســاس، از سال ۹۶ و 
با پایان یافتن مهلت تسویه اقساط سهام عدالت، 
سود این سهام به  صورت نقدی به مشمولان در 

حال پرداخت است. 
ضمــن اینکه قرار بود با پایان یافتن این مهلت 
۱۰ســاله از تسویه اقساط ســهام عدالت، شرایط 
آزادســازی این سهام مهیا شــده و طبق قانون، 
مشــمولان ســهام عدالت باید از سال ۹۶ اختیار 
ســهام عدالت خــود را بــرای خریدوفروش در 
دســت می گرفتند که با وجود ایــن، تأخیر دولت 
تدبیــر و امید در آزادســازی این ســهام و دادن 
حق قانونی به مشــمولان در این زمینه، تا امروز 

سه ساله شده است. 
این در شــرایطی اســت که در مجموع میزان 
سود توزیع شــده میان حدود ۵. ۴۱ میلیون نفر از 
مشمولان ســهام عدالت که شماره شبای بانکی 
نزد سامانه ســهام عدالت دارند، در مجموع در 
دو ســال گذشــته تاکنون حدود هفت هزار و ۴۰۰ 

میلیارد تومان بوده است. 
در ایــن زمینــه جعفــر ســبحانی، مشــاور 
پوری حســینی رئیس ســازمان خصوصی سازی، 
به تازگی اظهار کرده اســت هیچ ثبت نام جدیدی 
برای ســهام عدالت انجام نشده و درحال حاضر 
هم ایــن امکان  وجود نــدارد که افــراد دیگری 
برای گرفتن ســهام عدالت ثبت نام کنند. بنابراین 
درحال حاضــر ٤۹  میلیون  نفر مشــمول ســهام 
عدالت هســتند که از این تعــداد، دو  میلیون نفر 
فوت کرده اند و فقط ٤۲  میلیون نفر  شماره شبای 
خود را به ســامانه ســهام عدالت برای دریافت 
ســود وارد کرده انــد. بنابراین پنــج  میلیون نفر 
 مشمول سهام عدالت برای گرفتن سودهای خود 

هیچ اقدامی انجام نداده اند.

گذر

تخصیص ارز ۴۲۰۰توماني برای 
کاغذ فرهنگی تأیید شد

رئیس اتحادیه صنف ناشــران از نهایی شــدن و  �
تأیید تخصیــص ارز چهارهــزارو ۲۰۰ تومانی برای 
کاغذ فرهنگی در جلســه ای با حضــور معاون اول 
رئیس جمهور، رئیس کل بانک مرکزی و وزیر ارشاد 
خبر داد. به گزارش تســنیم، هومان حسن پور ضمن 
تشــکر از حمایــت همه جانبه وزیر ارشــاد از کاغذ 
فرهنگــی اظهار کرد: حمایت محکــم و قاطع وزیر 
ارشــاد از لزوم تخصیص ارز چهارهزارو ۲۰۰ تومانی 
به محصــولات فرهنگی و کاغذ خریداری شــده که 
قــوت اصلی دانش و معلومات در کشــور اســت، 
بنیان فکری و پشــتیبانی از صنف ناشران را تقویت 
بخشــید. رئیس اتحادیه صنف ناشران تهران تأکید 
کرد: وزیر ارشاد در شرایطی موضوع مطروحه کاغذ 
فرهنگی را منعکس، حمایت و تأکید کرد که شرایط 
وخیمی بــرای مبالــغ و ارز تخصیص یافته کاغذ در 
جریان بود. وی در ادامه گفت: کتاب و نشر در کشور 
ماننــد خون در رگ های انســان لازم و ملزوم ادامه 
حیات تفکر و رشــد اســت. آنچه در زندگی روزانه 
مورد مصرف جســم قرار می گیرد اگر نباشد، حیات 
جسم را تعطیل می کند؛ بنابراین برای غذای روح اگر 
کتاب تعطیل شود، روح به انزوا و تعطیلی می گراید. 
با توجه به شــرایط قیمت کاغذ در درازمدت اگر ارز 
آزاد در چاپ کتاب را در نظر بگیریم، قیمت ها بسیار 
افزایش یافته و قدرت خرید به زیر صفر می رســد و 
آن موقع مرگ روح و تفکر را باید شــاهد باشیم که 
مرگ تفکر، جامعه ای را به فنا و نابودی می کشــاند. 
حسن پور افزود: در جلســه ای با حضور جهانگیری 
معاون رئیس جمهور، همتــی رئیس بانک مرکزی، 
صالحی وزیر ارشــاد و بنده تشــکیل و موضوع ارز 
چهارهزارو ۲۰۰ تومانــی و اختصاص آن برای کاغذ 
فرهنگی مطرح و بررسی شد که کاملا مورد ارزیابی 

قرار گرفت و نهایتا تأیید شد. 

تخصیص ۳ میلیارد دلار ارز دولتی 
به کالاهای اساسی در ۲ ماه

وزیر اقتصاد با بیان اینکه از ابتدای امسال تاکنون  �
حدود ســه میلیارد دلار ارز دولتی بــرای کالاهای 
اساســی تخصیص یافته اســت، گفت: با باجه های 
VIP بانک هــا برخــورد می کنیم. به گــزارش خانه 
ملت، فرهاد دژپســند با اشــاره به نحوه تخصیص 
ارز دولتی به کالاهای اساســی در ســال ۹۸، اظهار 
کرد: در حال حاضر از واردات سال گذشته استفاده 
می کنیم و در سال جاری تاکنون حدود سه میلیارد 
دلار ارز برای کالاهای اساسی تخصیص یافته است. 
 وزیر امــور اقتصادی و دارایی با بیــان اینکه دولت 
در حــال حاضر بــه دنبال احیــای وزارت بازرگانی 
اســت تا یک وزارتخانه مستقل و متولی، امر توزیع 
و نظــارت بر بازار را بر عهده داشــته باشــد، افزود: 
یعنی سیاســت گذاری و نظارت بر بازار باید توســط 
یک دستگاه مستقل انجام شــود، چراکه هم اکنون 
دستگاه های تولیدی خود این کار را انجام می دهند 
به همین دلیل دولت به فکر تشکیل وزارت بازرگانی 
به صورت مســتقل اســت. وی از تشکیل جلسه ای 
بین وزارت امور اقتصادی و دارایی، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و بانک مرکزی برای تعیین تکلیف 
کالاهایی کــه در بنادر و پایانه ها رســوب کرده اند، 
خبــر داد و اضافــه کــرد: همکاری خوبــی در این 
بخش بین دستگاه ها وجود دارد تا سریع تر واردات 
کالاهایی که ثبت ســفارش شــده و منشأ ارزی آن 
مشخص بوده، تسهیل شود. این عضو کابینه دولت 
دوازدهم، با بیــان اینکه عده ای زمانی که از گمرک 
صحبت می کنند بنــادر و پایانه ها را نیز جزء گمرک 
محســوب می کنند، تأکید کرد: گمرک زمانی متولی 
امر می شود که اظهارنامه پر شده باشد و قبل از آن 
نیز گمرک تلقی نمی شــود و در این راستا هر زمانی 
که وارد گمرکات شــده، ترخیص می شود و در حال 
حاضر کاغــذی در گمرکات موجود نبوده و شــاید 
در پایانه ها و بنادر وجود داشــته باشــد. وزیر امور 
اقتصادی و دارایی درباره ایجاد باجه های VIP برای 
ارائه خدمات به مشــتریان خاص و با ســپرده های 
بالا، تصریح کرد: گــزارش وجود باجه های VIP به 
وزارت امور اقتصادی و دارایی ارائه شــود تا در این 
راستا پیگیری های لازم صورت گرفته و با بانک های 

ایجادکننده این باجه ها برخورد شود. 

ترامپ امتیاز تجارت ترجیحی 
ترکیه را لغو کرد

به گزارش مهر، به نقل از راشــاتودی، دونالد  �
ترامــپ توافق تجارت ترجیحــی آمریکا با ترکیه 
را کــه به این کشــور اجازه مــی داد بدون تعرفه 
به بازارهــای ایالات متحده دسترســی داشــته 
باشد، لغو کرد. بســیاری از تحلیلگران معتقدند 
این اقدام در برابر سیاســت گذاری های مســتقل 

روزافزون آنکارا صورت می گیرد. 
بیــش از دو ماه پس از اینکــه رئیس جمهور 
آمریکا تهدید کرده بود ترکیه را از سیســتم جامع 
ترجیحی تجــاری (جی اس پی) خــارج خواهد 
کرد، ترامپ شــب گذشته دسترسی آنکارا به این 

سیستم را قطع کرد. 
ایــن اقدام به دنبال افزایش تنش های بین دو 
کشور در برخی موارد شامل دست نکشیدن ترکیه 
از خرید اس ۴۰۰ روســیه صورت می گیرد. ایالات 
متحده این خرید را تهدیدی مستقیم برای امنیت 

ملی و منافع خود می داند.
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سودای تصاحب بازار از سوی برندهای خارجی
خودرو ارزان نمي شود؟

فریبرز مســعودي: در گرماگرم افزایــش روزافزون 
بهــاي خودرو در کشــور  عنوان این مطلب بســته 
به اینکه پرسشــي یا تأکیدي خوانده شود، مي تواند 
انتظارهاي متفاوتي را پاســخ دهد. در توضیح باید 
بگویم این گــزارش تحلیلي براي چرایي گراني هاي 
اخیر نیســت، بلکه دال بر پرسشي است که همواره 
ذهن خریــداران خودرو در ایران را مشــغول کرده 
اســت؛ اینکه با وجــود رقابت شــدید در بازارهاي 
جهاني و بهاي به نسبت ارزان خودروهاي باکیفیت 
خارجي حتي در کشــورهاي همســایه ایــران، چرا 

خودرو در ایران گران و بي کیفیت است!
ما در اینجا بدون اینکه به جنبه هاي تولید صنعتي 
در ایران بپردازیم -موضوعي که در وضعیت کنوني 
صنعت خودروسازي ایران مؤثر است- در این نوشتار 
کوتاه فقط به مهم ترین علت هایي که مســتقیما به 

تولید خودرو مربوط مي شود، اشاره مي کنیم.
همان گونه که در جدول مي بینید در ســال ۲۰۱۷ 
بیش از ۹۶ میلیون خودرو، اعم از ســواري و تجاري، 
در جهان تولید شده است که تویوتا در صدر آنها قرار 
دارد. در جدول دیگر تولید خودرو برحسب کشورها 
نشان داده مي شــود که در آنها چین سرآمد است و 
ژاپن و آمریکا با وجود پیشــینه بیشــتر و تعداد بالاي 
شــرکت هاي بزرگ خودروســازي در پشت سر چین 

هستند.
علت این تفاوت چیست؟ با نگاهي به آمار تولید 
برندهاي خودروســاز تا حدودي دلیل این تفاوت به 

دست خواهد آمد.
پایگاه هاي پراکنده تولیــد: تیراژ تولید خودرو در 
یک کشــور به منزله تولید خودروهــاي ملي در آن 
نیست. شرکت هاي بزرگ پایگاه هایي در کشورهاي 
نزدیک بــه بازار فــروش بــراي تولیــد قطعات و 
همچنیــن تولیــد موتور خودروی یــک برند فراهم 
مي کنند. این به سیاســت اقتصادي کشور میزبان و 
همچنین شرکت مادر بستگي دارد؛ برای مثال برند 
BMW  در کشورهاي آلمان ، شمال آفریقا، آمریکا، 
چیــن ، اتریش و انگلیس تولید مي شــود. تویوتا در 
ســال ۲۰۱۷ بیش از ۱۰میلیــون و ۴۶۶ هزار خودرو 
را در ۳۷ پایــگاه در ۲۷ کشــور قاره هــاي آمریکاي 
شــمالي، آمریکاي لاتین، اروپا، آسیا و شمال آفریقا 
تولید کرده اســت. همچنین باید توجه داشــت که 
همه ایــن پایگاه ها بــه تویوتا متعلق نیســتند، به 
این معني که در برخي کشــورها تویوتا با شــراکت 
شــرکت هاي دیگر خودروی خــود را تولید مي کند. 
همه شرکت هاي بزرگ از جمله رنو، نیسان، هیوندا 
و... از ایــن قاعده پیروي مي کننــد، زیرا همان گونه 
که اشاره شد خودروسازان هم زمان نیازمند به بازار 
فروش، بازار خرید مواد اولیه ارزان و تهیه قطعات 

باکیفیت و ارزان هستند.
رقابت شــدید ← حاشــیه ســود کم ← تیراژ 
بالا: خودروســازان همواره در نبــرد مرگ و زندگي 
بــا یکدیگر به ســر مي برند. به دلیل رقابت شــدید 
برندهــاي خودروســاز ناچار به قناعت با حاشــیه 
ســود پایین هســتند تا در بازار از رقبا عقب نمانند. 
واقعیت بي رحم بازار، برندي که سهم خود از بازار 
را باخته باشــد، پایمــال مي کند و به دســت آوردن 
بازار ازدست رفته بسیار دشوار و مأموریتي ناممکن 
اســت. ماندن در بازار، به عرضه مدل هاي جدید در 
بازه هاي زماني کوتاه مدت نیاز دارد، ازاین رو ممکن 
اســت عمر یک مــدل از خودرو حتي به یک ســال 
هم نرســد و بدتر از آن به دلیل پیشي گرفتن رقیب، 
مــدل جدید گورزاد متولد شــود و هرگز به بازار راه 
نیابــد؛ بنابراین یک برند مطرح خودروســاز نیازمند 
پشتوانه دانش گسترده و بنیادهاي علمي کارا براي 
دگرگونــي بخشــي و روزآمدي اســت. در این روند 
پرتلاطــم ماهي هاي بزرگ به دنبال صید ماهي هاي 
کوچک تر هســتند تا با بلعیدن آنها یا آنها را به کل 
از گردونه رقابت خــارج کرده یا به پایگاه هاي خود 
تبدیل کنند یا از برند و پیشینه آنها براي ادامه تولید 

در کشور میزبان بهره ببرند.
 نیــاز بــه زنجیره گســترده ای از قطعه ســازان: 
خودروسازي صنعتي پیچیده فناوري بالایی دارد که 
از صد ها قطعه مکانیکــي، برقي و قطعات بدنه از 
انواع مواد اولیه و گاه آلیاژهاي پیچیده تشکیل شده 
اســت. گراني هریک از این قطعه هــا مي تواند تأثیر 
بسزایي در قیمت تمام شده خودرو و محصول نهایي 
داشته باشد. گاه ممکن اســت تولید یک قطعه در 
کشــور دیگري به صرفه تر باشد تا در سرزمین اصلي 
که برند بــه آن تعلق دارد. از این رو خودروســازان 
نیازمند ایجــاد زنجیره اي از قطعه ســازان در نقاط 
گوناگون در کشــورها و حتي قاره هاي دیگر هستند. 

همین موضوع در گرو بازاریابي گســترده و پیچیده 
بــا بهره گیري از دانــش فني پیشــرفته و ابزارهاي 
بازاریابي و اقتصادســنجي پیشــرفته اســت تا یک 
خودروســاز بتواند بهترین قطعات با کیفیت و مواد 
اولیه مورد نظر را در پایگاه هاي دور و نزدیک تولید 

و به خط تولید ارسال کند.
ســرمایه گذاري کلان: تولید انبوه خودرو با توجه 
به قیمت آن به سرمایه انبوهي نیاز دارد که حتي از 

عهده یک دولت برنمي آید.
 شرکت هاي خودروساز براي تأمین نیازهاي مالي 
معمــولا با یکدیگــر در تولید یک یــا چند محصول 
شــریک می شوند و ســرمایه گذاري مشــترک انجام 
مي دهند تا ضمــن کاهش نیروي کار و کارخانه هاي 
مــورد نیاز بــه بازارهــاي یکدیگر دسترســي یابند. 
جوینت هاي دایملر- کرایســلر و رنو- نیسان، فروش 
شرکت ســاب توســط جنرال موتورز به اسپایکرکارز 
و انحلال آن، سرنوشــت شــرکت ولوو از تأســیس 
به عنوان زیرمجموعه بلبرینگ ســازي SKF ســوئد و 
دست به دست شدن آن توسط فورد آمریکا و شرکت 
جیلي چین یا نمونه تولید پلتفرم L90 در ایران، مصر، 
روسیه و... نمونه هایي از سرمایه گذاري هاي مشترک، 
ایجــاد جوینت ونچر و خرید شــرکت هاي کوچک و 
مستقل توسط شــرکت هاي بزرگ براي خارج کردن 

رقیب از بازار یا همکاري براي کنترل بازار است.
با توجه بــه نکاتي که در مجــال اندک روزنامه 
طرح شــد، ایران و خودروســازان مــا از هیچ یک از 
امکانات بالا برخوردار نیســتند. همکاري صنعتي و 
دانش فني با خودروســازان دنیا، حضور در زنجیره 
تولید قطعــه به دلیــل تحریم هــاي گاه و بي گاه و 
رنگارنــگ آمریکا، عدم دسترســي بــه منابع مالي 
بانک هــاي بــزرگ یــا ســرمایه گذاري دولت هــا و 
شــرکت هاي خودروســاز، ناممکن بودن صادرات 
خــودرو برای تأمین منابع مالــي و ارز براي واردات 
مواد اولیه و قطعات موردنیاز و محدودیت تیراژ در 
نتیجه کوچک بودن بازار همگي زمینه فرسوده بودن 
خودروهــاي صفرکیلومتــر تولیدداخــل و گرانــي 
بیش از حد آن را در مقایســه با تولیدات سایر برندها 

فراهم آورده است.
خودروسازي پیش و پس از انقلاب

نگاهــي به صنعت خودروســازي ایران پیش از 
انقلاب نشــان مي دهد که هیچ خودرویي در ایران 
تولید نمي شد. قرارداد ایران با شرکت تالبوت براي 
تولیــد پیکان تا پیش از انقلاب یــک قرارداد مونتاژ 
و ســرهم بندي هیلمن با نام فارســي پیــکان بود 
کــه از مدل آرو آن گرفته شــده بود. شــرکت هاي 
دیگــري ماننــد ایران جیــپ، مرتب، لیلانــد موتور، 
بهمن، ایــران کاوه و... صرفا به مونتاژ در حد نصب 
اتاق خودروهایي مانند ژیان، نیســان، آریا، شاهین، 
کامیون و اتوبوس اشــتغال داشــتند. در سال هاي 
پــس از انقــلاب هیــچ گاه صنایــع خودروســازي 
معتبــر در ایران ســرمایه گذاري نکردنــد و باوجود 

تلاش مســئولان صنعتي ایران براي کشــاندن این 
خودروسازها به کشــور، هیچ برندي ریالي در ایران 
سرمایه گذاري نکرد. بزرگ ترین موفقیت ایران براي 
جذب ســرمایه گذاري خارجي در دولت اصلاحات 
بود که رنو در قالب مشارکت و سرمایه گذاري براي 
تولیــد پلاتفرم L90 در ایران، مصر، روســیه و ترکیه 
با مشــارکت  ایران خودرو و پارس خــودرو به ایران 
آمد. این سرمایه گذاري با تحریم هاي گسترده آمریکا 
و غــرب علیه ایران به بهانه موضوع هســته اي به 
خروج فوري رنــو از ایران منجر شــد و هزینه هاي 
هنگفتــي روي دســت ایران خــودرو، پارس خودرو 
پــژو  ایرانــي گذاشــت. شــرکت  و قطعه ســازان 
بزرگ ترین رقیب رنو در فرانســه و شریک همیشگي 
ایران خــودرو هرگز در هیچ زمینــه اي در ایران چه 

در زمــان تحریم ها و چــه پیش از آنهــا حاضر به 
ســرمایه گذاري به جز مونتاژ برخي خودروهاي این 
شرکت نشد. بازگشت رنو به ایران پس از برجام نیز 
فقط به واردات خودرو ختم شــد. سایر شرکت هاي 
خودروســاز اروپایــي و آســیایي نیز چه بــه دلیل 
تحریم هــا و چه به بهانه هاي دیگــر هرگز در ایران  
چه در قالب انتقال فنــاوري چه به لحاظ حمایت 

مالي سرمایه گذاري نکرده اند.
خصوصي سازي صنعت خودرو و افسانه بازار آزاد 
خودرو  صنعــت  خصوصي ســازي  زمزمه هاي 
در دولت ســازندگي آغــاز و در دولت اصلاحات تا 

حدودي  اجرائي شد. 
در این برنامه بخش مهمي از سهام ایران خودرو 
و ســایپا به فــروش رفت. قطعه ســازان زیــادي با 
ســرمایه خصوصــي وارد کارزار تولیــد قطعه براي 
خودروســازان  شــدند که تعداد انگشت شماري از 
این شــرکت ها توانســتند محصولات خود را به خط 
تولیــد خودروهاي مهم برســانند. چندین شــرکت 
خودروســاز خصوصي در این سال ها با حمایت هاي 
گســترده دولــت و بانک هــاي خصوصــي و دولتي 
تأســیس شــدند اما خودروســازان خصولتي مانند 
بهمن موتور و کرمان خــودرو و دیگران در این زمینه 
حتي به موفقیت هاي دو شرکت ایران خودرو و سایپا 
نیز نرســیده و صرفا به مونتاژ یا واردات خودروهاي 
ساخته شــده بي کیفیت خارجي به نام تولید داخلي 
و اســتفاده از رانت تفــاوت واردات «اس کي دي» 
به جاي «ســي کي دي» مشــغول هســتند. بخش 
خصوصــي واقعي نیز در تمام این ســال ها با ولع و 
آز همــواره در حــال واردات خودروهــاي خارجي 
هیونــداي، تویوتا، رنو، نیســان و مارک هاي چیني و 
فروش آنها به چندین برابــر قیمت به مصرف کننده 
داخلي هســتند. این در حالي اســت که دولت هاي 
آمریکا، ژاپن، چین یا کره با شرایط بسیار دشوار اجازه 
ســاخت یا واردات قطعه با تعرفه هاي ســنگین به 
کشورهایشان را مي دهند تا ثابت کنند که افسانه بازار 
آزاد ســاخته و پرداخته وارد کننــدگان و تجار بخش 
خصوصي واقعي است که در تمام سال هاي پیش و 
پس از انقلاب علاقه وافر خود را به واردات و فروش 

خودرو در کشور نشان داده است.
بنابرایــن بــا توجه بــه مجموعه عوامــل بالا و 
همچنیــن ســاختار اقتصادي کشــور که به ســود 
واردات و تجــارت اســت، نمي تــوان انتظار تحول 

مثبتي را در صنعت خودروسازي کشور داشت.
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China
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GROUP

TOYOTA

VOLKSWAGEN

HYUNDAI

G.M.

FORD

NISSAN

HONDA

FIAT

RENAULT
PSA

SUZUKI

SAIC
DAIMLER AG

GROUP

.B.M.W

GEELY

CHANGAN

MAZDA

DONGFENG MOTOR

BAIC

MITSUBISHI

SUBARU

GREAT WALL

TATA

IRAN KHODRO

SAIPA

SUM
10,466,051
10,382,334
7,218,391
6,856,880
6,386,818
5,769,277
5,236,842
4,600,847
4,153,589
3,649,742
3,302,336
2,866,913
2,549,142

SUM
2,505,741
1,950,382
1,616,457
1,607,602
1,450,999
1,254,483
1,210,263
1,073,057
1,041,025
932,387
710,869
648,324
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