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گذر

۸ نماینده مجلس خواستار 
پاسخ گویی وزیر نفت شدند

هشت نماینده مجلس شــورای اسلامی با طرح  �
ســؤال از زنگنه، خواســتار حضور او در بهارســتان 
و پاســخ گویی به ســؤالات مد نظر شدند. به گزارش 
تســنیم، بیــژن زنگنه، وزیــر نفت، میهمان جلســه 
عصر روز سه شــنبه کمیسیون انرژی مجلس شورای 
اســلامی خواهد بود تا به ســؤالات نمایندگان پاسخ 
دهــد. عبدالرضا مصــری نماینده کرمانشــاه، علی 
ســاری نماینده اهواز، رضا انصــاری نماینده داراب، 
محمدرضا صباغیان نماینــده مهریز، بافق و ابرکوه، 
حســینعلی حاجی دلیگانــی نماینده شاهین شــهر، 
محمدقســیم عثمانی نماینده بوکان، احمد صفری 
نماینده کرمانشــاه و سیدجواد ســاداتی نژاد نماینده 
کاشــان هشت نماینده ای هستند که با طرح سؤال از 
زنگنه خواســتار حضور او در مجلس و پاســخ گویی 
به ســؤالات شده اند. وزیر نفت سه شنبه هفته جاری 
با حضور در جلســه کمیسیون انرژی مجلس به این 

سؤالات پاسخ می دهد.

افزایش قیمت کالاها و خدمات تا 
پایان فروردین ۹۷ ممنوع شد

دبیر ستاد تنظیم بازار از ممنوعیت هرگونه افزایش  �
قیمت کالا ها و خدمات تا پایان فروردین ۹۷ خبر داد. 
به گزارش تسنیم، محسن بهرامی ارض اقدس با بیان 
اینکه رصد و پایش مستمر کالاهای اساسی ضروری 
و خدمات مــورد نیاز مردم و جلوگیری از نوســانات 
غیرمنطقــی قیمــت این کالاهــا و خدمــات یکی از 
کارهای اصلی ستاد است، گفت: برای ایام پایانی سال 
و نوروز ۹۷، تصمیمات ویژه ای در ســتاد تنظیم بازار 
گرفته شــده که از این تصمیمات، ممنوعیت افزایش 
نرخ کالاها و خدمات تا پایان فروردین ۹۷ اســت که 
هم شــامل نرخ کالاها و خدمات دولتی و هم شامل 
نرخ کالاهــا و خدمات صنفی اســت. او اضافه کرد: 
دستورالعملی صادر شده مبنی بر اینکه اصنافی که 
خدمــات مورد نیاز ایام پایانی ســال را ارائه می کنند، 
مانند خدمات شست وشــو، خشک شویی ها، خدمات 
اتومبیل و خدمات حمل ونقل شــهری و بین شهری، 
تا پایان فروردین ۹۷ حق هیچ گونه افزایش قیمت را 
ندارند. بهرامی گفت: برای بلیت هواپیما نیز از همه 
مبادی سقفی تعیین شده تا به بهانه چارترشدن پرواز 
هواپیمایی، اجازه افزایش قیمت بالاتر از آن ســقف 

داده نشود.
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عایدي سرمایه، درآمد عادی و 
شرایط مبهم

در نتیجه آنچه باب به دست می آورد نیز در قانون 
مالیاتی به عنوان جبران زمانی که گذاشــته شــمرده 
نمی شــود و این در حالی است که احتساب برخی از 
این عایدی به عنوان جبــران زمانی که او  برای یافتن 
بهترین فرصت ســرمایه گذاری گذاشــته قابل بحث 
اســت. همچنین ســعي دارد که مالیــات کارل را به 
عنوان جبران خســارت به حساب آورد. قانون مالیاتی 
تلاش کارل برای تعمیر خانه را نیز به عنوان تلاش یک 
نیروی کار در نظر نمی گیرد. حال به دن و همکاری اش 
با خانم مانی بگز می رسیم. قانون مالیاتی این همکاری 
را نیز دقیقا معادل با وضعیت کارل بررســي مي کند، 
با این حال در این مورد، ســود ۲۰۰٫۰۰۰ دلاري سرمایه 
به دو بخش تقســیم مي شــود: یک بخش به خانم 
مانی بگز می رسد که پول نقد را تأمین مي کند و بخش 
دیگر به عنوان سهم تلاش به دن مي رسد. یك بار دیگر 
هیچ چیــزي به عنوان درآمد عادي به حســاب نیامده 
اســت. از برخی جهات، قانون مالیاتی منطقی به نظر 
می رســد. به هرصورت دن نیمــی از کاری را که کارل 
انجام داد انجام داده اســت، پس چرا باید نســبت به 
آن بخش از درآمد کارل که معادل درآمد دن اســت 
(۱۰۰ هــزار دلار)، نرخ مالیات بالاتــری پرداخت کند. 
از طرف دیگــر به نظر می رســد دن آن قدری که باید 
مالیات پرداخت نمی کند، چراکه به نظر می رســد دن 
خیلي نســبت به ارل متفاوت نیســت، زیرا به هر دو 
آنها بابــت تعمیر خانه ۱۰۰ هزار دلار پرداخت شــده 
اســت. اگر با شــنیدن این مثال ها گیج شــده اید، تنها 
نیستید. اقتصاددانان و وکلاي مالیاتي که این مسائل را 
بررسي مي کنند هم درباره بهترین راه براي برخورد با 
چنین شرایطی در عمل دچار تردید هستند. اینجاست 
که ســهم از سود مدیران ســرمایه گذاری وارد تحلیل 
می شود؛ سهم از ســود مدیران سرمایه گذاری در یک 
شــرکت خصوصی، ماننــد درآمدي اســت که دن از 
مشارکت املاك و مستغلاتش کســب مي کند. با این 
تفاوت که دن در این شــرایط نجار نیســت، بلکه یك 
متخصص در حوزه بازرگاني است. شرکت خانه های 
مخروبه را به منظور تعمیر و فروش خریداری نمی کند، 
بلکه بیزینس ها و شــرکت های بحران زده را به منظور 
اصلاح و فروش در آینده خریداری می کند. همان طور 
که دنِ نجار مي تواند ســهم خــود را از درآمد حاصل 
از مشــارکت به عنــوان عایدي ســرمایه لحــاظ کند، 
دنِ متخصص حــوزه بازرگانی هــم می تواند همین 
کار را انجام دهــد. منتقدان قانــون فعلي معتقدند 
مالیات بندی این شرکت های خصوصی سرمایه گذاری 
بــا نرخ هــای عایدی ســرمایه غیرمنصفانه اســت و 
این در حالي اســت که ســایر افراد با درآمد بالا مانند 
پزشــکان و وکلا نرخ هاي مالیات بســیار بیشــتري را 
براي درآمد عــادي پرداخت مي کننــد. این یك نکته 
منطقي اســت و برخي اصلاحات می توانند مناســب 
باشند، اما همان طورکه مواردی که بین مثال های ابی 
و ارل مطرح شد نشــان می دهد، مشخص نیست که 
بهترین رویکرد چه می تواند باشد. براي همه مشکلات 

پاسخ های آسان وجود ندارد.
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جزئیات نشست مشترک بانک ها 
و صندوق توسعه ملی

مدیران شــبکه بانکی در جلســه ای مشــترک با  �
مدیران صندوق توسعه ملی، مسائل و مشکلات بین 
خود را بررسی کردند. قرار بر این شده تعامل بیشتری 
برای استفاده از تسهیلات صندوق توسعه ملی برای 
ایجاد اشتغال با بانک ها ایجاد شود. موضوع دیگر، به 
نرخ سود سپرده گذاری که صندوق در بانک ها انجام 
می دهد مربوط می شــود؛ به طوری که درحال حاضر 
نرخ ســود ۱۸درصدی ای که بانک ها برای تسهیلات 
پرداخــت می کنند، تا حدی با نرخ ســپرده گذاری که 
صندوق در بانک ها دارد، متفاوت است؛ ازاین رو قرار 
شــده با همراهی صندوق توســعه ملی، این مسئله 

بررسی شده و اصلاح شود. 

پرداخت پول نفت ایران به یورو
کاردار ســفارت هندوســتان بــا بیــان اینکه هیچ  �

مشــکلی برای پرداخت پول فروش نفت ایران وجود 
نــدارد و درحال حاضــر به صــورت یــورو پرداخت 
می شود، گفت: هیچ مشکلی برای حساب های بانکی 
ایرانیان در هندوستان ایجاد نشــده است. به گزارش 
تسنیم، دوش اوتام دیروز در حاشیه نمایشگاه تجاری 
هندوستان در ایران بیان کرد: هندوستان امیدوار است 
بتواند توســعه بندر چابهار را در فــاز یک انجام دهد 
که برای تحقق این امر ۸۵  میلیون دلار در نظر گرفته 
شده است. همچنین لاین اعتباری ۱۵۰ میلیون دلاری 
نیز به این کار اختصاص یافته اســت. او با اشــاره به 
حجم خرید نفت هندوســتان از ایران گفت: در ســال 
گذشته ۲۷٫۱  میلیون تن نفت به ارزش ۹  میلیارد دلار 
از ایران خریداری شده است که همکاری های دو کشور 
در زمینه انرژی توســعه خواهد یافت. کاردار سفارت 
هندوستان در پاسخ به اینکه آیا این کشور بدهی های 
خــود را کــه از زمان تحریم هــا بابت فــروش نفت 
باقیمانده بود، با ایران به طور کامل تصفیه کرده است 
یا نه گفت: خیلی خوشــحالم که بگویم تمام بدهی 
هندوستان به ایران که از زمان تحریم های بین المللی 
علیه ایران بابت فروش نفت بود، امروز به طول کامل 

پرداخت شده است. 

خبر

ارمغان جوادنیا: طرح تشــکیل صنــدوق بیمه حوادث 
طبیعــی بعد از ۱۵ ســال در مجلس تصویب شــد؛ اما 
بــه دلیل آنچه بــار مالی بــرای دولت خوانده شــد، از 
ســوی شــورای نگهبان متوقف و بررســی نهایی آن به 
ســال آینده موکول شــد. لایحه صنــدوق بیمه حوادث 
طبیعی از ســوی بیمه مرکزی پیشــنهاد شد؛ اما سال ها 
بیــن صنعت بیمــه، دولت، مجلس و شــورای نگهبان 
در حال رفت و برگشــت بود و هم اکنون نیز شکل گیری 
آن با اماواگرهایی روبه رو اســت. مسئولان بیمه مرکزی 
و نمایندگان مجلس تأکید دارند طرح تشــکیل صندوق 
بیمه حــوادث طبیعی به تصویب مجلس رســیده؛ اما 
شــورای نگهبان آن را تأیید نکرده اســت. فرید موسوی، 
نایب رئیس کمیســیون اقتصادی مجلس، در گفت وگو 
با «شــرق» درباره آخرین وضعیت تشــکیل این صندوق 
گفته اســت: تأســیس صندوق بیمه حوادث طبیعی به 
دلیل اصل ۷۵ قانون اساســی (بار مالی برای دولت) به 
تأیید شورای نگهبان نرسیده است. او اضافه کرده است: 
هرچند به طور شــفاهی با تأسیس این صندوق موافقت 
شــده است؛ اما باید تشریفات قانونی آن طی شود. پیش 
از این، عبدالناصر همتــی، رئیس بیمه مرکزی، نیز تأکید 
کرده بود: این لایحه در مجلس تصویب شده؛ اما به دلیل 
ایرادات وارده از سوی شــورای نگهبان، در حال بررسی 
اســت. همتی این توضیح را هم داده بود که در صورت 
تأیید شــورای نگهبان، بــه زودی این صندوق تأســیس 
می شود. پرویز خسروشاهی، قائم مقام بیمه مرکزی، نیز 
گفته بود: پیشنهادهای لازم برای رفع این ایرادها بررسی 
شــده و پیش بینی می شــود تا قبل از پایان این دولت به 

تصویب نهایی برسد. 
تاریخچه شکل گیری

استارت اولیه بیمه اجباری همگانی حوادث طبیعی 
برای جبران خســارت های وارده به واحدهای مسکونی 
ناشــی از حوادث طبیعــی از قبیل زلزله، ســیل، توفان، 
صاعقه، بــرف، رانش زمین، ریزش کوه و ســونامی، ۱۵ 
ســال قبل زده شد؛ اما به دلیل اینکه تأمین منابع مالی و 
نحوه مدیریت صندوق محل سؤال نمایندگان و مسئولان 
دولتی بود، تشــکیل آن نیز مســکوت ماند تا اینکه بعد 
از زلزله کرمانشــاه، مجددا بر لزوم تأسیس این صندوق 
تأکید شــد. این در حالی است که پیش بینی شده بود این 
لایحه قبل از پایان دولت یازدهم به تصویب نهایی برسد؛ 
درحالی که تشکیل این صندوق همچنان با اماواگرهایی 
روبه رو اســت. در قانون تشــکیل صندوق بیمه حوادث 
طبیعــی، دو نوع بیمه پایه اجبــاری و تکمیلی اختیاری 
تعریف شده است که شامل حوادث طبیعی است. حق 
بیمه پایه و تعهد بیمه گر پایه از سوی شورای عالی بیمه 
تعیین می شود و زیربنای واحد ها، تأثیری در تعهد بیمه گر 
و حق بیمــه پایه ندارد؛ از این رو ایــن واحدها می توانند 
بیمه تکمیلی حوادث طبیعی را نیز از شرکت های بیمه 
بازرگانی خریداری کنند. در این قانون، نحوه اخذ پوشش 
اتکایــی از بیمه مرکزی و بازار جهانی بیمه نیز به وضوح 
مشــخص شــده اســت. همچنین مرکــز پژوهش های 
مجلــس در گزارشــی آورده بــود آورده اولیه صندوق، 
۵۰۰ میلیارد ریال است که به عنوان کمک از محل آورده 
عمومی دولت فقط در سال اول تأسیس تأمین می شود. 
در ماده ۹ این لایحه آمده است: در دوره مالی که به علت 
وقوع حوادث شدید یا متعدد، منابع صندوق برای انجام 
تعهدات کافی نباشد، کسری آن از محل اعتبارات بودجه 
عمومی دولت پرداخت خواهد شد؛ بر این اساس، بیمه 
همگانی حوادث طبیعی واحدهای مســکونی اجباری 

اســت. دولت نیز مجاز است با پیشــنهاد هیئت عامل و 
تأیید هئیت امناي صندوق، به تدریج پوشــش صندوق را 
به بناها و تأسیسات زیربنایی عمومی، تجاری و صنعتی 
نیز تعمیم دهد. سایر حوادث طبیعی مشمول این قانون، 
حداکثر تعهد صندوق برای هر حادثه طبیعی و به ازای 
هر واحد مســکونی، نرخ حق بیمه و کارمزد و شــرایط 
عمومی بیمه نامه به پیشنهاد هیئت عامل صندوق و تأیید 
شورای عالی بیمه به تصویب هیئت وزیران می رسد. در 
تبصره ماده ۵ این لایحه نیز آمده است: حق بیمه باید هر 
سال به گونه ای افزایش یابد که در ۱۰ سال از آغاز اجرای 
این قانون، ســهم مالکان به صددرصد و سهم سازمان 
مدیریت بحران کشــور به صفر برســد. بــا این  همه، در 
نخستین سال اجرای این قانون، سهم مالکان از حق بیمه 
پایه ماهیانه واحد های موجود در روســتا ها، شــهر های 
کوچک، جمعیت زیر ۵۰ هزار نفر و شــهرهای بزرگ به 
 ترتیب باید از پنج هزار ریال، هفت هزار و ۵۰۰ ریال و هزار 
ریال بیشتر نباشد. صندوق، مؤسسه عمومی غیردولتی و 
دارای شخصیت حقوقی و استقلال مالی است که طبق 
مقررات این قانون از شــمول قوانین و مقررات عمومی 

مربوط به دولت مستثناست. 
جزئیاتی تازه از صندوق بیمه حوادث طبیعی

فریــد موســوی، نایب رئیــس کمیســیون اقتصادی 
مجلس، آخریــن جزئیات صندوق بیمه حوادث طبیعی 
را تشــریح کرد. او در گفت وگو با «شــرق» با بیان اینکه 
صندوق بیمه حــوادث طبیعی جزء اولین دســتورهای 
کمیســیون اقتصادی مجلس دهم بوده است، می گوید؛ 
لایحــه صندوق بیمه حوادث طبیعی در دولت هشــتم 
مطرح شد و به دلیل اینکه از دستور کار دولت خارج شد، 
به مجلس نهم ارســال شــد، اما از آنجا که این مجلس 
فرصت لازم برای بررسی آن را نداشت، به مجلس دهم 
موکول شــد و از اولین دســتورهای کمیسیون اقتصادی 
بود، اما به دلیل فشــار های مالی مسکوت ماند. آن طور 
که او توضیح می دهد؛ بااین حال بررســی های لازم برای 
تشــکیل این صندوق از سوی نمایندگان مجلس شورای 
اسلامی انجام و در صحن مجلس نیز تأیید و به شورای 
نگهبان ارسال شده است، اما این شورا به دلیل اصل ۷۵ 
قانون اساســی که بار مالی برای دولت خوانده می شود، 
آن را تأیید نکرد. موســوی با بیــان اینکه مجلس برای 
تشــکیل این صندوق پیشنهادهایی داده بود که بار مالی 
برای دولت ایجاد می کرد، اضافه می کند؛ به همین دلیل 
شورای نگهبان حســب ماده ۷۵ قانون اساسی مبنی بر 

اینکه مجلس نمی تواند طرح هایی ارائه کند یا مصوباتی 
داشــته باشــد که برای دولت بار مالی ایجاد کند، آن را 
رد کرد و مجددا به کمیســیون اقتصادی ارجاع شــد. او 
از انجــام مذاکره با دولت برای رفع این مشــکلات خبر 
می دهد و می گوید؛ در مذاکرات انجام شده، بیمه مرکزی 
موافقــت خود را اعلام کــرد، اما صرفــا وزارت اقتصاد 
بــار مالی آن را نپذیرفت. البتــه دولت به طور ضمنی با 
تشکیل این صندوق موافقت کرده است، اما باید مصوبه 
هیئت وزیران به مجلس برسد تا با بار مالی آن موافقت 
کند. او در پاســخ به این سؤال که آیا هیئت وزیران زیر بار 
مالی این طرح خواهد رفت یا نه، می گوید؛ هیئت وزیران 
به صورت شــفاهی موافقت خود را اعلام کرده اســت. 
حتــی مذاکراتی هم بیــن وزارت اقتصــاد و معاون اول 
رئیس جمهوری صورت گرفته و آنها نیز به طور ضمنی 
موافقت خود را اعلام کرده اند، اما باید تشریفات قانونی 
آن طــی و مصوبه به مجلس واصل شــود تا این طرح 
عملیاتی شود. موسوی در پاسخ به سؤال دیگری مبنی بر 
اینکه این طرح چه زمانی عملیاتی می شود این توضیح 
را هم می دهد که هم اکنون این طرح متوقف شده است 
و احتمالا سه ماهه اول ســال آینده بررسی نهایی شود. 
او ایــن را هم می گوید که از آنجا که این طرح از ســوی 
مجلس مصوب شده و دولت با آن موافقت کرده است، 
مجــددا در صحن علنــی مجلس مطرح و به شــورای 
نگهبان ارســال خواهد شــد. ضمن اینکه بعید به نظر 
می رسد مشکلی برای آن وجود داشته باشد. موسوی با 
تأکید بر اینکه با تشــکیل این صندوق، تمام ساختمان ها 

و اماکن بیمه می شــوند، اضافه می کنــد؛ همچنین قرار 
است در ابتدا مبلغی از سوی دولت در صندوق گذاشته 
شــود تا در زمان حوادث غیرمترقبه از فشار روی دولت، 
نهادهای مربوطه، وزارت کشور و بودجه عمومی دولت 
کاسته شود و خســارات حاصل از حوادث طبیعی مثل 
زلزله و ســیل از محل صندوق جبران شود. این نماینده 
مجلس، با تأکید بر اینکه تشــکیل این صندوق متضمن 
تأیید هیئت دولت است تا بار مالی را قبول کند، می گوید؛ 
برای اینکه این صندوق راه اندازی شــود باید تشــریفات 
اداری و فرایند تصویب هیئت وزیران گذرانده شــود. در 
این صورت خسارات حوادث طبیعی مانند سیل و زلزله 
از محل صندوق تأمین می شود. او تشکیل این صندوق را 
اقدامی مثبت ذکر می کند و ادامه می دهد؛ تمام کشورها 
از چنین صندوقی برخوردار هستند که با تصویب نهایی، 

کشور ما هم از چنین صندوقی بهره مند خواهد شد. 
ضرورت تشکیل صندوق

عبــاس رنجبــر، کارشــناس بیمــه، نیز با اشــاره به 
ضرورت های تأسیس این صندوق به «شرق» می گوید؛ با 
توجه به اینکه ایران کشوری حادثه خیز است و هر سال 
با حوادث طبیعی و غیرطبیعی، از جمله ســیل و زلزله 
روبه رو است و خســارت های زیادی جان و مال مردم را 
تهدید می کنــد، راه اندازی صندوق بیمه حوادث طبیعی 
اقدام مثبتی اســت و امیدواریم ابهامات شورای نگهبان 
حــل شــود و هرچه زودتر این لایحه بــه تصویب نهایی 
برسد. او با بیان اینکه با تصویب این صندوق، تمام منازل 
مسکونی و اموال مردم که اکنون فاقد پوشش بیمه ای اند 
تحت پوشــش قــرار خواهنــد گرفت، اضافــه می کند؛ 
علاوه برایــن، با تصویب این صندوق از ســوی شــورای 
نگهبــان، هم امــوال عمومی و هم امــوال اختصاصی 
مــردم از بلایــای طبیعــی در امان خواهد بــود و دچار 
مشــکلات عدیده نخواهد شد. رنجبر این را هم می گوید 
که شــرکت های بیمه ای می توانند تا ۸۰ درصد بلایا را با 
کسر فرانشــیز جبران کنند. این کارشناس بیمه در پاسخ 
به این ســؤال که آیا این صندوق به تأیید شورای نگهبان 
خواهد رســید یا مانند طرح های دیگر مسکوت خواهد 
ماند، تأکید می کند؛ قطعا این صندوق تأسیس می شود، 
اما موضوعی که وجود دارد این است که شورای نگهبان 
ابهاماتــی درباره این صنــدوق دارد کــه قطعا برطرف 
می شــود و بیمه مرکزی و ســندیکای بیمه گــران نیز به 
دنبال این هســتند که این اتفاق هرچه زود تر بیفتد و این 
صندوق تأسیس شود. با این تفاسیر باید دید آیا صندوق 
بیمه حوادث طبیعی به تأیید شورای نگهبان می رسد یا 

مانند طرح های دیگر مسکوت خواهد ماند. 

معــاون وزیــر صنعت کــه از خصوصی ســازی 
خودروســازی ها در دولت هــای قبل صریحــا انتقاد 
داشــت، تأکید کرد کــه این بار خودروســازی ها باید 
به بخــش خصوصی متخصــص واگذار شــوند. او 
صراحتــا گفت: سیاســت های دولت هــای قبلی در 
خصوصی ســازی خودروسازان اشــتباه بوده است و 
خصوصی ســازی واقعی صورت نگرفته است و باید 
به بخش خصوصی واقعی واگذار شــود که اهلیت 
آن را داشته باشــند و تخصص شان در حوزه خودرو 
باشــد.  مشــاور خودرویــی وزیر صنعــت، معدن و 
تجارت، برنامه دولت دوازدهم برای خصوصی سازی 
این دو شرکت را تشــریح کرد. به گزارش مهر، اصغر 
خسروشــاهی، مشــاور خودرویی وزیــر صنعت، در 
گفت وگویی با اشــاره به این موضوع که سیاســت و 
رویکرد وزارت صنعت حمایت از تولید داخلی است، 
 گفت: صنعت خــودرو به عنوان یکی از صنایع بزرگ 
کشــور اســت که باید توجه ویژه ای به آن شود. او با 
بیــان اینکه درحال حاضر ســالانه دو  میلیون خودرو 
نیاز کشور است، گفت: طبیعتا چنین ظرفیتی در بازار 
داخلی، فرصت بسیار مناسبی برای نوسازی و توسعه 
صنعت خودروی کشــور است که باید از این فرصت 
اســتفاده کرد. خسروشاهی افزود: صحیح نیست که 
چنین بازار بزرگــی صرفا در اختیــار خارجی ها قرار 
گیرد. مشاور خودرویی وزیر صنعت خاطرنشان کرد: 
نیاز بــازار داخلی به خودرو و از طــرف دیگر وجود 
ظرفیت مناســب تولید و وجــود نیروهای متخصص 
فنــی بومی زمینه را برای رشــد و توســعه صنعت 
خودرو مهیا کرده است. او گفت: من معتقدم باید به 
ســمت تولید داخل حرکت کنیم؛ ولی این به معنای 
آن نیست که رقابت وجود نداشته باشد. ما در داخل 
کشــور می توانیم رقابت ایجاد کنیم تا تولیدکنندگان 
در رقابــت با یکدیگر بهترین محصــول را با قیمت و 
کیفیت مناســب به مردم ارائه دهند. خسروشــاهی 
حرکت به سمت خصوصی ســازی واقعی را بهترین 

راه برای توســعه و نوســازی صنعت خودرو عنوان 
کرد و گفت: یکی از سیاست هایی که باید دنبال شود، 
خصوصی سازی شــرکت های خودروسازی است که 
باعــث ایجاد رقابت و مدیریــت حرفه ای در صنعت 
خودرو خواهد شــد.  او با بیان اینکه دولت به شدت 
از سیاســت های خصوصی ســازی حمایت می کند، 
تصریح کرد: این کار در صنعت خودروسازی عملیاتی 
است و خصوصی سازی شرکت های خودروسازی در 
برنامه دولت است؛ ولی از نظر اجتماعی در جامعه 
باید آمادگی لازم وجود داشــته باشــد. خسروشاهی 
افزود: با توجه به جایگاه و وســعت صنعت خودرو 
در کشــور، دولت صرفا تصمیم گیر نیست. نهادهای 
دیگری نیز تأثیرگذار هســتند که باید همه دســت به 
دســت همدیگر دهند. او با اشــاره بــه اینکه ظاهرا 
سهم دولت در خودروسازان حدود ۲۰ درصد است، 
خاطرنشان کرد: واقعیت امر این است که شرکت های 
خودروســازی همچنان دولتی هستند. خسروشاهی 
با انتقاد از نحوه خصوصی ســازی خودروســازان در 
دولت های قبلی گفت: سیاست های دولت های قبلی 
در خصوصی سازی خودروســازان اشتباه بوده است 
و خصوصی ســازی واقعی صورت نگرفته است. باید 
به بخش خصوصی واقعی واگذار شــود که اهلیت 
آن را داشته باشــند و تخصص شان در حوزه خودرو 
باشد. او افزود: متأســفانه در روند خصوصی سازی، 
شــرکت های زیرمجموعه ایران خودرو و سایپا اقدام 
به خرید ســهام این دو شــرکت کرده اند؛ بنابراین به 
نحوی اکثریت هیئت مدیره این دو شــرکت در اختیار 
مدیران دولتی اســت. خسروشــاهی در پاسخ به این 
ســؤال که آیا ایجاد قطب ســوم بــا محوریت ایدرو 
عملیاتی اســت، گفت: من با این شکل که دولت باید 
قطب ســوم ایجاد کند، مخالف هستم. ما قرار است 
خصوصی سازی کنیم. این به آن معنا است که دولت 
حضور نداشــته باشد. پس معنا ندارد که قطب سوم 

با محوریت دولت صورت گیرد. 

واگذاري اشتباهى ایران خودرو و سایپا

به دلیل بار مالی برای دولت تأیید نشد

توقف صندوق بیمه حوادث طبیعی
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