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کلاهبرداران چگونه توانستند 
۱۳۲ واحد مسکونی را به ۱۴۰۰ نفر 

بفروشند؟ 
پرونده رضوان قــم از جمله کلاهبرداری های  �

بزرگ در حوزه پیش فروش ساختمان در سال های 
اخیر است. در این پرونده، کلاهبرداران با استفاده 
از یک خلأ قانونی یعنی اعتبار اســناد غیررسمی، 
توانســتند ۱۳۲ واحد پروژه رضوان قم را به هزارو 
۴۰۰ نفــر پیش فروش کننــد.  به گــزارش فارس، 
پرونــده رضوان قــم از جملــه کلاهبرداری های 
بزرگ در حوزه پیش فروش ساختمان در سال های 
اخیر است. در این پرونده، کلاهبرداران با استفاده 
از یک خلأ قانونی یعنی اعتبار اســناد غیررسمی، 
توانسته اند یک ملک را به چندین نفر پیش فروش 
کنند. بر اســاس اطلاعات موجــود، کلاهبرداران 
۱۳۲ واحد پروژه رضوان قــم را به هزارو ۴۰۰ نفر 
پیش فــروش کرده انــد. معاملات غیررســمی به 
علت اینکه در هیچ سامانه ای به ثبت نمی رسند، 
قابلیــت رصــد ندارند بنابرایــن به صورت مخفی 
باقی می مانند. معاملات غیررسمی بدون حضور 
و نظارت حکومت منعقد می شــوند و تنها شرط 
انعقاد این معاملات نیز رضایت طرفین قرارداد از 
توافق به دست آمده است. بر اساس قوانین فعلی 
کشــور، معاملات غیررســمی می توانند معاملات 

رسمی و تأییدشده حکومت را ابطال کنند. 

قول وزارت راه برای راه اندازی 
سامانه املاک و اسکان تا پایان سال

رئیس ســازمان مالیاتــی با بیــان اینکه برای  �
برقــراری مالیــات از خانه هــای خالــی نیازمند 
ســامانه املاک و اســکان هســتیم، گفت: وزارت 
راه و شهرســازی قــول داده ســامانه مذکــور را 
تا پایان امســال راه انــدازی کند. امیدعلی پارســا 
در گفت وگو بــا مهر درباره مالیــات بر خانه های 
خالی، اظهار کرد: برای وضع این مالیات، ســامانه 
املاک و اسکان باید ازسوی وزارت راه و شهرسازی 
راه اندازی می شــد که قول داده اند این ســامانه را 
تــا پایان امســال راه اندازی   کنند. رئیس ســازمان 
امور مالیاتــی افزود: تا زمانی که ســامانه مذکور 
راه اندازی نشــود، نمی توان بــه اطلاعات دقیقی 
درباره خانه های خالی دسترسی داشت. او ادامه 
داد: قرار اســت تا پایان سال زیرساخت اطلاعاتی 

را تهیه کنند. 

گذر

کرایه حمل جاده ای فراورده های 
نفتی ۳۰ درصد افزایش یافت

بر اساس اعلام یک مقام مسئول، مجوزهای  �
لازم بــرای تأمین اعتبار افزایش ۳۰درصدی نرخ 
کرایه حمل جاده ای فراورده های نفتی و اعمال 
آن در بارنامه های صــادره از ابتدای تیرماه اخذ 
شــده اســت. به گزارش مهر، بر اساس نامه ای 
که با امضای کرامت ویس حســینی، سرپرست 
مدیریــت تأمیــن و توزیــع شــرکت ملی پخش 
فراورده هــای نفتی ایران، در پنجم شــهریورماه 
امســال خطاب به مدیران مناطق این شــرکت 
ارســال کرده، کرایه حمل جاده ای فراورده های 
نفتی در ســال ۹۸ افزایش می یابد. در این نامه 
آمده اســت مجوزهای لازم بــرای تأمین اعتبار 
افزایــش ۳۰درصــدی کرایــه حمل جــاده ای 
فراورده های نفتی و همچنین اعمال این افزایش 
در بارنامه های صــادره از ابتدای تیرماه ۹۸ اخذ 
شده اســت. گفتنی است بر اساس قانون، هزینه 
پرداخت کرایــه حمل ســوخت و فراورده های 
نفتی به رانندگان و مالکان کامیون های تانکردار 
را شــرکت پخش فراورده های نفتــی و با تأمین 
اعتبار از سوی سازمان برنامه و بودجه پرداخت 
کرده اســت و کرایه حمل دیگر کالاها به وسیله 
ســایر انــواع کامیون ها از ســوی صاحبــان بار 
پرداخت می شــود. کامیون های حمل ســوخت 
فراورده هــای نفتی مشــمول مصوبه شــورای 
عالــی ترابری مبنی بر پرداخت کرایه بر اســاس 
تن-کیلومتر نیســتند اما صــدور بارنامه و کارت 
هوشــمند رانندگان بر عهده سازمان راهداری و 

حمل و نقل جاده ای است. 

هر وام مسکن معادل ۱۱ متر خانه
متوســط قیمت هر متر واحد مســکونی در  �

تهــران بر اســاس اعلام دفتر اقتصاد مســکن، 
۱۳ میلیون تومان اســت که با وام ۱۴۰میلیونی 
مســکن می تــوان ۱۰٫۷ متــر از یــک واحد ۶۰ 
متــری خریداری کــرد. به گزارش مهــر، اوراق 
تســهیلات مســکن در هفته گذشــته در کانال 
۳۰ هزارتومانی تثبیت شــده بــود که در دو روز 
نخســت هفته جاری به دلیل آغــاز تعطیلات 
متوالــی تا پایــان هفته، تا حــدودی با کاهش 
عرضه ایــن برگه ها در بــازار ســرمایه روبه رو 
شــده ایم؛ با کاهش نسبی عرضه اوراق گواهی 
حق تقدم تســهیلات مسکن در روزهای شنبه و 
یکشــنبه هفته جاری، قیمت این برگه ها با نماد 
معاملاتی «تسه» کمی افزایش یافت و به کانال 
۴۰ هزار تومان بازگشــت. هر چند در معاملات 
یکشنبه ۱۷ شهریور دیگر خبری از برگه های ۴۲ 
و ۴۳ هزارتومانی که در معاملات روز شــنبه ۱۶ 
شهریور شاهد آن بودیم، نیست و بخش عمده 
نمادهای معاملاتی اوراق تســهیلات مسکن بر 
روی ۴۰ و ۴۱ هزار تومان ثابت مانده اســت. در 
حال حاضر پرفروش ترین نمــادِ بالای ۴۲ هزار 
تومان در بازار برگه های تسهیلات مسکن، نماد 
معاملاتی تسه ۹۸۰۵ (اوراق تسهیلات مسکن 
صــادره در مرداد ۹۸) بوده اســت و در ســایر 
نمادهای معاملاتی اکثرا شــاهد عرضه در بازه 
۴۰ تــا ۴۱ هزارتومانی هســتیم. میانگین قیمت 
هر برگه در معاملات یکشــنبه ۱۷ شــهریور در 
ارزان ترین نماد معاملاتی مربوط به تســه ۹۶۱۱ 
(اوراق تسهیلات مسکن صادره در بهمن ۹۶) با 
نرخ ۴۰ هزار و ۱۰۰ تومان و تســه ۹۷۰۷ (اوراق 
تسهیلات مسکن صادره در مهر ۹۷) به نرخ ۴۰ 
هزار و ۴۴۴ تومان بوده و در ســایر نمادها نیز با 

میانگین ۴۱ هزار تومان به فروش می رسد. 

بدهی خارجی ایران کم شد
بدهی های خارجی ایران در پایان خردادماه  �

سال جاری نســبت به نخستین ســال ماه پنج 
درصد کاهش داشته است. 

به گــزارش ایســنا، بر اســاس آمــار بانک 
مرکزی ایران، حجم بدهی های خارجی کشــور 
در خردادماه ســال جاری به هشــت میلیارد و 
۶۷۸ میلیون دلار رسید که از مجموع این رقم، 
یــک میلیارد و ۷۰۸ میلیــون دلار آن مربوط به 

بدهی های کوتاه مدت است. 
به این ترتیب، بدهی های خارجی بلندمدت 
کشــور در پایان خردادماه ســال جاری شــش 

میلیارد و ۹۶۹ میلیون دلار برآورد شده است. 
همچنین بدهی های خارجی ایران بر اساس 
یورو، هفت میلیارد و ۷۰۰ میلیون یورو است که 
یک میلیارد و ۵۱۶ میلیون یورو از آن کوتاه مدت 
و شــش میلیــارد و ۱۸۴ میلیــون یــوروی آن 

بلندمدت است. 
این در حالی است که میزان بدهی خارجی 
ایران در اردیبهشــت ماه ســال جاری بر اساس 
برآوردهای بانک مرکزی هشــت میلیارد و ۸۱۶ 

میلیون دلار بوده است. 
میزان بدهی هــای کوتاه مدت خارجی ایران 
در اردیبهشــت مــاه نیــز یک میلیــارد و ۷۳۵ 
میلیــون دلار و بدهی هــای بلندمــدت، هفت 

میلیارد و ۸۲ میلیون دلار بوده است. 
به ایــن ترتیب، می تــوان گفــت که حجم 
بدهی های خارجــی ایران در خردادماه ســال 
جاری ۵۷. ۱ درصد نســبت به اردیبهشــت ماه 

کاهش یافته است. 
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منابع برداشت شده از صندوق توسعه به جای چابهار  به بندر امام خمینی (ره) رفت 

خودمختاری در صرف منابع استراتژیک؟
شرق : توسعه چابهار به عنوان دروازه ملل از دیرباز مورد 
تأکید برنامه های توسعه قرار داشت که می توانست به 
ســبب دسترســی به آب های آزاد، درآمد قابل توجهی 
را روانه کشــور کند تا بتواند جایگزینی برای درآمدهای 
نفتی در بزنگاه ها باشــد. اهمیت این منطقه تا آنجایی 
جدی بود که مقام معظم رهبری نیز بارها بر توســعه 
ایــن منطقه تأکید کرد. بندر چابهار به عنوان اصلی ترین 
بخــش از این منطقه نیز بر همین اســاس مورد توجه 
ویژه دولت  قرار گرفت و در راســتای توسعه آن نیز، در 
همکاری بخش خصوصی با سازمان بنادر و دریانوردی 
ایران مقرر شــد  برخی تجهیزات با پشــتوانه صندوق 
توســعه ملی به این بندر افزوده شود. سال گذشته در 
بخشی از مراسم گرامیداشت روز ملی حمل و نقل، یک 
تفاهم نامه  مربوط به ســاخت و بهره برداری از ترمینال 
غلات به روش BOT (ساخت، بهره برداری و بازگرداندن 
ترمینال در پایان قرارداد به دولت) از سوی یک شرکت 
با تعهد سرمایه گذاری ۵۸۰ میلیاردریالی و پنج میلیون 
و ۳۰۰ هزاردلاری  برای مدت ۲۸ ســال منعقد شــد. با 
این  حال، با گذشت هشت  ماه از امضای این تفاهم نامه، 
نه تنها توافق مورد نظر انجام نشــده است، بلکه حتی 
همان شــرکتی که خلف وعده کرده با دریافت امتیاز از 
ســازمان بنادر و دریانوردی در تلاش است تجهیزاتی را 
که با پول صندوق توسعه ملی برای توسعه چابهار در 
نظر گرفته شده بود  به بندر امام خمینی(ره) منتقل کند؛ 
عجیب نیســت اگر بدانیم این شــرکت، اپراتوری پایانه 
غلات بندر امام خمینی(ره) را نیز در اختیار دارد. آنچه 

را رخ داده است   در پنج اپیزود مرور می کنیم. 
  اپیزود اول

ماه گذشته، وزیر راه و شهرسازی به همراه مدیرعامل 
سازمان بنادر و دریانوردی و هیئت های همراه، پروژه ای 
را در بندر شــهید رجایی (بزرگ تریــن و فعال ترین بندر 
کانتینری کشــور) افتتاح کردند کــه از آن به عنوان آیین 
آغــاز بهره برداری از ۱۵ دســتگاه ترانســتینر (جرثقیل 
کانتینری محوطه ای) طراحی و ساخته شــده به دست 
مهندســان ایرانی به ارزش ۲۱ میلیــون یورو آن هم زیر 
فشار شدیدترین تحریم ها، یاد شد.  وزیر راه و شهرسازی 
در همین مراســم گفت: «ما در عرصه هــای گوناگون 
شــاهد رشــد خودباوری در کشــور هســتیم. طراحی، 
مهندسی، ساخت، تولید و عرضه جرثقیل  های کانتینری 
محوطه ای ســاخت داخل از سوی یک شرکت  داخلی 
و متخصصان جوان آن به معنای این اســت که مردم 
ایران توانمند هســتند و دشــمن باید بفهمد نمی تواند 

مانع پیشرفت ما و مردم شود». 
مدیرعامل ســازمان بنــادر و دریانــوردی و مدیر 
کل بنادر و دریانوردی اســتان هرمزگان نیز در همین 
مراســم تأکیــد کردند  پــس از چهار ســال تلاش، 
امــروز حاصل این پروژه آماده تحویــل به دو اپراتور 

پایانه های کانتینری بندر شهید رجایی است. 
صرف نظــر از مدتــی که برای طراحی، مهندســی، 
ســاخت، تولید و عرضه ایــن جرثقیل  هــای کانتینری 
محوطه ای صرف شــده اســت، گفته می شــود تعداد 
ترانستینرهای ملکی سازمان بنادر و دریانوردی در بندر 
شــهید رجایی به ۶۰  دستگاه  رسیده که ۲۸ دستگاه آن 

متعلق به بخش خصوصی است. 
  اپیزود دوم

از مدت ها پیش از بهره برداری از طرح توسعه بندر 
شهید بهشتی چابهار در ۱۳ آذر ۱۳۹۶، هندی هاـ بابت 

نفتی کــه در دوره اول تحریم ها از ایران خریده بودند ـ 
متعهد شــدند  در عوض، تجهیزات مورد نیاز این بندر 
را تأمین  و در توســعه آن مشارکت کنند. چهار دستگاه 
گنتری کریــن (جرثقیل ویــژه عملیــات کانتینری  روی 
کشتی ها)، ۱۴ دستگاه ترانستینر، شش دستگاه جرثقیل 
ساحلی (چهار دستگاه ۱۰۰تنی و دو دستگاه ۱۴۰تنی) از 
جمله تعهداتی بود که بنا بر مستندات انتظار می رفت 
در آغاز فعالیت رســمی بندر شــهید بهشتی، از سوی 
شــرکت هندی در چابهار مستقر شــوند. در ۳۴ماهی 
که به دوره برجامی معــروف بود، [۲۳ تیر ۱۳۹۴ ـ  ۱۸ 
اردیبهشت ۱۳۹۷]، این سرمایه گذاری به هر دلیلی رخ 
نداد و حالا پس از بازگشــت تحریم ها و خروج آمریکا 
از برجــام، ایــن بهانه وجــود دارد که امــکان خرید و 
جابه جایی تجهیزات از خارج به دلیل ممانعت وزارت 
خزانــه داری آمریکا وجــود ندارد. به عبــارت دیگر، به 
دلیل مشکلات طرف هندی برای اخذ مجوز از سازمان 
خزانه داری آمریکا و موانع پیشِ روی گشــایش اعتبار و 
نقل و انتقال پول در شــبکه بانکــی بین المللی، امکان 
تجهیز بندر شهید بهشتی به این زودی ها ممکن نیست. 

  اپیزود سوم
چنانچه ســاخت و نصب ۱۵دستگاه ترانستینر در 
بندر شــهید رجایی با طی چهار سال از سوی شرکت 
ســازنده ایرانی صــورت گرفته باشــد، پس می توان 
نتیجه گرفت در همان زمان که مقامات ارشد وزارت 
راه و شهرسازی در جریان بودند که مراحل طراحی، 
مهندســی، ســاخت و تولید جرثقیل  های کانتینری 
محوطه ای ســاخت داخل در بندر شهید رجایی در 
حال انجام است، هندی ها را مجبور به خرید همین 

تجهیزات از خارج از کشور کرده اند. 
اگــر بومی شــدن طراحی و ســاخت ایــن قبیل 
تجهیزات بندری قرین به واقعیت است، چرا ساخت 
ترانســتینرهای مورد نیاز طرح توســعه بندر شهید 
بهشــتی در چابهار نیز به همین ســازنده خصوصی 
توانمند داخلی و همین متخصصان ایرانی سفارش 
داده نشــد و هزینه آن از ســوی هندی هــا به عنوان 

بخشی از آورده ایشان در پروژه تأمین نشد؟! 
  اپیزود چهارم

با وجود اینکه هندی ها نتوانســتند تجهیزات مورد 
نیاز بندر شهید بهشتی چابهار را تأمین کنند، اما بخشی 
از همان تجهیزات که در دو ســال اخیر سازمان بنادر 

و دریانــوردی از طریــق وام صندوق توســعه ملی از 
مجاری شــرکت آریابنادر ایرانیان خریــداری کرد و در 
بندر شهید بهشــتی مستقر شده اند، قرار است به بندر 
امام خمینی(ره) منتقل شوند. در قالب این جابه جایی، 
چهار دستگاه برج مکنده غلات و یک دستگاه جرثقیل 
ســاحلی که ســه ســال پیش از طریــق وام اعطایی 
صندوق توسعه ملی به شــرکت شبه دولتی آریابنادر 
ایرانیان خریده شده بودند، حالا قرار است به بندر امام 
خمینی (ره) منتقل شــوند. تردیدی نیست که مجوز 
وام خرید این تجهیزات براســاس شــرایط خاص بندر 
چابهار و مناطق توسعه نیافته مکران تعلق گرفته بود. 
حال آنکــه بندر امام خمینی (ره) در چنین تعریفی از 

توسعه نیافتگی نمی گنجد. 
  اپیزود پنجم

ســال گذشته در بخشی از مراســم گرامیداشت روز 
ملــی حمل و نقل که ۲۷ آذرماه ۹۷ برگزار شــد، ســه 
تفاهم نامــه و دو قــرارداد ســرمایه گذاری در رابطه با 
بندر شــهید بهشــتی چابهار بــه ارزش ۴۳۶۳ میلیارد 
ریال در محل هتل همای تهران به امضا رسید که یکی 
از تفاهم نامه هــا مربــوط به ســاخت و بهره برداری از 
ترمینال غلات به روش BOT (ســاخت، بهره برداری و 
بازگرداندن ترمینال در پایان قرارداد به دولت) توســط 
یک شــرکت با تعهد سرمایه گذاری ۵۸۰ میلیارد ریال و 

پنج میلیون و ۳۰۰ هزار دلار همراه بود. 
ایــن تفاهم نامــه ۲۸ســاله بــرای ایجــاد ظرفیت 
نگهداری ۷۵ هزار تن غلات و عملکرد سالانه ۸۰۰ هزار 

تن در زمینی به مساحت ۴۵ هزار مترمربع منعقد شد. 
با این  حال، هشــت  ماه پس از امضای این تفاهم نامه، 
چنین به نظر می رســد که شــرکت یادشــده نتوانسته 
یا نخواسته شــرایط قانونی قرارداد با ســازمان بنادر و 
دریانوردی را بپذیرد و از ادامه همکاری برای ســاخت 
ترمینال غلات بندر شهید بهشتی چابهار منصرف شده 
است. از قضا همین شرکت، اپراتور پایانه غلات بندرامام 
خمینی (ره) نیز هســت و این طور که به نظر می رســد 
قرار اســت تجهیزاتی که برای انتقال از بندر چابهار به 
بندر امام (ره) منتقل شوند، در اختیار همین شرکت قرار 
داده شود! به این معنی که همان شرکتی که نتوانسته 
وعده اش را برای ســرمایه گذاری در یک نقطه محروم 
مورد تأکیــد مقام معظم رهبری  به انجام رســاند، در 
بنــدری دیگر به تجهیزاتی دســت خواهد یافت که در 
عمل برای توســعه نقش بندر چابهار در حمل ونقل و 

تجارت کشور وارد شده بودند. 
  این ۵  اپیزود چه می گویند؟ 

پنج اپیزود فوق سؤالات زیادی را در ذهن نویسنده 
ایجاد کــرده و احتمالا برای خواننــدگان محترم نیز 
حس مشابهی را ایجاد می کند. روشن شدن اینکه آیا 
واقعا ساخت تجهیزات خاصی مانند ترانستینرها در 
ایران بومی شده یا خیر و اینکه اگر بومی شدن طراحی 
و ساخت این دستگاه ها در چهار سال گذشته محقق 
شــده، چرا مقامــات وزارت راه و شهرســازی، طرف 
هندی سازمان بنادر و دریانوردی را وادار نکردند تا به 
جای بیش از دو سال انتظار برای دریافت اجازه خرید 
ترانســتینر برای چابهار از خزانه داری ایالات متحده، 
همان تجهیــزات را در ایران و از طریــق تولیدکننده 
ایرانی مورد تأیید ســازمان بنــادر و دریانوردی تأمین 
کند؟ و اینکه چرا باید تجهیزات خریداری شده از محل 
صندوق توســعه ملی برای بندر چابهار، به بندر امام 
خمینی (ره) انتقال یابند؟ چرا زیرساخت و روساخت 
لازم در بندر چابهار برای فعال کردن این ماشین آلات 
خــاص فراهم نشــده که امروز قــرار باشــد آنها را 
به عنوان تجهیزات مازاد از بندر چابهار به جایی دیگر 
فرستاد؟ اگر این انتقال بر حسب هر ضرورتی صورت 
گیرد، آیا همان شــرکتی که با خلف وعده آشــکار و 
با وجود اعتماد ســازمان بنادر و دریانوردی، توسعه 
بخشی از زیرســاخت و روساخت بندر شهید بهشتی 
چابهار را که مســتحق ترین مکان برای زدودن فقر   از 
چهره نیمه شــرقی کشور اســت، به تعویق انداخته، 
شایســتگی دریافت تجهیزات انتقالی بــه بندر امام 

خمینی (ره) را دارد؟  

اگرچه قرار بود ســازمان اداری و اســتخدامی 
گزارشــی از اســامی بازنشســته های ابقا شــده و 
خارج شده از دســتگاه ها ارائه دهد، اما همچنان 
خبــری از ایــن گزارش نیســت. به گــزارش مهر، 
حضور بازنشســته ها در دســتگاه های مختلف و 
مسدود بودن مســیر اشــتغال جوانان، موضوعی 
بــود کــه همــواره از تریبون های مختلــف مورد 
انتقــاد قرار می گرفــت. در این راســتا، حدود یک 
ســال پیش قانون منــع به کارگیری بازنشســته ها 
اصــلاح و مقرر شــد کــه از آذر ماه ســال ۹۷ به 
بعد، دیگر بازنشســته ای بر ســر کار نباشــد. البته 
به تفاهم رســیدن بر ســر تاریخ الزام دستگاه ها به 
خــروج بازنشســته های فعال خــود، در مقطعی 
منجر به بروز اختلاف بین ســازمان بازرســی کل 
کشور و سازمان اداری و استخدامی کشور شد که 
در نهایت تاریخ مدنظر سازمان بازرسی، یعنی آذر 
ماه ســال ۹۷، به عنوان تاریخ نهایی مبنای عمل 
قرار گرفت. پــس از این کش و قوس، دســتگاه ها 
هر چند با مقاومت اما اقدام به خروج بازنشسته ها 
کردنــد که البته در این بین برخی از دســتگاه ها با 
اعلام اینکه باید همچنان از توانایی برخی از افراد 
اســتفاده کرد، اقدام به دریافت مجوزهایی خاص 
برای تداوم حضور تعدادی از مســئولان کردند. با 
گذشــت حدود ۹ ماه از الزام اجرای قانون مذکور، 
همچنان گزارش هایــی مبنی بر حضور غیرقانونی 
بازنشســته ها در دستگاه ها منتشــر می شد که در 
پیگیری های خبرنگار مهر از رئیس سازمان اداری 
و اســتخدامی کشــور، اعلام شــد که قانون منع 
به کارگیری بازنشســته ها تقریبــا به طور کامل اجرا 

شده است. 
جمشید انصاری در پاســخ به این پر سش که 
اگر گزارشــی از حضور بازنشسته ها به دست آمد، 
به چه ترتیب باید عمل کرد گفته بود: اگر کسی از 

بازنشســته ای خبر دارد که خارج از قانون در حال 
فعالیت اســت به ســازمان اداری یا دستگاه های 
نظارتی مثل سازمان بازرسی کل کشور اعلام کند. 
در این بین آنچــه همچنان در هاله ای از ابهام 
قرار دارد، عدم شفاف سازی درباره جزئیات اجرای 
قانون مذکور است؛ چراکه قرار بود سازمان اداری 
و استخدامی کشور به عنوان متولی اجرای قانون، 
اسامی افراد ابقا شده و خارج شده از دستگاه ها را 

تهیه و ارائه کند. 
مطابق با قانون منع به کارگیری بازنشســته ها، 
به کارگیری افرادی که در اجرای قوانین و مقررات 
مربوطه، بازنشســته یا بازخرید شــده یا بشوند، در 
دســتگاه های اجرائــی موضوع مــاده (۵) قانون 
مدیریت خدمات کشــوری و همه دســتگاه هایی 
که به نحوی از بودجه عمومی اســتفاده می کنند، 
ممنوع اســت؛ طبق این ماده همــه وزارتخانه ها، 
مؤسسات دولتی، مؤسســات و نهادهای عمومی 
غیر  دولتی، شرکت های دولتی و همه دستگاه هایی 
که شــمول قانون بر آنها مســتلزم ذکر یا تصریح 
اســت، جزء این قانون خواهند شــد. همچنین با 
توجه به اینکه شــهرداری یک مؤسســه عمومی 
غیر دولتی محســوب می شود، مشمول قانون منع 

به کارگیری بازنشسته ها می شود. 
در این بین، رؤســای ســه قــوا، معــاون اول 
رئیس جمهــور، نایب رئیســان مجلــس، اعضای 
شورای نگهبان، وزرا، نمایندگان مجلس و معاونان 
رئیس جمهور از این قانون مستثنا شده اند. در عین 
حال که به کارگیری بازنشســتگان نیروهای مسلح 
صرفا در دســتگاه های متبوع خود مجاز اســت. 
همچنین دارندگان اجــازات مقام معظم رهبری، 
جانبازان بالای ۵۰ درصد و آزادگان بالای سه سال 
اســارت و فرزندان شــهدا نیز از این قانون مستثنا 

خواهند بود. 

تکلیف فراموش شده سازمان اداری
بازنشسته اى دیدید، اعلام کنید


