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برنامه   معاونت علمي ریاست جمهوري 
براي شرکت هاي خلاق

فنــاوري  � و  علمــي  معاونــت  ویــژه:  خبــر 
ریاســت جمهوري بــا برنامه   «توســعه زیســت بوم 
نمایشــگاه  پانزدهمیــن  در  خــلاق»  شــرکت هاي 
بین المللــي تبلیغــات و بازاریابــي مشــارکت دارد. 
ســتاد توســعه فناوري هاي نرم و هویت ساز در امور 
فرهنگــي و صنایــع خلاق ایــن معاونــت، با هدف 
معرفي، حمایت و توســعه ي اقتصاد خلاق به عنوان 
رویکردي نوین در اقتصــاد، صنعت و فرهنگ، تلاش 
دارد در کنار شکل گیري شــرکت هاي دانش بنیان، آن 
دسته از شــرکت هاي خلاق را که در فضاي دیجیتال، 
کســب و کارهاي نوین و فرهنگ و هنر فعال هستند و 
ماهیت رشــد آنها بر مبناي نــوآوري و ارائه خدمات 
و مدل هاي نوین کســب وکار است، در برنامه توسعه 
زیست بوم شرکت هاي خلاق شناسایي و حمایت کند.
بر همین اساس، ســتاد برگزاري نمایشگاه تبلیغات و 
بازاریابي با فراهم آوردن امکان حضور ســتاد توسعه 
فناوري هــاي نرم و هویت ســاز در امــور فرهنگي و 
صنایــع خــلاق، از کارآفرینان و فعــالان خلاق حوزه 
تبلیغات که تمایل دارنــد ایده هاي نو و خلاقانه خود 
را تجاري ســازي کننــد، دعوت مي کند بــا حضور در 
غرفه این ســتاد، به شکل مســتقیم در جریان فرایند 
بهره مندي از این فرصت قرار گیرند.هدف هاي محوري 
این برنامه، توســعه زیســت بوم نوآوري، کارآفریني و 
ارتقاي ســهم شــرکت هاي خلاق در اقتصاد، توسعه 
کیفي مشــاغل از طریق حمایت از شرکت هاي خلاق، 
اشــتغال زایي جوانــان متخصــص، ایجــاد و تقویت 
برندهاي شــرکت هاي خلاق در صنایع و محصولات 
فرهنگي کشــور و خدمــات جدید مبتني بــر فناوري 
و نــوآوري، چاره جویي براي معضــلات اجتماعي و 
مشکلات اساسي مانند کم آبي، خشک سالي و پسماند، 
کنترل آلاینده هاي زیستي، بهینه سازي مصرف انرژي، 
اصلاح الگوي مصرف با رویکردهاي خلاق و نوآورانه، 
تقویت صادرات و همکاري هاي بین المللي در حوزه 
صنایع خــلاق، فرهنــگ و کســب و کارهاي نوآورانه 
تعریف شــده اند.بر همیــن اســاس، آیین نامه برنامه 
توســعه زیســت بوم به دستور دکتر ســتاري، معاون 
علمي و فناوري رئیس جمهور، تصویب و ابلاغ شــده 
است و حمایت هاي ذکرشــده نیز به اجرا درآمده اند.
شــرکت هاي علاقه مند و فعال در ایــن حوزه ها براي 
دریافت اطلاعات بیشتر مي توانند به پایگاه الکترونیکی 
 www.ircreative.isti.ir ســتاد  ایــن  اطلاع رســاني 

مراجعه کنند.

خبر ویژه

رئیس سازمان بهزیستي 
منصوب شد

شرق: وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعي، «وحید  �
قبادي دانــا» را به عنــوان معــاون وزیــر و رئیس 
ســازمان بهزیستي کشــور منصوب کرد. در حکم 
وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعي آمده است: «نظر 
به شایستگي هاي علمي، تخصص و مراتب تعهد 
و تدیــن جنابعالــي و در جهت تحقق بخشــي به 
برنامه هاي دولت تدبیر و امید، مبني بر استفاده از 
جوانان شایسته در مسئولیت هاي نظام جمهوري 
اســلامي ایــران، بــه موجــب این حکم شــما را 
به عنوان «معاون وزیر و رئیس ســازمان بهزیستي 

کشور» منصوب مي نمایم.
دســتیابي به اهداف توســعه پایدار، مستلزم 
طراحي و تبییــن رهیافت هاي بنیادین و ترســیم 
دورنمایــي بلندمــدت، از موقعیــت و جامعه اي 
است که نسل هاي امروز و فرداي آن ضمن تمهید 
تدابیر پیشــگیرانه نســبت به افول ســرمایه هاي 
اجتماعــي، بتواننــد بــا اعتمــاد کامل در مســیر 
تحقــق آن گام بردارند و لازمه ایــن مهم، امیدي 
برآمده از آرمان هایي اســت که اندیشه، رویکرد و 
رفتارهاي فراروي مدیریت عمومي کشور، دولت و 
دستگاه هاي اجرائي را در چارچوب آن، هدفمند و 

معنادار مي نماید».
وحیــد قبادي دانــا متولــد ۱۳۵۶ داراي بورد 
فوق تخصصــي آلــرژي و ایمونولــوژي بالیني و 
عضــو هیئت علمــي جهــاد دانشــگاهي علوم 
پزشکي تهران است. قبادي دانا پیش از این سابقه 
ریاســت ســازمان جوانان جمعیــت هلال احمر 
کشــور، عضویت شوراي اجتماعي کشور و معاون 
فرهنگي جهاد دانشگاهي علوم پزشکي تهران را 

در کارنامه خود دارد.

دستور جمع آوري فوري یک 
کپسول از داروخانه ها

شــرق: ســازمان غــذا و دارو در اطلاعیــه اي  �
بــه معاونت هــاي غــذا و داروی دانشــگاه هاي 
علــوم پزشــکي سراســر کشــور بر جمــع آوري 
یــک نــوع از کپســول VigRX از داروخانه هــاي 
روابط عمومــي  کــرد.   تأکیــد  کشــور  سراســر 
ســازمان غــذا و دارو اعــلام کــرد کــه کپســول 
VigRX بــا شــماره GTIN:۰۶۲۶۰۶۳۱۴۰۰۰۱۱ و 
IRC:۳۳۷۱۹۶۳۹۱۳۸۱۶۱۰۲ در قوطي ۶۰ عددي 
با تاریخ انقضا ۲۰۲۰.۷.۳۰ محصول وارداتي که در 
سطح داروخانه ها توزیع شده در تاریخ ۹۵.۱۲.۳۰ 
منقضي شــده اســت. این کپســول با مشخصات 
مذکــور از نظر اداره کل امور فراورده هاي طبیعي، 
ســنتي و مکمل ســازمان غذا و دارو قابل مصرف 
نبــوده و توزیــع آن توســط شــرکت هاي پخش 

غیرقانوني است.

نمک دریا مجوز ندارد
ایســنا: سرپرســت واحــد نظــارت و ارزیابي  �

فراورده هاي طبیعي، سنتي و مکمل معاونت غذا 
و داروي دانشگاه علوم پزشــکي شهید بهشتي با 
تأکیــد بر اینکه در ایران نمــک دریاي داراي مجوز 
وجود نــدارد، گفت: تمامي نمک هــاي موجود با 
این عنوان در عطاري یا حتي بعضي فروشــگاه ها، 
غیرمجاز است و در صورت مشاهده حتما برخورد 
مي شود.  دکتر رزیتا خوئیني، سرپرست واحد نظارت 
و ارزیابــي فراورده هاي طبیعي، ســنتي و مکمل 
معاونت غذا و داروي دانشگاه علوم پزشکي شهید 
بهشتي، با اشاره به نوع نمک مصرفي مردم کشور 
گفت: با توجه به موقعیت جغرافیایي کشــور لازم 
اســت مردم نمک تصفیه شده یددار مصرف کنند، 
مصرف هرگونه نمــک غیر از این مورد خطرناک و 
دردسرساز اســت.وي ادامه داد: با توجه به اینکه 
فاضلاب صنایــع و کارخانجات متعدد به آب دریا 
سرازیر مي شود، نمک هاي موجود در دریا به انواع 
فلزات ســنگین آلوده مي شــوند و حتي رنگ این 
نمک هــا برخلاف تصور ما ســفید نبوده و به رنگ 

قرمز کم رنگ دیده مي شود.

راه اندازي ۲ اردوگاه محکومان 
مواد مخدر

تسنیم: رئیس سازمان زندان ها و اقدامات تأمیني  �
و تربیتي کشور از راه اندازي دو اردوگاه حرفه آموزي و 
کاردرماني ویژه محکومان مواد مخدر تا پایان امسال 
و بدهي ۳۰ میلیاردتوماني زندان ها به بیمارستان ها  
و ادارات دولتــي خبــر داد. اصغــر جهانگیر درباره 
آخرین وضعیــت تکمیل اردوگاه هاي حرفه آموزي و 
کاردرمانــي ویژه محکومان مواد مخــدر اظهار کرد: 
دولت هر سال ۸۰ میلیارد تومان براي تکمیل هفت 
اردوگاه مصوب مي کند، اما عملیاتي نمي شــود. این 
مقام مســئول در قوه  قضائیه افزود: امســال تا الان 
۴۰ میلیارد تومان تخصیص داده شــده که آن را هم 
به عنوان اسناد خزانه با سررســید دوساله در اختیار 
گذاشــتند و امیدواریم با تبدیل این اسناد و دادن آنها 
به پیمانکاران بتوانیم بخشــي از مشکلات اردوگاه ها 
را حل کنیــم و تا پایان ســال ۹۷ شــاهد راه اندازي 
دو اردوگاه باشــیم. جهانگیر در ادامه در پاســخ به 
ســئوالي دربــاره آخریــن وضعیت کســري بودجه 
سازمان زندان ها در سال جاري گفت: با پیگیري هاي 
انجام شــده، مبلغ صــد میلیارد تومــان را دولت به 
ســازمان زندان ها اختصــاص داد و همین مســئله 

اوضاع ما را قدري بهتر کرد. 

دریچه
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شــرق: پس از واژگونــی اتوبوس حامل دانشــجویان 
دانشگاه علوم و تحقیقات در روز سه شنبه و کشته شدن 
۱۰ نفر (تــا لحظه نگارش این گزارش) از دانشــجویان 
این دانشــگاه، دوباره اماواگر ها درباره حمل ونقل داخل 
دانشــگاه و وضعیت این محیط آموزشی آغاز شد. جدا 
از اینکــه از طرف پلیس مدیرعامل ســتاد معاینه فنی 
شــهرداری تهران اعلام کرد در پی اســتعلام از سامانه 
سیمفا مشخص شــد که اتوبوس واژگون شده ساخت 
شرکت شهاب تولید ســال ۸۱ بوده است که متأسفانه 
با اینکه در ســن فرســودگی قرار داشــت، اما معاینه 
فنی نداشــته اســت، پرونده طــرح روی زمین مانده ای 
که میراث هاشمی ها در دانشــگاه آزاد است دوباره باز 
شد. ســال ها قبل پیش از آنکه تصفیه های معروف در 
دوره مدیریت جدید دانشــگاه آزاد آغاز شود و آیت االله 
هاشمی رفســنجانی هــم در قید حیات بود، محســن 
هاشــمی طرح جابه جایی دانشجویان دانشگاه علوم و 
تحقیقات را با تله کابین تقدیم دانشگاه کرده و کارهای 
عمرانی این طرح نیز آغاز شــده بود، امــا این طرح در 
سال ۹۵ و پس از تغییر مدیریت دانشگاه آزاد، به دلایل 

نامشخصی متوقف شده بود. 
داستان از این قرار است که محسن هاشمی، معاون 
عمرانی وقت دانشــگاه آزاد اسلامی، در سال ۹۲، طرح 
جایگزینی سیســتم جابه جایی دانشجویان و کارمندان 
واحــد علــوم و تحقیقــات از اتوبوس بــه حمل ونقل 
کابلــی را مطرح کرد. بر اســاس این طرح ارائه شــده، 
مسافت هفت کیلومتری کوهســتانی دانشگاه علوم و 
تحقیقات با حمل ونقل به وسیله تله کابین، می توانست 
به هــزارو ۸۰۰ متر تقلیــل پیدا کنــد و احتمالا جلوی 
حوادث احتمالی را می گرفت. بر اســاس گزارش های 
منتشرشده در همان ســال ۹۲ در این طرح با محاسبه 
هزینه جابه جایی دانشــجویان با اتوبوس، اتلاف وقت، 
سوخت و درآمدزایی تله کابین در روز های تعطیل برای 
کوهنوردی و گردشگری شــهروندان تهرانی، بازگشت 
ســرمایه این سیســتم برای دانشــگاه آزاد بــا احداث 

تله کابین در کمتر از سه سال پیش بینی شده بود. 
پــس از مقبولیت ایــن طرح، مناقصه ای در ســال 
۱۳۹۳ برای ســاخت تله کابین برگزار شــد و دوپل مایر، 
ســازنده جهانی تله کابین و شرکت تام خودرو به عنوان 
تجهیزکننده مراحل ســاخت در مناقصه برنده شــدند. 
در ســال ۹۴ ساخت تله کابین آغاز شد و مطابق ادعای 
مســئولان وقت دانشگاه آزاد می توانست در هر ساعت 
و ظــرف ۱۰ دقیقه در رفت وبرگشــت جابه جایی حدود 
چهار هزار دانشــجو را انجام دهد، امــا با وجود اینکه 
کار بــه مراحل نهایی خود نزدیک شــده بود، ناگهان با 
دســتور مدیران جدید دانشــگاه آزاد جلوی تکمیل این 
پروژه گرفته شد و به گفته کارکنان فعلی دانشگاه آزاد، 
 تجهیزات این تله کابین ها با قیمت بســیار گزاف در انبار 
دانشــگاه علوم و تحقیقات رها شــده اند. محمدعلی 
کرونــی، مدیر ســابق کنترل پروژه ســامانه حمل ونقل 
کابلــی (تله کابین) علوم و تحقیقات، در گفت وگویی با 
ایســنا دراین باره می گوید: اگر اجازه تکمیل تله کابین را 
می دادند، این ســانحه رخ نمی داد. محمدعلی کرونی 
با بیان اینکه حادثه واژگونی اتوبوس حامل دانشجویان 
در واحــد علوم و تحقیقات دانشــگاه آزاد تکان دهنده 
بود، گفت: مرگ جان گداز ۱۰ نفر و مجروح شدن حدود 
۳۰ نفر، موجب داغدارشــدن خانواده های این عزیزان و 
جامعه بزرگ دانشگاهی کشور شــد. وی با بیان اینکه 
از ســال ۱۳۹۲، طــرح جایگزینی سیســتم جابه جایی 
دانشــجویان و کارمنــدان واحد علــوم و تحقیقات از 
اتوبوس به حمل ونقل کابلی توســط محسن هاشمی، 
معاون عمرانی وقت دانشــگاه آزاد مطرح شد، گفت: 
بر اســاس این طرح، مســافت حدود هفت کیلومتری 
کوهستانی و خطرناک واحد علوم و تحقیقات با احداث 
یک ســامانه حمل ونقل کابلی به کمتــر از یک چهارم 
مسیر می رســید و سازگار با محیط زیست و مدرن برای 
جابه جایی دانشجویان، استادان و کارمندان دانشگاه آزاد 
بود. کرونی با بیان اینکه در این طرح با محاسبه هزینه 
جابه جایی دانشجویان با اتوبوس، اتلاف وقت، سوخت و 
درآمدزایی تله کابین در روزهای تعطیل برای کوهنوردی 
و گردشگری شــهروندان تهرانی، بازگشت سرمایه این 
سیســتم برای دانشگاه آزاد با احداث تله کابین در کمتر 
از ســه سال پیش بینی شــده بود، ادامه داد: با تصویب 
این طرح عملیات اجرائی تله کابین در سال ۱۳۹۴ آغاز 
شــد تا تله کابینی با ظرفیت ۷۲ کابین هشت نفره مدرن 
امکان جابه جایــی چهار هزار نفــر را فراهم آورد. وی 
افزود: در تابستان سال ۱۳۹۵ درحالی که تمام تجهیزات 
ســامانه حمل ونقل کابلی واحد علوم و تحقیقات وارد 
کشــور شــده و از نظر تجهیزاتی تکمیل شــده و مورد 

تســت قرار گرفت و پیشرفت پروژه به حدود ۸۰ درصد 
رســیده بود و می توانست در مدت ســه ماه راه اندازی 
شــود، با تغییر مدیریتی دانشگاه آزاد این پروژه متوقف 
شــد و همچنان پس از گذشــت ۳۰ ماه متوقف است 
و تجهیــزات مدرن آن در انبــار واحد علوم و تحقیقات 
رها شــده، اما اگر سامانه حمل ونقل کابلی واحد علوم 
و تحقیقات دانشگاه آزاد اسلامی با پیگیری مدیران آن 
مورد بهره برداری قرار گیرد، تفاوتی در سرنوشــت تلخ 
ده ها قربانی سانحه امروز رخ نمی دهد، اما دیگر خطر 
تصادف هایی این چنین جان ۴۰ هزار دانشــجو و هزاران 
کارمند و مراجعه کننده به این دانشگاه را تهدید نمی کند. 
امیدواریم این پــروژه به زودی مورد بهره بــرداری قرار 
گیرد تا سیســتم جابه جایی دانشجویان با اتوبوس های 

فرسوده از علوم و تحقیقات جمع آوری شود. 
محسن هاشمی، رئیس فعلی شورای اسلامی شهر 
تهران و معاون عمرانی پیشین دانشگاه علوم وتحقیقات 
نیز که پس از مدتــی حضور در معاونت عمرانی، پس 
از فوت آیت االله هاشمی و ریاست ولایتی، به انزوا رانده 
شــده بود و مجبور به استعفا شــد، روز گذشته در پیام 
تسلیتی که در کانال تلگرامی خود منتشر کرد، تلویحا به 
ماجرای تغییر ناوگان حمل ونقلی که به عنوان معاون 
عمرانی دانشــگاه مدنظر داشت، اشــاره کرد. هاشمی 

نوشته است: 
«در کمتــر از چهــار ســالی که افتخــار خدمت به 
دانشجویان شــریف این دانشگاه را داشتم، تلاش کردم 
سیستم حمل ونقلی ایمن، بروز و پرسرعت را جایگزین 
ســرویس فعلی دیزلی نمایم و با وجود پیشرفت بالای 
پروژه، هنوز بهره برداری از آن ممکن نگردیده است که 
امیدوارم با همت مسئولان محترم دانشگاه آزاد اسلامی 
و همکاری سایر مسئولان، به سرعت این امکان محقق 
شــود و دیگر شاهد حوادث این چنینی در واحد علوم و 

تحقیقات نباشیم».
اما این تمام واکنش های مدیران قبلی به این سانحه 
دلخراش نیست. حمید میرزاده، ریاست پیشین دانشگاه 
آزاد اســلامی نیز درباره طرح بر زمیــن مانده تله کابین 
دانشــگاه آزاد بیان کــرد: «آقایان طرحی کــه در زمان 
آیت االله هاشــمی برای اســتفاده از تله کابین تصویب 
شــد را اجرا نکردند که مبادا به اسم ما تمام شود. ما از 
سیستمی که برای انتقال دانشجویان با اتوبوس درست 
شــده بود، وحشت داشــتیم و فلســفه اصلی اجرای 
طــرح تله کابین هم همین بود. باور کنید من پیش بینی 
کــرده بودم کــه ممکن اســت روزی ایــن اتوبوس ها 
به خاطر نقــص فنی از بالای دره هــای خطرناک واحد 
علوم و تحقیقات به پایین ســقوط کنند. به همین دلیل 
بلافاصله و با هزینه حدود ٤٥ میلیارد تومان تله کابین 
را با اجازه مرحوم آیت االله هاشمی ساختیم که می تواند 
ساعتی دو هزار نفر را جابه جا کند و طرح نیز اواخر ۹٥ 
به اتمام رسید و حتی اوایل ۹٦ آزمایشی راه اندازی شد. 
ولی آقایــان به خاطر اینکه این طرح به اســم ما تمام 
نشــود، از راه اندازی آن خــودداری کردند. مدیر بعدی 
دانشــگاه آزاد با این توجیه که استفاده از این تله کابین 
جنبــه تفریحی و فانتــزی دارد، ســاخت آن را متوقف 

کردند».
روایــت عطا طهرانچی، ریاســت فعلی دانشــگاه 
آزاد امــا از این ماجرا متفاوت اســت. او در واکنش به 
انتشــار اعتراضات پیشین دانشجویان علوم و تحقیقات 
بــه وضعیت نــاوگان حمل ونقل این دانشــگاه گفت: 
«حمل ونقل دانشجویان به شرکت هایی که در مناقصه 
برنده می شــوند، سپرده می شــود. در این مدتی که من 
مسئولیت دانشگاه آزاد را برعهده گرفتم، عمده اعتراض 
بچه ها در زمینه نوع رفتار رانندگان بوده است. دانشگاه 
به صورت جدی در طول دو ماه گذشــته چهار بار تذکر 
داده اســت. حتی به پیمانکار اخطار داده بودند که اگر 

مفاد قــرارداد را انجام ندهد، با او لغو قرارداد می کنند. 
اکنون دادســتان روز قبل به این ماجرا ورود کرده است 
که مســائل پیمانکار بررســی می شــود».طهرانچی با 
ذکــر این نکته کــه برخی دربــاره تله کابین حرف هایی 
می زنند که دور از عقل اســت، تأکیــد کرد: «جمعیت 
علوم و تحقیقات زیاد است. امکان انتقال این جمعیت از 
در ورودی دانشگاه به دانشکده ها وجود ندارد. از لحاظ 
کارشناسی تله کابینی که کابین چهار نفره دارد، چگونه 
می تواند این تعداد دانشــجو را جابه جا کند. تله کابین 
برای هتل طراحی شــده اســت، چرا حرفــی می زنند 
که درد ما را بیشــتر می کنند. آقایانی که این دانشــگاه 
را طراحــی کردند، بدون گاردریــل طراحی کردند، پیچ 
آن چنانی گذاشته اند، تله کابین برای آن محیط مناسب 
نیســت. حادثه که ایجاد می شود، هرکس از زعم خود 
می گوید که مسئولان مقصر هستند. خبر مشکل داشتن 
ترمز اتوبوس که بعد از ســانحه در حال انتشــار است، 
هیچ وقت قبل از حادثه شــنیده نشده بود. اجازه دهید 
مقام قضائی به این موضوع ورود کند، من هم می دانم 
که جای دانشــگاه علوم و تحقیقات مناسب نیست، من 
هم می دانم که گاردریل باید زده شــود، من هم معتقد 
هستم که پیچ های دانشگاه بســیار تند است اما باید با 

کارشناسی کار انجام شود».
با وجود ادعای طهرانچی، روز گذشــته ســه نفر از 
نمایندگان عضو کمیسیون آموزش و تحقیقات مجلس 
از محــل حادثه واژگونی اتوبوس دانشــگاه آزاد بازدید 
داشــتند؛ در جریان این بازدید مشــخص شــد از راننده 
خودرو، معاینه فنی و کارت ســلامت دریافت نشــده و 
نقص فنی خودرو محرز اســت. حبیــب االله دهمرده، 

جبار کوچکی نژاد و فریده اولادقباد از اعضای کمیسیون 
آمــوزش و تحقیقــات مجلــس پس از عیادت شــب 
گذشــته از مجروحان حادثه واژگونی اتوبوس دانشگاه 
آزاد اســلامی واحــد علوم وتحقیقات، صبــح دیروز از 
محل حادثه بازدیدی به عمل آوردند و پس از بررســی 
شــرایط میدانی نشستی با مســعودی، رئیس دانشگاه 
علوم وتحقیقات، منادی ســپیدان، معــاون پارلمانی و 
حجت الاســلام کلانتری، معاون فرهنگی و دانشجویی 
دانشــگاه آزاد اسلامی برگزار کردند. به گفته نمایندگان 
راننده فوت شده خودرو فقط۲۰ روز بود که در دانشگاه 
به کار گرفته شــده و واحد ترابری دانشگاه نیز با وجود 
قید در قرارداد مبنی بر اخذ کارت سلامت و معاینه فنی، 
ایــن دو مدرک او را دریافت نکرده و پیگیری  هایی نیز در 

این زمینه صورت نگرفته است. 
پــس از وقوع ایــن حادثــه، رئیــس قوه قضائیه و 
دادســتان کل کشــور نیز رســیدگی به حادثه دانشگاه 
علوم وتحقیقات را در دســتور کار قــرار دادند. آیت االله 
آملی لاریجانــی در پیامــی عنوان کرد: ضروری اســت 
دادستان کل کشور نظارت لازم را در رسیدگی سریع به 

پرونده حادثه به عمل آورده و نتیجه را اعلام کنند. 
عباس جعفری دولت آبادی، دادســتان کل کشــور 
نیز درباره حادثه واژگونی اتوبوس در دانشــگاه علوم و 
تحقیقات گفت: «پزشکی قانونی موضوع سکته راننده 
را رد کرده اســت و بیشــتر باید به دنبال نقص فنی در 
اتوبوس باشیم. با فوت راننده اتوبوس بررسی این حادثه 
سخت تر شده است اما تیم  باتجربه ای را برای این کار در 
نظر گرفته ایم و امیدوارم در کوتاه ترین زمان ممکن این 

حادثه تعیین تکلیف شود و مقصران مشخص شوند».
حتی اگر مســئله تله کابین را در حد رؤیای مدیران 
قبلی دانشــگاه آزاد فرض کنیم اما انتظار خانواده ها و 
دانشجویان برای تجهیز ناوگان حمل ونقل این دانشگاه 
بــه اتوبوس هایی بــا معاینه فنــی و از نظر تخصصی 
ســالم، حداقــل انتظار از دانشــگاهی اســت که برای 
تحصیل از دانشــجویان مبالغ کلانــی دریافت می کند. 
مدیریت دانشــگاه آزاد در سال های اخیر آن قدر سرگرم 
تسویه حســاب های شــخصی با مدیران پیشین بود که 
دیگــر فرصتی برای رســیدگی به نــاوگان حمل ونقل 
دانشــگاه های خود نداشت. در چنین شــرایطی شاید 
خیلی نشــود بــه حمل ونقل هوایی چنین سیســتمی 
اعتماد کرد اما می شــود انتظار داشت کاش کمی روی 
وضعیت اتوبوس ها نظارت می  شد تا اتوبوسی با معاینه 
فنی شش سال پیش در پیچ های صعب العبور دانشگاه 
علوم وتحقیقات مسئول حمل ونقل دانشجویان نباشد. 

واکنش ها به حادثه تصادف در دانشگاه علوم و تحقیقات ادامه دارد

چرا تله کابین هاشمی به مقصد نرسید

وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعي معتقد است که 
دســتگاه هاي تولید کودکان کار را باید از کار انداخت 
و آن وقــت با معلولــي که موضوعــش فقر مطلق 
اســت برخورد کنیم. محمد شــریعتمداري معتقد 
است که دستگاه هاي تولید کودکان کار را باید از کار 
انداخت. شاید در جامعه اي ماشین هاي متولي تولید 
فقر باشــند و ما در کنار آنها حرکت کنیم. با معلول 
کــه موضوع فقیر اســت برخورد کنیــم. به گزارش 
فارس، وي افــزود: باید دســتگاه تولیدکننده کودک 
کار را از کار انداخت. ما نمي توانیم ســاکت بمانیم، 
چراکه در جامعه  ممکن اســت ماشــین هایي باشند 
کــه تولید فقر می کنند، نمي شــود اینها به کار خود 
ادامه دهنــد و ما از پس آنها عبــور کنیم و آن وقت 
با معلولي که موضوعش فقر مطلق اســت برخورد 

کنیم. شــریعتمداري ادامه داد: در مورد کودکان کار 
هم همین  طور اســت. دبیرخانه شورایي که متکفل 
این کار اســت در وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعي 
تشکیل شده و شــروع به فعالیت هاي خود مي کند. 
وي افزود: این دبیرخانه گزارشــاتش را به ســازمان 
اجتماعي وزارت کشــور ارائه خواهــد کرد، ولي من 
امیــدوارم در مــورد موضوعات مربــوط به کودکان 
کار و موضوعــات متنوعــي که در مــورد حوزه هاي 
گوناگون در رابطه با آســیب هاي اجتماعي در کشور 
اســت، بالاخره در کشور ما یک سازمان و دستگاهي 
که نگاهش به موضوع نگاه امنیتي نباشد و نگاهش 
حمایتی، فرهنگي و اقتصادي باشد و آن مسئولیت را 
متکفل شود و آن مسئولیت را برعهده بگیرد و انجام 

دهد، تشکیل شود.

دیدگاه وزیر رفاه نسبت به کودکان کار
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