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خبر یادداشت

ناوگان ملي کشتي راني 
چابهار را دور مي زند؟

در ۴۰ ســال گذشــته، همه دولت ها با این  �
استراتژی به بندر چابهار می نگریستند که این 
بندر، به دلیل موقعیت خاص ژئوپلیتیکی اش 
و دسترسی به آب های گرم اقیانوسی هند، در 
روزهای سخت و شرایط خاص به یاری کشور 

بیاید. 
ایــن واضــح و مبرهن اســت کــه آن روز 
مبادا همین روزهاســت؛ روزهایــی که بنادر 
دیگر کشــور اگرچه در فهرست تحریم ها قرار 
ندارنــد؛ اما خطوط کشــتی رانی های خارجی 
از تردد در بنادر اســتراتژیک کشور بیمناک اند. 
بندر چابهار دســت کم از این نظر تاکنون ایمن 
بوده اســت؛ اما اگر از همیــن امروز وضعیتی 
پیش آید که ما به تنها بندر اقیانوســی کشور 
نیــاز مبرمی پیــدا کنیم، آیــا می توانیم حجم 
عظیمی از بار کشور را از مجاری این بندر عبور 
دهیم؟ آیا می توانیم به پس کرانه و به ایمنی 
خطوط جــاده ای آن اعتماد کنیم؟ آیا خطوط 
ریلی ارزان و ســریعی به ایــن منطقه متصل 
شــده اســت؟ حتی به حد نیاز ـ نه کافی ـ در 
این بندر، انبار احداث کرده ایم؟ بنابراین همه 
این فقدان ها مانع از چرخه درســت و بهینه 
جابه جایــی کالا از مبدأ یا بــه مقصد چابهار 

می شود. 
مضافا اینکــه تاکنون آن حــد که خطوط 
کشــتی رانی های خارجی به ایــن بندر توجه 
داشــته اند و در جابه جایی کالاها مشــارکت 
داشــته اند، ناوگان ملــی کشــورمان تاکنون 
نشــان از خــود  و رســالتی  تعهــد  چنیــن 
 نداده اســت. کشــتی رانی جمهوری اسلامی 
کــه در همه دهه های گذشــته همــواره در 
صدر فهرســت دریافت کننــدگان امتیازات و 
تســهیلات بانکی قرار داشته و از آن بهره مند 
بوده، تاکنون اهتمام جدی ای برای جابه جایی 
کالا در بنــدر شــهید بهشــتی از خــود بروز

 نداده است.
پیش  از  این هم این نهاد هرجا که متولیان 
دولتــی بــه توزیــع فرصت هــای اقتصادی، 
امکانات و تسهیلات رفاهی مشغول بوده اند، 
خود را در صف اول قرار داده اســت؛ اما  هر 
وقت سخن از حضور در عرصه های توسعه و 
بازگشایی معبر برای اقتصاد کشور است، کمتر 
نامی و نشانی از شرکت کشتی رانی جمهوری 

اسلامی در آن دیده می شود. 
به یاد آوریم که تا ســال های ۱۳۸۸ـ۱۳۸۹ 
عملیــات  مجمــوع  شــرکت،  همیــن  نیــز 
ترانشــیپ منــت خــود را نــه از بندرعباس؛ 
بلکــه بــه طــور کامــل از بنــدر جبل علــی 
انجــام می داده اســت و متأســفانه این نوع 
نــگاه و تلقــی همچنــان در ابعــاد دیگری

 ادامه دارد.
به تازگی در آخرین جلسه اتاق فکر سازمان 
بنادر و دریانــوردی که به مقایســه عملکرد 
مهم ترین بنادر کانتینری منطقه اشــاره شــده 
بود، مشــخص شــد که بندر شــهید بهشتی 
زیرســاختی  با وجود ســرمایه گذاری  چابهار 
و روبنایــی ســازمان بنــادر و دریانــوردی و 
ایرانی و  اپراتورهای شــرکت های  به کارگیری 
هندی، هنوز نتوانسته به ســهم قابل اتکایی 
در عملیات کانتینری دســت یابد و از مجموع 
دلایــل و نقایص، یکی از نقــاط ضعف عمده 
بندر شــهید بهشتی چابهار اســتقبال نکردن 
اسلامی  جمهوری  ملی -کشــتی رانی  ناوگان 
ـ به برقراری ســرویس های منظم در راستای 

تأمین نیازهای لجستیکی چابهار بوده است.
 این در حالی است که گزارش های مقامات 
مســئول نشان می دهد خطوط کشتی رانی که 
اصالتا غیرایرانــی بوده؛ به ویژه خطوط هندی 
و حتی پاکستانی سرویس های خود را ـ حتی 
به مقدار محــدودـ به این بندر دایر کرده اند و 
به نوعی در راه اندازی و رونق این بندر سهمی 

داشته اند.
در یک ســال گذشــته، اگرچه گردش کار 
اولیه بندر شــهید بهشــتی چابهــار ـ باوجود 
همه محدودیت هــای پس کرانه و تنگناهای 
زیرساختی منطقه ـ رشد چشمگیری داشته و 
بنا به امکانات موجود، خود را نسبتا به نقطه 
قابل اتکایی رســانده اســت؛ اما به هیچ وجه 
بــرای پشــتیبانی ۲۰ درصد جمعیت شــرق 
کشور این تکاپو و رونق، رضایت بخش نیست؛ 
زیرا هم اکنون ســهم بندر چابهار از مبادلات 
کانتینری کشــور زیر چهار درصد و از ســوی 
دیگر تنهــا یک درصد از کل تجــارت نفتی و 
غیرنفتی بنادر حاکمیتی و مالکیتی کشــور را 
پشتیبانی می کند؛ بندری که به تنهایی می تواند 
بیش از ۳۰ درصد از جابه جایی بار کشــور را 

پشتیبانی کند.
متولیــان  کــه  اســت  بایســته  بنابرایــن 
امــر، دربــاره ایــن مبحــث در شــرایط حاد 
ســود انگارانه    مطالبه هــای  نیــز  و  کشــور 
نظــارت  اســلامی،  جمهــوری  کشــتی رانی 
بیشــتری اعمال کننــد که در آینــده این نوع 
رفتارهــای ســلیقه ای، بــه یک رویــه ثابت

 تبدیل نشود.
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هیئت وزیران مرز استقرار صنایع مشمول معافیت مالیاتي را  از  زمیني به هوایي تغییر داد

قم وسمنان مستثنا شدند 
لیلا مرگن: تصمیم یک شــبه دولت در ســال ۹۴، براي صنایع مشکل ایجاد 
کرده اســت. هیئت وزیران در این ســال در جریان تدوین آیین نامه اجرائي 
مربــوط به اصلاحات ماده ۳۱ قانون رفع موانــع تولید، با اضافه کردن یك 
کلمه «هوایي» به متن آیین نامه اجرائي، شعاع استقرار صنایع از مرز شهرها 
را دورتر کرد تا به این ترتیب صنایع کمتري مشــمول معافیت هاي مالیاتي 
مصوب در قانون شــوند. درحالي که طبق قوانین جاري، اســتقرار صنایع 
در شــعاع ۱۲۰ کیلومتري تهران، ۵۰ کیلومتری مرکز استان اصفهان و ۳۰ 
کیلومتری مراکز ســایر اســتان ها و شــهرهای دارای بیش از ۳۰۰ هزار نفر 
جمعیت (از روي زمین) با معافیت هاي مالیاتي همراه بود، دولت به راحتي 
با کمي تغییــر در آیین نامه اجرائــي، تعداد افراد مشــمول معافیت هاي 
مالیاتي را کاهش داد و به نظر مي رســد بــا این کار به راحتي قانون مربوط 
به معافیت هاي مالیاتي را دور زده اســت. این در حالي اســت که پیش از 
دست کاري در آیین نامه اجرائي، تمام برنامه ریزي هاي دولت براي استقرار 
شــهرك هاي صنعتي براســاس مرز زمیني انجام مي شــد. اگرچه دولت 
به ظاهر یك کلمه را تغییر داده اســت اما به گفتــه فتحعلي محمدزاده، 
معاون فني شرکت شهرك هاي صنعتي وزارت صمت، دو شهرك کاسپین 
و اشــتهارد که در مرز شعاع ۱۲۰ کیلومتري تهران قرار داشتند، به دلیل این 
تغییرات دچار مشکل شــده اند، اما وزیر صمت تلاش مي کند این قانون را 
اصلاح کند. جالب آنکه در آیین نامه اجرائي تصویب شده در هیئت دولت، 
دو شــهر قم و سمنان از شمول آیین نامه مصوب دولت مستثنا شده اند اما 
هیچ کس نمي داند چرا این دو شهر از نظر دولت تافته اي جدابافته هستند.
قانــون رفع موانــع تولید رقابت پذیر و نظام مالیاتي قصد داشــت که 
مشــکلات بخش تولید را رفع کند تا این بخش با پویایي بیشتري فعالیت 
کند امــا اصلاحاتي که قانون گذار در ماده ۳۱ ایــن قانون وضع کرد، گویا 
عرصــه را بر تولیدکنندگان بیشــتر تنگ کرده اســت. براســاس تصمیم 
مجلس در مــاده ۳۱ قانون رفع موانع تولید رقابت پذیر، باید تغییراتي در 
بند «د» ماده ۱۳۲ قانون مالیات هاي مستقیم ایجاد مي شد، به همین دلیل 
هیئت وزیران در ســال ۹۴ تشــکیل جلســه مي دهد تا آیین نامه اجرائي 
مربــوط به این تغییرات را تصویب کند. در جریــان تصویب این آیین نامه 
کســي نمي داند چگونه مرز زمیني استقرار صنایع و شهرك هاي صنعتي 
به هوایي تغییر مي  کند اما آنچه مســلم اســت، با تغییر شــعاع زمیني 
به هوایي، صنایع باید در شــعاع دورتري از مرز شــهرها مستقر شوند تا 
بتوانند از معافیت هاي مالیاتي مشــمول این قانون اســتفاده کنند. طبق 
قوانین موجود در کشــور واحدهای تولیدی و معدنی مســتقر در شعاع 
۱۲۰ کیلومتری مرکز اســتان تهران و ۵۰ کیلومتری مرکز اســتان اصفهان 
و ۳۰ کیلومتری مراکز ســایر استان ها و شهرهای دارای بیش از ۳۰۰ هزار 
نفر جمعیت به مدت ۱۰ ســال از معافیت هاي مالیاتي برخوردار خواهند 
شــد؛ اما اکنون با جابه جایــي صرفا یك کلمه دســت کم ۱۰ کیلومتر در 
روي زمین به شــعاع استقرار صنایع از مرز شــهرها افزوده شده است و 
این مســئله جاذبه شــهرك هاي صنعتي را براي ورود ســرمایه گذاران و 
شکل دهي کســب وکار جدید از بین برده اســت. این اصلاحات اگرچه با 
اعتراض حداقــل پنج وزیر صمت و اقتصاد و دارایي در ســال هاي اخیر 

مواجه بوده اما تاکنون نتیجه مطلوب به دست نیامده است و صنعتگران 
هم از این ســردرگمي ناراحت هســتند. نکته تأمل برانگیز دیگر اینکه در 
آیین نامه اجرائي تصویب شــده در دولت دو استان سمنان و قم از شمول 
این آیین نامه اجرائي مستثنا شده اند اما کسي دلیل این تفاوت را نمي داند.

بي اطلاعي از دلیل مستثنا شدن ۲ استان
فتحعلي محمدزاده، معاون فني شــرکت شهرك هاي صنعتي وزارت 
صمت هم مثل فعالان اقتصادي درباره دلیل مستثناشــدن دو استان قم و 
سمنان از شمول آیین نامه اجرائي هیئت وزیران خبري ندارد. او به «شرق» 
مي گوید: این مستثناشدن مصوبه هیئت وزیران است و دلیلي براي آن اعلام 
نشده است. نمي دانم در دولت چه مباحثي مطرح شده اما این دو استان به 
استناد مصوبه هیئت وزیران مستثنا شده اند. به گفته محمدزاده تغییر مرز 
زمیني به هوایي هم توسط قانون گذار انجام شده است و ما در این تصمیم 
دخالتي نداشته ایم. او اضافه مي کند: با تغییر این قانون یك سري واحدهاي 
صنعتي که بیرون شعاع بودند، داخل شعاع آمدند. به هرحال این آیین نامه 
دولت است و دست ما نیست. البته پیگیري مي کنیم که این قانون اصلاح 
شــود و حتما باید اصلاح شود. معاون فني شــرکت شهرك هاي صنعتي 
وزارت صمت به این پرسش که چه شهرك هایي با اصلاح این قانون دچار 
مشکل شــده اند، این گونه پاسخ مي دهد: ما بحث شهرك صنعتي کاسپین 
و اشــتهارد را داریم که در مرز شعاع ۱۲۰ کیلومتري بودند و با اصلاح این 
قانون تحت الشعاع قرار گرفتند. کســاني به لحاظ برخورداري از معافیت 
مالیاتي قرارداد بســته بودند که این مســئله تحت الشــعاع قرار گرفت. او 
احتمال مي دهد که مشکل مربوط به هیئت وزیران حل شود، اما واقعیت 
این است که شهرك اشتهارد که در شعاع تقریبا ۱۲۰ کیلومتري تهران واقع 
شــده بود با این اصلاحات دیگر مشــمول معافیت هاي مالیاتي نیســت و 
فعالان اقتصادي این شهرك دچار اشکال شده اند و شهرك صنعتي کاسپین 
هم که بــا درنظرگرفتن امتیاز معافیت مالیاتي به بخش خصوصي واگذار 
شــده بود، حال فقط با اصلاح یك کلمه از شــمول قانون خارج شــده و 

سرمایه گذاران آن دچار سردرگمي شوند.
جابه جایي صنایع جزء محالات است

به نظر مي رسد دولت با اصلاح یك کلمه قانون مصوب مجلس درباره 

افزایش سنوات معافیت مالیاتي، صنعتگران را  به راحتي دور زده است، زیرا 
حالا صنایع براي بهره مندي از معافیت هاي مالیاتي باید فاصله بیشتري از 
شــهر بگیرند و کسب وکارشان را در مســافت هاي دورتري مستقر کنند. آیا 
این رفتار دولت، براي بخش صنعت مشکل ایجاد خواهد کرد؟ ابوالفضل 
روغني، رئیس کمیسیون صنایع اتاق بازرگاني ایران، در گفت وگو با «شرق» 
بیان مي کند: دولت و مجلس قوانیني براي حمایت از محیط زیست وضع 
کردند، اما متأسفانه در تفسیر قانون اشتباهات بزرگي مرتکب شده اند و یکي 

از این اشتباهات همین تبدیل فاصله زمیني به هوایي است.
او اضافــه مي کند: ایــن تصمیم آثار مخربي مي تواند داشــته باشــد. 
یك ســري صنایع داریم کــه از قدیم الایام در نزدیکي شهرســتان ها ایجاد 
شده اند و امکان جابه جایي آنها جزء محالات است. دولت باید کمك کند. 
چنانچــه این صنایع از تکنولوژي هاي نو اســتفاده مي کنند باید با توجه به 
همان قوانیني که براي فاصله شــعاع ۱۲۰ کیلومتري تعیین شــده است 
از آنها حمایت شــود. ضمن اینکه دولــت همه برنامه ریزي هاي خود را بر 
مبناي مســافت هاي زمیني و نه هوایي انجام داده است. به گفته روغني، 
بخش نامه جدید قانــون، متضاد و مخالف تصمیمات قبلي اســت و این 
مي تواند به سرمایه گذاران ما آسیب جدي برساند. او ادامه مي دهد: اعداد 
کلاني براي توسعه زیرساخت هاي کشور صرف شده و سرمایه گذاري بالایي 
انجام شده است. رئیس کمیسیون صنایع اتاق بازرگاني ایران درباره اینکه 
چرا دولت تصمیم گرفت شعاع زمیني را به هوایي تبدیل کند، بیان مي  کند: 
ما فلســفه آن را متوجه نشدیم. قانون به صورت شفاف صراحت دارد که 
صنعت در شعاع ۱۲۰ کیلومتري مستقر شود، بعد قانون اصلاح شد و گفتند 
که باید شعاع هوایي را در نظر بگیرید. سازمان صنعت، معدن و تجارت که 
بخشــي از بدنه دولت است با این قانون مخالف است. در اکثر شهرها اگر 
شــعاع زمیني به هوایي تغییر کند، همه شهرك ها داخل شعاع مي آیند. او 
درباره دلایل استثناشدن ســمنان و قم هم در این قانون اظهار بي اطلاعي 
مي کنــد و مي گوید: نمي دانم در دولت و محیط زیســت چه اتفاقي افتاده 
اســت، اما یقینا محیط زیســت یك پیگیري هایي انجام مي دهد که به این 

جمع بندي رسیده اند.
تأخیر در تصمیم گیري

مهدي پورغازي، رئیس سابق کمیسیون صنعت و معدن اتاق تهران 
نیــز در گفت وگو با «شــرق» درباره دلیل تصمیم دولــت به تغییر مرز از 
زمیني به هوایي عنوان مي کند: آنچه مســلم اســت اســتراتژي توسعه 
صنعتي در تهران روشــن نیســت. وزارت صمت و ســازمان مدیریت و 
برنامه ریزي و ... نمي دانند قرار اســت توســعه صنعتي در استان تهران 
چگونه باشــد و واحدهاي صنعتي کجا مستقر شوند. او اضافه مي کند: 
ما با یك وضعیت بي برنامگي روبه رو هســتیم کــه ضررهایي هم براي 
صنعت و سرمایه گذار دارد. باید سریع تر تصمیم مناسب را گرفت. حتي 
یك تصمیم غلط در این شــرایط بهتر از تصمیم نگرفتن است. دولت این 
روزها عادت کرده اســت که تصمیم نگیرد و کارها را عقب بیندازد و این 
بــه نفع هیچ کس نیســت. من فکر مي کنم با یك وضعیت نابســامان و 

بي برنامه، بدون داشتن استراتژي روبه رو هستیم.

علی درستکار . کارشناس امور بندر

یک کارشناس اقتصادی با اشاره به انحراف جدی در 
اهداف طرح اشتغال روستایی گفت: ۲۴۰۰ نفر ۴۴ درصد 
وام ها را برای طرح هایی بالاتــر از نیم میلیارد تومان به 
بالا دریافــت کرده اند. کدام روســتایی می تواند وثیقه یا 

ضمانت وام نیم میلیاردی فراهم کند؟ 
حجت ورمزیــاری، عضو هیئت علمی گروه مدیریت 
و توســعه کشــاورزی دانشــگاه تهران، در گفت وگو با 
تســنیم، درباره محقق نشــدن اهداف قانون اشــتغال 
پایدار روســتایی از محل صندوق توســعه ملی گفت: 
آمارها نشــان می دهد پولی که از صندوق توسعه ملی 
به صورت ارزان قیمت به اســم ایجاد اشتغال روستایی 

برداشته شد، موفق نبوده است. 
وی ادامه داد: با وجود آمارهایی که مســئولان برای 
ایجاد اشــتغال ارائه و بیان می کنند که با طرح اشتغال 
روستایی سهم ایجاد اشــتغال در روستاها به ۲۵ درصد 
رســیده اســت، باید گفت که این گونه نیست، چراکه این 
آمار در ســال ۹۶ صفر و در سال ۹۷ به ۲۵ درصد رسیده 
است و این آمار صحیح نیســت، چراکه اجرای قانون از 
سال ۹۷ آغاز شد و تا فرد بخواهد وام دریافت کند و روند 
کار خــود را انجام دهد، چندین ماه زمان می برد، بنابراین 
نمی توانیــم بگوییم صرفــا با اجرای ایــن قانون تحول 

عظیمی در اشتغال روستایی ایجاد شد. 
ورمزیــاری اظهــار کرد: عــده ای بیــان می کنند که 
آمارهایی که درباره اشــتغال روســتایی ارائه می شود، 
بر اساس آمار سطحی طرح ها است که می گویند میزان 
ایجاد اشــتغال روستایی به ۲۵ درصد رسیده است؛ اما 
در اصل این مسئله اشتباه است؛ چرا که آماری که بیان 
می شود، بر اســاس پیش بینی های ایجاد شغل است و 
هنوز اجرا نشده اســت. به طور مثال فردی که تقاضای 
دریافت وام دارد، طرحی را می نویسد و پیش بینی ایجاد 
شغل می کند. بر اساس آن پیش بینی مسئولان به ارائه 

آمار می پردازند. 
عضو هیئت  علمی گروه مدیریت و توسعه کشاورزی 
دانشگاه تهران افزود: آمارهای وزارت کار نشان می دهد 
که ۴۴ درصد وام ها به دو هزار و ۴۰۰ نفر پرداخت شــده 
است. وام هایی که این دو هزار و ۴۰۰ نفر دریافت کرده اند، 
طرح هایی بالاتر از نیم میلیارد به بالا بوده اســت. کدام 
فرد روستایی می تواند وثیقه یا ضمانت وام نیم میلیاردی 
فراهــم کند؟! این موضوع نشــان دهنده این اســت که 
یــک انحراف جــدی در اهــداف قانون اشــتغال پایدار 
روســتایی اتفاق افتاده اســت. اینکه دو هــزار و ۴۰۰ نفر 
در کشور به تنهایی موفق شــده اند حدود ۴۴ درصد وام 
پرداخت شده را به خود اختصاص دهند، جای سؤال دارد 
و نیازمند بررسی جدی از سوی نهادهای نظارتی است. 

او با بیان اینکه حدود ۸۷ درصد افرادی که تسهیلات 
اشتغال روستایی را دریافت کرده اند، مدرک دیپلم و کمتر 
از دیپلم داشــته اند، افزود: در حالی که در سیاســت های 
کلی اشــتغال بارها به ایجاد اشتغال فارغ التحصیلان و 

ایجاد اشتغال دانش بنیان اشــاره کرده ایم. این برداشت 
می شود که تسهیلات اشتغال روستایی بیشتر به افرادی 
کــه ســرمایه دار و تاجر بوده اند و ســطح ســواد پایینی 

داشتند، پرداخت شده است. 
عضو هیئت  علمی گروه مدیریت و توسعه کشاورزی 
دانشــگاه تهران ادامــه داد: برخی انتقــاد می کنند که 
شــرکت های دانش بنیان نمی توانند در روستا فعالیت 
کننــد؛ در صورتی کــه اشــتغال دانش بنیــان صرفا آن 
شرکت های مرسوم دانش بنیان نیست. وقتی می گوییم 
اقتصاد دانش بنیان؛ یعنــی اینکه هر واحد اقتصادی و 
هر بنگاه اقتصادی و هر مزرعه و هر واحد گردشــگری 
بر اساس اصول علمی مدیریت شود که بتواند بهره وری 
را بالاتــر ببرد. زمانی که ۸۷ درصد تســهیلات به افراد 
دیپلم و کمتر از دیپلم پرداخت می شود و هیچ سازوکار 
بهبــود بهره وری بــرای آنها تعریف نمی شــود، انتظار 
اشتغال پایدار و باثبات که باعث بهبود محیط زیست و 
پایدار شــود، نباید داشته باشیم. این مسائل موضوعاتی 
اســت که باید به آنها توجه شود. زمانی که تسهیلاتی 
بدون اصلاح زیرساخت توزیع می شود، اشکالاتی در کار 

ایجاد می شود. 
ورمزیــاری بــا ابــراز اینکه مــا نمی گوییــم اجرای 
ایــن طرح کلا بی نتیجه بوده اســت؛ امــا نتیجه ای که 
پیش بینی می شد هم دیده نشده است، گفت: برداشت 
۱٫۵ میلیارد دلار از صندوق توسعه ملی باید به گونه ای 
پرداخت می شــد که شــاهد تحولات جدی می بودیم. 
هنگام تصویب این قانون هشــدارهایی داده شد که اگر 
الزاماتی در نظر گرفته نشــود، طرح به نتیجه مناســبی 

نخواهد رسید. 
او گفــت: عده ای در مقابل اینکــه حدود ۴۴ درصد 
تســهیلات در طرح های بالاتر از نیم میلیارد رفته است، 
می گویند «ما به  دنبال پخش پول نیستیم که بخواهیم 
۲۰ میلیــون به اقشــار فقیر بدهیم. اگر ایــن را به چند 
بنگاه بــزرگ بدهیم، هــم نظارت بهتــری دارند و هم 
می توانند پــول را راحت تر خرج کنند»؛ یعنی مهم ترین 
جوابــی که می توان به این موضوع داد، این اســت که 
بافت اقتصاد روستایی و عشــایری بافت کوچک، خرد 
و متوســط است و زمانی می توانیم این حرف را درست 
در نظر بگیریم که بگوییم کشــور در مناطق روســتایی 
و عشــایری اتحادیه بزرگی دارد و روســتاییان در قالب 
این اتحادیه ها ســازمانی شــده اند و حالا این وام را به 
این اتحادیه می دهیم و اتحادیه زنجیره ارزش مســتقر 
می کند و کارخانه احداث می کند و ارزش افزوده آن به 
روستاییانی برمی گردد که عضو این روستا هستند؛ ولی 
زمانــی که چنین ســاختاری را نداریم و هنگام تصویب 
این طرح بیان شد؛ اما کسی به آن توجه نکرد، آن وقت 
نمی توانیــم افتخار کنیم که ۴۴ درصد تســهیلات را به 
طرح های نیم میلیاردی پرداخت کردیم و ســپس ادعا 

کنیم که اشتغال روستایی ایجاد کرده ایم.
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شرایط فروش اقساطی
۳ محصول ایران خودرو اعلام شد

شرایط فروش اقساطی ۳ محصول ایران خودرو  �
به تعداد بســیار محدود آغاز می شــود  به گزارش 
تســنیم، فروش اقســاطی محصولات ایران خودرو 
بــه تعداد بســیار محــدود از ســاعت ۱۱ صبح روز 
یکشــنبه مــورخ ۹۸/۰۹/۱۰ تــا زمان تکمیــل آغاز 
خواهد شــد.  در این روش فروش صرفا مشــتریانی 
امــکان ثبت نام خواهند داشــت که چک های طرح 
سامانه صیاد را داشته و فاقد هرگونه چک برگشتی 
باشــند، ازاین رو اطلاعات صادرکننــده چک پس از 
انجام پیش پرداخت، اعتبارسنجی شده و در صورت 
داشتن شــرایط لازم، ادامه فرایند فروش امکان پذیر 
خواهد بود، همچنین نتیجه بررسی و اعتبارسنجی 
از طریق پیامک به مشــتریان اطلاع رســانی خواهد 
شــد و در صورت عدم امکان اعتبارســنجی، وجوه 
پرداختی مشتری به حســاب ایشان استرداد خواهد 
شد.  ضمنا چک بازپرداخت اقساط با تاریخ قیدشده 
در بخش نامــه صرفا از مشــتری صاحــب قرارداد 
دریافــت خواهد شــد و در این بخش نامــه امکان 
دریافت چک از شــخص ثالث (اقوام درجه یک، دو 
و...) وجــود ندارد و عنــوان صادرکننده چک در این 
بخش نامه اشاره به صاحب قرارداد دارد. همچنین 
فک رهن ســند خودرو زودتــر از موعد چک ها برای 
همه محصولات این بخش نامه امکان پذیر نخواهد 
بود؛ بنابراین ضروری اســت نمایندگی های محترم 
دراین باره اطلاع رســانی مقتضی به مشــتریان خود 

داشته باشند. 

کاهش ۲۰ درصدی صدور پروانه 
ساخت در تهران در بهار ۹۸

براســاس گزارش مرکــز آمار ایــران، پروانه های  �
صادرشــده برای احداث ســاختمان در بهار ۹۸ در 
تهران نســبت به فصل قبــل از آن حدود ۲۰ درصد 
کاهش یافته است.  به گزارش تسنیم، بررسی نتایج 
طرح «گــرد آوری اطلاعات پروانه های ســاختمانی 
صادرشــده توسط شــهرداری های کشور» در فصل 
بهار سال ۱۳۹۸ نشان می دهد:  در بهار سال ۱۳۹۸، 
تعداد  ۱۵هزارو ۱۲۷ واحد مســکونی در پروانه های 
صادرشده برای احداث ساختمان از سوی شهرداری  
تهران، پیش  بینی شــده است که نســبت به فصل 
گذشــته حدود۲. ۲۰درصد و نسبت به فصل مشابه 
سال گذشته حدود ۲۳.۱ درصد کاهش داشته است. 


