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یادداشت 

چه باید کرد؟

یکــی از نکاتــی که مــن اغلب در نوشــته هایم 
و  یکپارچــه  تصمیمــات  دارم،  تأکیــد  و  آورده ام 
به هم پیوسته اســت که اصطلاحا در انگلیسی به آن
تئــوری  یــک  می گوینــد.   (Integrated Decision)
وجــود دارد به نــام تئوری آشــفتگی یــا بی نظمی 
(Chaos theory)؛ ایــن تئوری می گوید هربار بال زدن 
پروانه (تغییــری کوچک) می توانــد باعث تغییرات 
شــدید در آینده شــود. اثر پروانه ای به این معناست 
که تغییر جزئی در شــرایط اولیــه می تواند به نتایج 
وسیع و پیش بینی نشــده در برون داد سامانه ها منجر 
شــود که با شبیه ســازی ایــن تئــوری در تصمیمات 
اجتماعی و اقتصادی، درمی یابیم هر تصمیم جزئی ؛ 
مثــلا کاهش کیفیــت مصرف کنندگان انــرژی دقیقا 
روی آب وهوا، منابع آب، بهداشــت عمومی و بودجه 
شرکت های بیمه، بودجه خانوار، سلامتی نسل آینده 
(چراکه مشکلات تنفسی روی رشد مغزی و جسمی 
افــراد جامعه اثر گذار اســت) و  هــزاران آثار مخرب 
دیگر؛ مانند کاهش بودجه عمومی کشــور، بی کاری، 
معضلات اجتماعی و بالطبع معضلات سیاسی مؤثر 
خواهد بود. این مثال جزئی نشان می دهد هر حرکت 
ســنجیده و نســنجیده هر یک از آحاد جامعه دقیقا 
روی تمــام ابعاد زندگی آن جامعــه و حتی جامعه 
بشری تأثیرگذار است. مثال دیگر، عدم فرهنگ سازی 
در زمینه شــبکه های اجتماعی اســت که نتیجه آن 
ناخــودآگاه در تمامی جنبه های فرهنگی، سیاســی، 
اقتصادی و بهداشتی جامعه مؤثر است. قشر جوانی 
کــه مدام در شــبکه های اجتماعی به دنبــال آمال و 
آرزوهــا و بازی و تفریح اســت، کتــاب نمی خواند و 
نتیجه این می شود که جامعه ای با متوسط چنددقیقه 
کتاب خوانی قطعــا نمی تواند در مواقــع ضروری با 
تکیــه بر داشــته های خود تصمیم درســت بگیرد و 
بالطبع شــاهد این هســتیم که به راحتی می توان با 
جریان سازی شبکه ای افراد را به سمت و سوهایی برد 
که ناخودآگاه در دام هــای جریانات مختلف افتاده و 
شاهد مشکلاتی باشیم که هر روز نظاره گر آن هستیم. 
تصمیم گیــری در توســعه همه جانبه کشــور بدون 
برنامه ریزی یکپارچه جامع آمایش ســرزمین، منجر 
به مشکلات پیچیده ای می شود که امروز همه ابعاد 
آن را شاهد هســتیم. عدم توجه به مزیت های نقاط 
مختلف کشور در تصمیم گیری باعث رشد معضلات 
زیســت محیطی، اجتماعــی، اقتصــادی و نتیجتــا 

سیاسی می شود. 
شــاید امــروز نوبــت آن باشــد که بــرای یک بار 
تصمیم گیران اصلی کشــور با ســعه صدر و گذشتن 
از منافع صنفی، سیاســی، اجتماعی و قومی نسبت 
به برنامه ریزی همه جانبه توســعه کشــور مبتنی بر 
مطالعــات جامــع آمایش ســرزمین و شــناخت و 
سهم بندی همه نقاط کشور و بخش های تخصصی 
اقدام و با پافشــاری و نظارت جــدی بر اجرای همه 
برنامه ها بی کم وکاســت و بــدون درنظرگرفتن همه 
فشارها فقط وفقط با توجه به منافع ملی اقدام کنند. 
بی شــک با فرهنگ ســازی و دیدن صداقــت رفتاری 
و گفتــاری مســئولان، همه گونه شــاهد همراهی و 
همدلی مردم بزرگوار خواهیم بود؛ همان گونه که در 
زمان های حساس حیات کشور نظیر انقلاب اسلامی 
و جنــگ تحمیلی و مناســبت های مختلف شــاهد 
فداکاری آنان بوده ایم. این بحث را ادامه خواهیم داد. 
*عضو هیئت علمی
 مؤسسه مطالعات بین المللی انرژی

خبر

اردکانیان: برنامه های خود را 
تقدیم رئیس جمهور کرده ام

گزینــه احتمالــی وزارت نیــرو بــا بیــان اینکــه  �
برنامه هــای خــود را تقدیــم رئیس جمهــور کرده، 
می گویــد از زمان دقیــق اعلام معرفــی به مجلس 
خبر ندارد. رضــا اردکانیان در گفت وگــو با فارس در 
پاسخ به گمانه زنی های صورت گرفته نسبت به اینکه 
رئیس جمهور او را به عنوان گزینه تصدی وزارت نیرو 
به مجلس معرفی خواهد کرد، گفت: بنده برنامه های 
خــود را تقدیم رئیس جمهور کرده ام. او در پاســخ به 
این ســؤال که اولویت برنامه هایــش چه خواهد بود، 
تأکیــد کرد: چون وزارت نیرو مســئول آب و فاضلاب، 
برق و انرژی های تجدیدپذیر است، اولویت بنده شامل 
تمام ایــن بخش ها بوده اســت و برای آنهــا برنامه 
دارم. گزینــه احتمالــی وزارت نیرو در پاســخ به این 
ســؤال که چون وضعیت بخش آب در کشور نسبت 
به ســایر بخش ها مثل بــرق و انرژی های تجدیدپذیر 
بغرنج تر اســت، به احتمال زیاد نسبت به این بخش  
اولویت بیشــتری خواهد داشــت، گفت: به هر حال 
بنده نقطه نظرات خود را تقدیم رئیس جمهور کرده ام. 
اردکانیان در پاســخ به این ســؤال که آیا برای کاهش 
بدهی هــای وزارت نیــرو هم برنامــه ای دارید، گفت: 
بعد از نهایی شــدن و معرفی شدن به مجلس قطعا 
برنامه هــای بنده نیز اعلام خواهد شــد. او در پاســخ 
به این ســؤال کــه آیا اطلاعی از زمــان معرفی گزینه 
وزارت نیــرو به مجلس داریــد، اظهار کرد: تصمیم با 
رئیس جمهور است که چه زمانی را برای معرفی وزیر 

نیرو به مجلس مشخص کند. 

دریچه

نوسانات قیمتی بازار مسکن
 در نیمه دوم امسال

عضــو هیئت مدیره بانک مســکن با اعــلام اینکه  �
اســتقبال ســاکنان تهران از تســهیلات بدون سپرده 
خرید مســکن نســبت به متقاصیان خرید مسکن در 
سایر شهرها بیشتر است، گفت: سازندگان باید تمرکز 
خود را به سمت ســاخت واحدهای با متراژ پایین تر 
معطوف کنند. به گزارش بانک مســکن، ابوالقاســم 
رحیمی انارکی گفت: هم اکنون بیشــترین اســتقبال 
از تســهیلات بدون ســپرده خرید مســکن با اتکا به 
اوراق حق تقدم تســهیلات مســکن از سوی ساکنان 
تهران صورت می گیرد و ســایر تســهیلات موجود در 
مابقی شهرها و اســتان ها به نسبت جمعیت آنها و 
تعداد خریداران مســکن در آنها، متقاضیان بیشتری 
دارد. بــه گفته او هم اکنون حدود نیمی از متقاضیان 
خرید مســکن با استفاده از تســهیلات بانک مسکن 
در پایتخــت، از طریق امکانات حســاب ممتاز بانک 
مســکن و دریافت تسهیلات بدون ســپرده اقدام به 
دریافت تســهیلات می کنند؛ این در حالی اســت که 
در سایر شــهرها و اســتان ها به طور نسبی مشاهده 
می شود استقبال از صندوق پس انداز مسکن بیش از 
تقاضا برای دریافت تســهیلات بدون سپرده از محل 
اوراق اســت. رحیمی انارکی سطح بالاتر قدرت خرید 
و بنیه مالی قوی تر متقاضیان خرید مسکن در استان 
تهران به خصوص شــهر تهــران را مهم ترین عامل 
ایــن موضوع اعلام کرد و گفت: از آنجا که متقاضیان 
خرید مســکن در شــهر تهــران معمــولا از توانایی 
مالی مطلوب تری نســبت به ساکنان ســایر شهرها 
برخوردارنــد و درآمدهــای آنان در بســیاری موارد 
از متقاضیان خرید مســکن در سایر شــهرها به طور 
میانگین بالاتر است، استقبال از تسهیلات بدون سپرده 
خرید مسکن در این شهر بیش از سایر شهرهاست. او 
خاطر نشان کرد: تسهیلات بدون سپرده خرید مسکن 
از آنجا که مســتلزم خرید اوراق است و هزینه خرید 
زمان از طریق خرید اوراق پرداخت می شــود، ممکن 
اســت برای برخــی از متقاضیان که شــرایط لازم را 
برای دریافت تســهیلات مختــص خانه اولی از محل 
صندوق پس انداز مســکن یکم دارنــد در درجه دوم 
مطلوبیت قرار داشــته باشــد؛ ازاین رو این تقاضا در 
شهر تهران ملموس تر است و ساکنان سایر شهرها و 
استان ها به طور میانگین بیشتر مایل به سپرده گذاری 
و ســپس دریافت تسهیلات هستند. رحیمی انارکی با 
بیان اینکه وضعیت بازار مســکن حاکی از آن اســت 
که هم اکنون عمده تقاضای موجود در بازار مســکن 
از سوی متقاضیان خرید واحدهای مسکونی مصرفی 
اســت، گفت: درحال حاضر جهت معاملات در بازار 
مسکن نشان دهنده ورود متقاضیان با سطح اقتصادی 
متوسط و متوسط روبه پایین برای خرید مسکن است 
که عمدتا با استفاده از تسهیلات بانکی اقدام به خرید 
مسکن می کنند. او افزود: آنچه در شرایط حال حاضر 
بازار مسکن مسلم است آن است که تقاضا برای خرید 
واحدهای مسکونی لوکس، بزرگ متراژ و گران قیمت 
در برابر تقاضا برای خرید واحدهای مصرفی معمولی 
کوچک متراژ، میان متراژ، ارزان قیمت یا با سطح قیمتی 
متوســط، درصد بســیار اندکی را به خود اختصاص 
می دهد و رکود در بازار معاملات واحدهای مسکونی 

لوکس کماکان ادامه دارد. 

ورود دادستانی تهران
 به آزمایش کیفیت بنزین

رئیس ســازمان ملی اســتاندارد گفــت: پیش تر  �
هماهنگــی برای نمونه گیری و پایــش کیفیت بنزین 
بیــن وزارت نفت و ســازمان ملی اســتاندارد انجام 
می شد اما به دلیل شبهات پیش آمده و ادامه آلودگی 
هوای تهران دادســتانی تهران هم تقاضای ورود به 
نمونه گیری پایش بنزین را داشــت. به گزارش فارس، 
نیره پیروزبخت، رئیس ســازمان ملی اســتاندارد در 
نشســت خبری امروز خود با خبرنگاران با اشــاره به 
دلایــل ورود دادســتانی بــه نمونه گیری های پایش 
کیفیــت بنزین گفــت: هماهنگی بــرای نمونه گیری 
پایــش کیفیت بنزین در گذشــته بیــن وزارت نفت و 
ســازمان ملی اســتاندارد صورت می گرفت ولی به 
دلیل شــبهاتی که پیش آمده بود کــه هوای تهران 
آلوده اســت، دادســتانی تهران هم تقاضای ورود به 
نمونه گیری پایش بنزین را داشت. رئیس سازمان ملی 
استاندارد افزود: ســازمان از حضور دادستانی تهران 
در نمونه گیری اســتقبال کرده، نمونه گیری از سطح 
شهر تهران صورت گرفته و در آزمایشگاه های سازمان 
ملی استاندارد پایش شده است. او افزود: قبلا پایش 
کیفیت در آزمایشــگاه های همکار سازمان استاندارد 
صورت می گرفت ولی اکنون در آزمایشگاه های خود 
سازمان بررســی صورت می گیرد. پیروزبخت با بیان 
اینکــه در حوزه اســتانداردها فعالیت خوبی صورت 
گرفته اســت، گفت: سیاســت های استاندارد منطبق 
بر سیاســت ابلاغی مقام معظم رهبری است که بر 
این اســاس تاکنون ۳۱هزارو ۵۰۰ استاندارد و در نیمه 
اول سه هزارو ۷۴ اســتاندارد ملی تدوین شده است. 
رئیس ســازمان ملی اســتاندارد افزود: دوهزارو ۴۰۰ 
جایگاه ســی ان جی تاکنون مورد بازرسی قرار گرفته 
که در نیمه اول امســال ٤۰۰ جایگاه بررســی شده اند 
و برای بیش از ۱۳۰ جایگاه که همکاری نداشــته اند، 
قطــع انشــعاب گاز به عنوان جریمه صــورت گرفته 
اســت. او تصریــح کــرد: در رابطــه بــا خودروهای 
وارداتی، سیاســت های جدیدی صورت گرفته که در 
ســال جاری تأیید باتری و لاســتیک هم اجباری شده 
است. ضمن اینکه وجود نمایندگی مجاز هم اجباری

 شده است. 

 «دَوال پا» موجودی افسانه ای در داستان های کهن فارسی است. موجودی 
که قادر نیســت راه برود اما با فریب انسان های ســاده دل، بر دوش آنها سوار 
می شــود و بعد با پیچاندن پاهای تسمه مانندش دور طعمه اش تا پایان عمر 
سوار او خواهد ماند. اگرچه دَوال پا یک موجود خیالی ست اما به نظر می رسد 
دوال پای مافیای واردات مرزی که بر گُرده کولبران مرزنشین نشسته، واقعی و 
سرزنده به کسب سودهای کلان مشغول است. موضوع به روابط افراد خاصی 
بازمی گردد که با برخی دستگاه ها ارتباط دارند و از این ارتباط خاص می توانند 
مجــوز واردات کولبری بگیرند. این ارتباط به گفته جلال محمودزاده، نماینده 
مردم مهاباد، به مافیایی بدل شــده که تمام ســود ایــن مجوزها را به جیب 

می زنند و سهم محدودی از آن را به کولبرها می دهند. 
۲۴۰  هزار کولبر با دلالان کلنجار می روند

کولبری اگرچه پدیده تازه ای در اقتصاد ایران نیســت امــا روز به روز ابعاد 
تازه ای به خود می گیرد. وجود بیش از ۴۰ هزار کولبر در استان های آذربایجان 
غربی، کردســتان و کرمانشاه که هر روز از سر ناچاری و با قبول خطرات جدی 
و در شرایط بد آب وهوایی بارهایی بسیار سنگین را از مبادی صادراتی عراق به 
داخل کشــور حمل می کنند، همواره نگرانی های متعددی را درباره وضعیت 
معیشــتی این افراد و سرنوشتشان به همراه داشــته است. حوادث گوناگونی 
که در ســال های گذشته برای کولبران رخ داده اســت نیز باعث توجه جدی 
افکار عمومی به وضعیت این افراد شــده چنان که شاهد هستیم در مدت ۱۰ 
ســال کلمه  ای که برای اشاره به این شغل اســتفاده می شود، از قاچاقچی به 
قاچاق بر و نهایتا کولبر تغییر کرده اســت. نگرانــی افکار عمومی از وضعیت 
کولبران و تعداد بسیار زیاد آنان در این مناطق نیز سبب شده سخت گیری هایی 
که سال ها درباره فعالیت این افراد در مرز وجود داشت به شدت تلطیف شود 
و تلاش هایی برای ســاماندهی آنان صورت گیرد. تلاش هایی که البته فرصت 
را برای سوءاســتفاده سودجویان به صورت سیســتماتیک فراهم کرده است. 
«رحمت»، یکی از کولبرانی اســت که ۱۰ سال به کولبری مشغول بوده و تنها 
منبع درآمدش از همین راه اســت. او کــه در ازای حمل هر ۸۰ کیلوگرم بار از 
عراق به بازارچه مرزی در تمرچین ۱۵۰  هزار تومان دریافت می کند از روزهایی 
می گوید که تا ۲۵۰ کیلوگرم بار را نیز در این مسیر حمل کرده است. او و بیش 
از پنج  هزار کولبر دیگر در پیرانشــهر، هفته ای چند روز در پاسگاه مرزی جمع 
می شــوند تا از سوی دلالان به آن سوی مرزها هدایت شوند. دلالانی که خود 
مجــوز واردات کولبــری را از افراد دیگری که صاحبان بار خوانده می شــوند، 
دریافت کرده اند تا در ازای دریافت پنج تا ۱۰  هزار تومان برای هر کیلو بار، حمل 

آن را مدیریت کنند. صاحبان باری که درواقع به خاطر تسلطشــان بر قوانین یا 
ارتباط خوبی که با دستگاه های مسئول دارند مجوز واردات را دریافت می کنند 
و بدون اینکه متقبل زحمتی شوند  میلیاردها تومان درآمد حاصل از این تجارت 
را به جیب می زنند. یک حســاب سرانگشتی بین حق الزحمه کولبری و درآمد 
واســطه ها و سود صاحبان بار به خوبی نشــان می دهد چرخه وارداتی که به 
اسم کولبری در جریان است از کولبران تنها به عنوان باربر و سپر اجتماعی خود 
استفاده می کند و سودهای حاصل از آن در جایی غیر از مرز تقسیم می شود. 

روستاهایی که نوبتی کولبری می کنند
نعمت، کولبر جوانی که در مرز مریوان به کولبری مشــغول است یکی از  
هزاران جوان منطقه اســت که خرج خود و خانــواده اش را از کولبری تأمین 
می کند. در این منطقه ســاکنان بیش از ۳۰ روستا به صورت نوبتی به کولبری 
مشغول اند و هر روز طبق برنامه ای که از قبل از سوی مرزبانی مشخص شده 
برای واردات کالا به آن ســوی مرزهــا می روند. نعمت از کاهش وزن بارهای 
کولبران در ماه های گذشته خبر می دهد و امیدوار است در آینده بتواند شامل 
بیمه تأمین اجتماعی بشــود. مســئله بیمه تأمین اجتماعــی کولبران یکی از 
مسائلی اســت که در یک سال گذشــته مورد تأکید فعالان مدنی قرار گرفته 

است. کولبران اگر خوش شانس باشند و هنگام حمل بارها دچار حادثه نشوند 
مطمئنا پس از مدتی به علت حمل بارهایی بســیار ســنگین دچار مشکلات 
جســمی می شوند. تعداد بسیار زیادی از کولبران در مناطق مرزی پس از چند 
ســال کولبری به علت ضایعات مختلف نخاعی، آســیب های ستون فقرات، 
شکســتگی های متعدد دست و پا و ســرمازدگی عملا از کارافتاده می شوند و 
اغلب نیز تحت پوشش هیچ بیمه ای قرار ندارند. صالح، کولبر سردشتی، یکی 
از این کولبران اســت که در اسفندماه سال گذشــته در درگیری مرزی زخمی 
شد و حالا خانه نشــین است. او که چهار فرزند دارد از هزینه های بسیار بالای 
درمان خود می گوید و آثار زخمی که به علت عدم تمکن مالی هنوز در پایش 
جا خوش کرده اند. مافیای واردات مرزی اما از خانه نشینی نعمت و نعمت ها 
نگران نخواهد بود. چیزی که زیاد است کولبر است و بار وارداتی زمین نخواهد 
مانــد. مافیایی که به نقل از محمودزاده، نماینده مهاباد در مجلس شــورای 

اسلامی، بسیار قدرتمند است. 
تعاونی های کولبری در  زمهریر  تصمیم گیری

تعــدادی از کارشناســان، تشــکیل تعاونی هــای کولبری را تنهــا راه حل 
بازگرداندن ســود واقعی کولبری به جیب کولبــران می دانند. راهی که البته 
اماواگرهایی دارد. در شــرایطی که برخی نمایندگان از کارشــکنی های عناصر 
ســودجو در ایجاد تعاونی کولبران خبر می دهند، معــاون تعاون وزیر کار در 
گفت وگو با «شــرق» عدم وجود تعریف مشخص از این شغل را علت اصلی 
مقاومت در برابر تشکیل تعاونی های کولبری می داند. از طرفی خود کولبران 
در برخی مناطق با جمع آوری  هزاران امضا خواستار تشکیل تعاونی هستند تا 
خود به تجارت اجناسی که حمل می کنند، بپردازند. در این بین مطمئنا افرادی 
که درحال حاضر مجوز واردات  هزاران تُن انواع کالا را دریافت کرده و حمل آن 
را به کولبران می سپارند از مخالفان جدی تشکیل تعاونی های کولبری هستند. 
از طرفی فشــار اقتصادی و درآمد بسیار پایین کولبران باعث شده اکثر آنها در 
روزهایی که نوبت کولبری ندارند از مســیرهای غیرمجاز اقدام به جابه جایی 
اجناس کنند که باعث می شــود رقم واقعی واردات اجناس به شیوه کولبری 
بسیار بیشتر از میزان رسمی آن باشد. این بی نظمی در مبادی وارداتی، حوادث 
و درگیری های متعدد مرزی و خردشــدن تدریجی جان و روان کولبران زیر بار 
مشکلاتشان نیز تنها با  سخنرانی و نشست های هم اندیشی حل نخواهد نشد و 
نیازمند اقداماتی جدی است. اقداماتی که هم دست دلالان را از سفره کولبران 
کوتاه کند و هم سروسامانی به زندگی صدها  هزار ایرانی ساکن در استان های 

مرزی بدهد. 

«درباره موضوعــی که اخیرا مطرح شــده و تلاش هایی 
که بــرای ایجاد تعاونی کولبران صــورت گرفته ما خیلی 
موافق سازماندهی این شغل که از نظر ما مشکل مبنایی 
دارد، نیســتیم. ما به دوســتانمان در اســتان هایی که با 
مســئله کولبری روبه رو هستند هم گفته ایم که تأمل کنند 
و راهــکار بهتری برای این موضوع پیدا کنند. در ابتدا باید 
مشخص شود آیا قرار اســت کولبری به عنوان یک شغل 
پایــدار بماند یا اصالتا کار درســتی نیســت. یعنی اینکه 
بیاییم برای تعدادی باربر که با شــرایط ســخت و بعضا 
غیرقانونی مشغول باربری هستند، تعاونی ایجاد کنیم و به 
آن رسمیت بدهیم، از اساس اشکال دارد. این بخشی از 
نظرات حمید کلانتری معاون امور تعاون وزیر تعاون، کار 
و رفاه اجتماعی است که در گفت وگو با «شرق» عنوان کرد.

   آقــای کلانتــری، همان طور که اطــلاع دارید  �
پیگیری هایی از ســوی کولبران مرزنشین برای ایجاد 
تعاونی صورت گرفته است اما تعدادی از نمایندگان 

مجلس معتقد هســتند همکاری لازم بــرای ایجاد 
تعاونی هــا از طــرف دســتگاه های اجرائی صورت 

نمی گیرد، موضع وزارتخانه دراین باره چیست؟ 
تــا آنجا کــه می دانیم هنــوز تعاونــی خاصی برای 
کولبران ایجاد نشــده اســت. اما دربــاره موضوعی که 
اخیرا مطرح شــده و تلاش هایی که برای ایجاد تعاونی 
کولبران صورت گرفته ما خیلی موافق ســازماندهی این 
شــغل که از نظر ما مشــکل مبنایی دارد، نیستیم. ما به 
دوستانمان در اســتان هایی که با مسئله کولبری روبه رو 
هســتند هم گفته ایم که تأمل کنند و راهکار بهتری برای 
این موضوع پیدا کنند. در ابتدا باید مشخص شود آیا قرار 
است کولبری به عنوان یک شــغل پایدار بماند یا اصالتا 
کار درستی نیست. یعنی اینکه بیاییم برای تعدادی باربر 

که با شرایط ســخت و بعضا غیرقانونی مشغول باربری 
هســتند، تعاونی ایجاد کنیم و به آن رسمیت بدهیم، از 
اســاس اشــکال دارد. ما هنوز در این باره به جمع بندی 
نرســیده ایم اما می دانیم که موافق ایجاد تعاونی به این 
شکل برای کولبران نیســتیم مگر آنکه کولبری به عنوان 

یک شغل رسمی سازوکار مشخصی پیدا کند. 
   این نظر وزارتخانه به اســتان های مربوطه هم  �

منتقل شده؟ 
بله، دوستان ما در استان هم مشغول بررسی هستند و 
در مرکز هم با جمع آوری نظرات استان هایی که با کولبری 

روبه رو هستند به یک راهکار واحد خواهیم رسید. 
   علت مخالفــت وزارتخانه با تشــکیل تعاونی  �

کولبران چیست؟ 

رسمیت دادن به شغلی که دارای مشکلات حقوقی 
و اجرائی و بیمه و مســائل دیگر است و نظرات موافق و 
مخالــف درباره آن وجود دارد، مورد قبول ما نیســت. تا 
به یک ثبات در تعریف رســمی این شغل نرسیم تشکیل 

تعاونی کولبران را به صلاح نمی دانیم. 
   امــا نماینــدگان مجلــس و خــود کولبــران  �

درحال حاضر معتقدنــد به علت عدم وجود تعاونی، 
درآمد اصلی کولبری به دلالان می رســد. آن هم در 
شرایطی که کولبری چندان هم غیررسمی نیست و با 

مجوز صورت می گیرد.
مــا در حال تعاونی های رســمی به عنــوان تعاونی 
مرزنشــینان داریم کــه هویتی رســمی دارد. اگر بتوانیم 
کولبــران را بــا انجــام اصلاحاتی به عضویــت تعاونی 
مرزنشــینان دربیاوریم تا رســمی و قانونی عمل بکنند، 
می شود این مشکل کولبران را هم حل کرد. اجازه بدهید 
این موضوع را بررســی کنیم و نتیجه اش حتما رسانه ای 

خواهد شد. 

واکاوی زوایایی از ماجرای کولبری که در لابه لای روابط پنهان است

سود کولبرها در چنبره مافیا

در بحــث کولبری اولین مشــکلی که وجود دارد 
مســئله صدور مجوز اســت. برای واردات به شیوه 
کولبری هــر محصولی نیاز به یک مجوز رســمی از 
طریق دســتگاه های ذی صلاح است که این مجوزها 
بین کولبــران تقســیم می شــوند و کولبــران طبق 
آن مجــوز می توانند نســبت به رفت وآمــد از مرز و 
جابه جایــی اجناس اقدام کنند. اما مشــکل از جایی 
آغاز می شــود که تنها عده معــدودی می توانند این 
مجوزهــا را دریافت کنند. افــراد خاصی که با برخی 
دســتگاه ها ارتبــاط دارند بــا دریافت ایــن مجوزها 
ســود اصلــی واردات از طریق کولبــری را می برند. 
در بازدیدی کــه به همراه همکارانــم در مجلس از 
این مناطق داشتیم، مشخص شــد هر کولبر به طور 
متوسط اجازه حمل دو محموله در هفته را دارد که 
بین ۷۰ تا ۸۰  هــزار تومان برای هر محموله دریافت 
می کند و به طور متوســط درآمــد ماهانه آن کمتر از 
۵۰۰  هــزار تومان خواهد بود آن هم در شــرایطی که 
هــر محموله کولبری بین ۱۷۰ تــا ۲۵۰ کیلوگرم وزن 
دارد. اما افــرادی که این مجوزها را دریافت می کنند 
بدون آنکه ســنگینی این بار را روی دوش خود حس 
کنند، گرما و ســرما را بچشند و زحمتی متقبل شوند ، 
میلیاردها تومان درآمد دارنــد. از طرفی کولبران که 
هفته ای دو بــار مجوز حمل بار دارند بــا این میزان 
دریافتی عملا نمی توانند زندگی کنند و به همین دلیل 
مجبور می شــوند در روزهــای دیگر هفته به صورت 

غیرقانونی و از مسیرهای غیرمجاز نسبت به حمل بار 
اقدام کنند که تبعات بســیار بدی دارد. درگیر ی های 
مرزی و زخمی شدن کولبران و اتفاقات اخیر بانه، تنها 
نمونه هایی از تبعات این مســئله هستند. پیشنهاد ما 
برای حل این مســئله حذف کامل واسطه ها و افراد 
غیرکولبری اســت که مجوز حمل بار مرزی از طریق 
کولبری را دریافت می کنند. باید برای همین کولبرانی 
که درحال حاضر شناسایی شــده اند تعاونی کولبری 
تشکیل شود و مجوزهای واردات را به این تعاونی ها 
بدهند. اگر این تعاونی ها تشکیل شود درآمد کولبران 
دو تا ســه برابر افزایش می یابد و طبیعتا دیگر نیازی 
به عبور از مســیرهای غیرقانونی نخواهند داشــت. 
در بازدیدهایی که از مناطق مرزی داشــتیم با تعداد 
زیادی از کولبران روبه رو شدیم که برخلاف سن وسال 
بسیار بالا و عملا در سن بازنشستگی یا با دست وپای 
شکســته به کار مشــغول بودند و تعــداد زیادی با 
آســیب های جدی ســتون فقرات خانه نشین هستند 
و هزینه درمان خود را هــم ندارند. بیمه تعدادی از 
کولبران از ســوی وزارت کار، تعاون و رفاه اجتماعی 
انجام شــده اســت اما دربــاره ایجــاد تعاونی برای 
کولبــران از طرف دســتگاه های اجرائــی، مقاومت 
صورت می گیــرد و علتش هم این اســت که منافع 
عده ای در صــورت ایجاد تعاونــی کولبران به خطر 
می افتد. تصور کنیــد در موارد متعددی گزارش های 
مردمــی درباره مجوزهای واردات  هزاران تُن اجناس 
به همین صــورت و گاهی حتی بدون نظر گمرک به 
ما می رسد و طبیعی است با چنین گردش سرمایه ای 
مقاومتی جدی با ســاماندهی کولبرها برای احقاق 

حقوقشان وجود خواهد داشت. 
*نماینده مردم مهاباد در مجلس شورای اسلامی

مسئله کولبران و مشکلات آنان یکی از مهم ترین 
مسائلی است که در حوزه انتخابیه خود با آن روبه رو 
هستیم. پیگیری مطالبات کولبران و مسائل مرتبط با 
آنها باعث شده است از مدتی قبل تلاش هایی جدی 
برای ارائه طرح ســاماندهی معابــر کولبری مرزی 
انجام شود و تاکنون توانسته ایم تعداد زیادی امضا 
از نمایندگان بــرای طرحی با یک فوریت جمع آوری 
کنیم تا از فســادی که به نظر می رسد درحال حاضر 
به صورتی نامحسوس گریبان تجارت مرزی را در این 
مناطق گرفته اســت، جلوگیری کنیم. اگر این طرح 
به صورت مناسبی اجرا شود مطمئنا تا حدود زیادی 
دست دلالان و عناصر فسادانگیز در این زمینه کوتاه 
خواهد شــد و کولبران می توانند با کســب درآمدی 
آبرومندانه به حل مشــکلات زندگی خود بپردازند 
و دیگر شــاهد عبــور و مرور کولبران از مســیرهای 
غیرقانونی کــه خطراتی جدی برای خــود آنها نیز 
دارد، نخواهیم بود و کاهش قاچاق کالا نیز محقق 
خواهد شد. در این طرح که با امضای ۱۵۶ نماینده با 
عنوان «طرح ساماندهی معابر مرزی کشور (معابر 
کولبری و ته لنجی)» به هیئت رئیســه مجلس ارائه 
شــده و بــه زودی اعلام وصول خواهد شــد وزارت 
کشور موظف می شود اهالی ساکن در ۲۰ کیلومتری 
شــعاع مــرزی را که صرفا ســاکن منطقه باشــند 
شناســایی کرده و ســپس وزارت تعاون، کار و رفاه 
اجتماعی، اســتانداری ها، فرمانداری ها، ادارات کل 

استان و شهرستان ها نسبت به تعریف سرمایه گذاری 
در قالــب تعاونی های بخش خصوصــی، تعاونی 
دهیاری ها و تعاونی مرزنشینان اقدام کنند. همچنین 
سامانه ای برای مدیریت این فرایندها طراحی خواهد 
شد تا از موازی کاری و احیانا دورزدن راه های قانونی 
به وسیله افراد ســودجو جلوگیری شود. همچنین 
از این به بعد تنها دارندگان دفترچه مبادلات مرزی 
که کد مخصوص مرزنشــینی دارند حق استفاده از 
کارت های تــردد معابر را که از ســوی هنگ مرزی 
صادر می شــود، خواهند داشت و هر مرزنشین حق 
جابه جایــی ۲۰ محموله در ماه به صورت شــناور 
را دارد. صاحبان بار نیز باید کد مرزنشــینی و کارت 
تــردد کولبــری یــا کارت بازرگانی یا پیشــه ورزی یا 
پروانه کســب صنفی در زمینه فعالیــت در همان 
شهرســتان را داشــته باشــند. همچنیــن صاحبان 
بار حداکثــر اجازه انتقــال ۳۰ درصد محموله های 
وارداتی به ســایر شهرســتان ها را خواهند داشت و 
۷۰ درصــد محموله ها بایــد در بازارچه های مرزی 
همان شهرســتان به فــروش برســند. همچنین از 
طریــق همین طرح ایجــاد مناطــق آزاد تجاری و 
صنعتی و ویژه اقتصادی در شهرســتان های مرزی 
را دنبــال خواهیم کــرد و وزارت صنعت، معدن و 
تجارت را مکلف می کنیم ســالانه به میزان حداقل 
۱۰ درصــد کل تســهیلات کشــور را در این مناطق 
مرزی سرمایه گذاری کند تا زمینه اشتغال بی کاران و 
کولبران زحمتکش را فراهم آورد. پیگیری وضعیت 
بیمه تأمین اجتماعی کولبران نیز ازجمله اقداماتی 

است که از سوی مجلس پیگیری خواهد شد.
*نماینده مردم پیرانشهر و سردشت 
در مجلس شورای اسلامی

طرح یک فوریتى مجلس براى توانمندسازى کولبرانمجوزهاى خاص براى افراد خاص

محمد مساعد

محمد شفیعى
 فرماندار شهرستان مریوان

هرکس که قصد تشــکیل تعاونی کولبــران را دارد، می تواند به 
ما مراجعه کند. درحال حاضــر کولبران با دفترچه های خاصی زیر 
نظر مرزبانی به کولبری مشــغول اند و ما بــر آنها نظارت می کنیم، 
اما اطلاعی از جزئیاتش نداریم. با این حال مخالف تشکیل تعاونی 

هم نیستیم.

ادریس رحمتى
 نماینده کولبران شهرستان پیرانشهر

درحال حاضر بیش از ســه  هزار کولبر درخواست ایجاد تعاونی 
کولبران در این منطقه را دارند و معتقد هستیم اگر تعاونی کولبران 
ایجاد شود، قطعا قســمت زیادی از مشکلات کولبران حل خواهد 
شد و دیگر شــاهد اتفاقات تلخ گذشــته در منطقه نخواهیم بود. 

امیدواریم مسئولان ذی ربط این خواسته کولبران را اجابت کنند. 

احمد دهقان، معاون تعاون اداره کل
کار و رفاه اجتماعى آذربایجان غربى

ما دنبال ساماندهی کولبران هستیم. هدف ما این است که کولبران به 
جای باربری صرف، به تجارت اجناسی که حمل می کنند در بازارچه های 
مرزی بپردازند. در اســتعلامی که ما از وزارتخانه انجام دادیم ابلاغ شد 
که از تشکیل تعاونی کولبری خودداری کنیم و به فکر ساماندهی آنها به 

شکل مناسبی باشیم که در حال پیگیری آن هستیم.

حمید کلانتری، معاون امور تعاون وزیر کار: 
موافق رسمیت دادن به کولبرى نیستیم

 رسول خضرى* جلال محمودزاده*

 على وکیلى*


