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آغوش وزارت کشاورزی برای 
نمایندگان ناکام و مدیران احمدی نژاد

ایلنــا: در ابتــدا به دلیــل ســوءمدیریت برکنار  �
می شود و درست دو سال پس از برکناری به سمت 
سابق بازمی گردد؛ سناریو تکراری عزل ونصب هایی 
که در دولت یازدهم بارها مشــاهده شــده است.
دولت روحانی در کمتر از یک سالی که به انتخابات 
ریاســت جمهوری مانــده، به عــزل و نصب های 
عجیبی روی آورده اســت؛ به طوری که در ماه های 
اخیــر شــاهد بازگشــت نیروهایی بــه حوزه های 
حســاس وزارتخانه ها هســتیم که در ســه ســال 
گذشته در تقابل با دولت بودند یا کمترین پشتیبانی 
را از دولت داشــته اند. وزارت جهاد کشــاورزی در 
صدر این وزراتخانه ها قرار دارد.در چند ماهه اخیر، 
دولــت یازدهم شــاهد حضور مجــدد نمایندگان 
اصولگرای مجلس نهم و همچنین بازگشت برخی 
از مدیران دولت احمدی نژاد به کابینه دولت است 
که البته نارضایتی هایی را در ســازمان ها به وجود 
آورده اســت. در ایــن بین، عباســعلی نوبخت که 
در زمان ریاســت جمهوری محمــود احمدی نژاد، 
مدیــر کل منابع طبیعی  اســتان مازندران بود و با 
شــروع دولت یازدهم برکنار شد، مجددا به عنوان 
سرپرســت معاونت امور جنگل سازمان جنگل ها 
و مراتــع کشــور انتخــاب شــده اســت. خداکرم 
جلالی- معاون وزیر جهادکشــاورزی- در حکمی 
او را به سرپرســت معاونت امور جنگل ســازمان 
جنگل ها و مراتع کشــور که ســه اداره کل شمالی 
کشور زیرمجموعه آن محسوب می شود، منصوب 
کرده است. اکنون این پرســش ایجاد می شود اگر 
عملکرد عباسعلی نوبخت در دوره دولت گذشته 
مشکلی نداشــته، پس چرا او را در آغاز کار دولت 
روحانی برکنار کرده است؟خداکرم جلالی- رئیس 
ســازمان جنگل ها و مراتع کشور- از پاسخ گویی به 
این ســؤال که دلیل این انتصاب چــه بوده و چرا 
کســی که پس از آغاز بــه کار دولت روحانی عزل 
شــده بود، را این بار با ســمت سرپرست معاونت 
امور جنگل ســازمان جنگل ها،  مراتع و آبخیزداری 
بازگردانده اســت؟ سکوت کرده و پاسخ دهی را به 
زمان دیگری موکول می کنــد. پس از آن نیز همه 
تماس های خبرنــگار ایلنا را بی پاســخ می گذارد.
همچنین در این بین، افراد دیگری نیز هستند که با 
این منطق که فعالیت آنان برای بخش کشــاورزی 
در مجلــس نهــم کافی نبــوده، خواهــان ادامه 
فعالیت در بدنه دولتی هســتند و این وزارت جهاد 
کشاورزی اســت که با آغوش باز جایی برای آنان 
در این وزارتخانه باز کرده است؛ از عباس رجایی- 
نماینده اراک در مجلس نهم- که با ســمت جدید 
مشــاور وزیر جهاد کشــاورزی به عرصه بازگشته 
اســت، تا غلامرضا نوری قزلجه- نماینده ســابق 
بســتان آباد- که او نیز به سمت مشاور وزیر جهاد 
کشاورزی منصوب شده است.همچنین هدایت االله 
میرمرادزهی نیز که نماینده سراوان، سیب سوران و 
مهرستان را در مجلس نهم در کارنامه خود دارد، 
نیز به عنوان مدیرکل شــیلات سیستان وبلوچستان 
به یکی از ارکان وزارت جهاد کشــاورزی وارد شده 

است.

ابقای سراج در ریاست 
هیأت نظارت بر صندوق توسعه

ایسنا: پس از تشکیل جلســه هیأت نظارت بر  �
صندوق توســعه ملی در دوره جدید، ناصر سراج 

مجددا در جایگاه ریاست این هیأت ابقا شد.

تازه ترین خبرها از بررسی فیش های 
حقوقی نامتعارف

خبرآنلاین: رئیس ســازمان بازرسی کل کشور در  �
تشریح آخرین وضعیت بررســی فیش های حقوقی 
نجومی، گفت: درحال حاضر در مرحله راستی آزمایی 
هستیم و گزارش موارد مهم به رؤسای سه قوه اعلام 
می شود.قاضی سراج درباره آخرین وضعیت بررسی 
حقوق های نامتعــارف، اظهار کرد: کلیات گزارش را 
به رؤسای ســه قوه اعلام کرده ایم. درحال حاضر در 
مرحله راســتی آزمایی هستیم و موضوع حقوق های 
نامتعارف را در کل کشــور رصد می کنیم و بررســی 
موردی صورت می گیرد. به طور مداوم گزارش موارد 

مهم را به رؤسای قوا اعلام می کنیم.

واکنش ستاد مبارزه با قاچاق کالا به 
تفاهم  هلال  احمر  و اموال تملیکی

تسنیم: سخنگوی ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز  �
با غیرقانونی خواندن تفاهم نامه اخیر ســازمان اموال 
تملیکی و هــلال  احمر در بازتوزیــع کالاهای قاچاق 
مکشــوفه تحت عنوان توزیع میــان حادثه دیدگان، به 
این تفاهم نامه واکنش نشــان داد. قاســم خورشیدی 
در واکنش به تفاهم نامه اخیر هلال احمر و ســازمان 
امــوال تملیکــی مبنی بــر دادن بخشــی از کالاهای 
قاچاق مکشــوفه به هلال احمر برای امدادرسانی به 
محرومان، اظهــار کرد: طبق تصریــح قانون موجود، 
واگذاری اموال مکشوفه قاچاق در بازار داخلی به افراد 
محروم و غیرمحروم خلاف قانون است و به هیچ وجه 
تأیید شده از ســوی ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق کالا و 
ارز نیست. سخنگوی ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز 
گفت: باید توجه داشــت که سیاست مبارزه با قاچاق 
کالا، ممانعــت از ورود کالای قاچاق به داخل کشــور 
اســت و این تفاهم نامه، سیاست یادشده را به چالش 

می کشد و به اقتصاد کشور و مردم ضربه می زند. 

خبر

اقتصاد

روسیه مذاکرات فریز نفتی را با 
عربستان سعودی از سر می گیرد

ایرنــا: پایگاه خبــری مارکــت واچ آمریکا اعلام  �
کرد، روســیه بــرای بالابــردن قیمت هــای نفت در 
نظــر دارد مذاکره درباره طرح فریــز نفتی را با دیگر 
تولیدکنندگان اصلی نفت از جمله عربستان سعودی 
آغاز کند. «الکساندر نواک»، وزیر انرژی روسیه، اعلام 
کرد کشــورش در حال رایزنی با عربستان سعودی و 
دیگر کشــورهای تولیدکننده نفت است تا در صورت 
لزوم به صورت یکپارچه از افزایش تولید نفت از یک 
سقف مشخص، جلوگیری کنند. نواک افزود: با توجه 
به وضعیت بازار نفت، سرگرم همکاری با کشورهای 
عضو و غیرعضو اوپک هســتیم و تا رسیدن به ثبات 

بازار، مذاکرات را ادامه می دهیم. 

بنیاد شهید صدور حکم را برای 
هیأت مدیره بانک دی تکذیب کرد

ایرنــا: رئیس مرکز روابط عمومی و اطلاع رســانی  �
بنیاد شهید و امور ایثارگران، صدور حکم برای اعضای 
هیأت مدیــره بانک دی از ســوی این نهــاد را تکذیب 
کرد. علیرضــا کریمیان افزود: حکمــی برای اعضای 
هیأت مدیره بانک دی از سوی رئیس بنیاد شهید و امور 
ایثارگران صادر نشده است. وی در پی انتشار مطالبی 
در برخی رسانه ها مبنی بر معرفی اعضای هیأت مدیره 
بانــک دی از ســوی بنیاد شــهید، ادامــه داد: تأیید 
صلاحیت اعضای هیأت مدیــره بانک دی مانند دیگر 
بانک ها با اتکا به صورت جلسه مجمع عمومی بانک، 
شــرایط و مقررات قانونی و استعلام از مراکز نظارتی 
بــر عهده بانک مرکزی اســت و حکمی برای اعضای 
هیأت مدیره این بانک از سوی رئیس بنیاد صادر نشده 
است. به گزارش بنیاد شهید و امور ایثارگران، کریمیان 
افزود: علاوه بر بنیاد شــهید و امور ایثارگران به عنوان 
نماینده سهام داران ایثارگر، سهام داران دیگری هم در 

مجمع عمومی بانک دی حضور دارند. 

روزنامه نیشن تایلند: 
بازار جهانی برنج 

در آستانه جنگ قیمت قرار دارد
ایرنــا: روزنامــه نیشــن چــاپ تایلند بــه نقل از  �

صادرکنندگان برنج در این کشــور نوشت: بازار جهانی 
برنج سال آینده (۲۰۱۷)، جنگ قیمت را تجربه می کند؛ 
زیرا انتظــار می رود هم زمانی وقــوع کاهش تقاضا با 
مازاد عرضه برنج، رقابت میان صادرکنندگان را تشدید 
کند. روزنامه یاد شــده نوشته است چنین وضعیتی به 
زیان بازار برنج تایلند تمام می شــود؛ زیرا قیمت برنج 
این کشــور گران تر از دیگر کشــورهای تولیدکننده این 
محصــول اســت. صادرکنندگان تایلنــدی پیش بینی 
می کننــد صادرات برنج این کشــور در ســال ۲۰۱۶ در 
مجموع بــه ۹٫۵  میلیون تُن برســد و تایلند با اندکی 
اختلاف، رقیب بزرگ خود هند را پشــت ســر گذاشته 
و مقام نخســت صادرات برنج در جهان را حفظ کند. 
صــادرات برنج هند در ســال میلادی جــاری (۲۰۱۶) 
در حدود ۹  میلیون تُن برآورد شــده اســت. «چاروئن 
لوتاماتاس»، رئیس آژانس صادرکنندگان برنج تایلند، 
گفت: قیمت ها در اواخر ســال ۲۰۱۶ شــرایط نوسانی 
دارد؛ زیرا درحالی که تقاضای بســیاری از کشــورهای 
واردکننده برنج کاهش یافتــه و انتظار می رود با پایان 
خشک ســالی در کشــورهای تولیدکننــده، عرضه این 
محصول در فصل برداشــت آینده به طور چشمگیری 
افزایش پیدا کند. افزایش بارش ها موجب می شــود تا 
بسیاری از کشورهای تولیدکننده، برنج خود را به قیمت 
ارزان تری به بازارهای جهانی عرضه کنند. افزایش نرخ 
برابری «بات» تایلند در مقابل دلار آمریکا، قیمت برنج 
این کشــور را در مقایسه با رقبا برای خریداران خارجی 
گران تر می کند و مشــکلاتی را بــرای صادرکنندگان به 
وجود می آورد. لوتاماتاس گفت: برنج بیشتر و تقاضای 
کمتر، نوسان های ارزی و گران ترشدن بات (واحد پول 
تایلند) و نیز افزایــش رقابت میان صادرکنندگان برای 
فروش محصول، بازار جهانی برنج را وارد جنگ قیمت 
خواهد کرد. وی تأکید کــرد: تایلند صادرکننده اصلی 
برنج در جهان اســت و ذخایر برنج زیادی دارد که باید 
ایــن ذخایر را به دقت مدیریت کند و قیمت برنج را در 

جهان ثابت نگه دارد. 

ارجاع داوری برخی اختلافات 
به سازمان برنامه و بودجه

ایرنا: معاون اول رئیس جمهوری، تصمیم نماینده  �
ویژه رئیس جمهوری درباره موضوع اصل ۱۲۷ قانون 
اساســی را که ارجاع اختلاف های ناشــی از اجرا یا 
تفســیر قرارداد هــای مربوط به طرح هــای عمرانی 
بــرای داوری به شــورای عالی فنی ســازمان برنامه 
و بودجه کشــور بود، به دســتگاه های ذی ربط ابلاغ 
کرد. به گزارش پایگاه اطلاع رسانی عمومی قوانین و 
مقررات معاونت حقوقی ریاست جمهوری، اسحاق 
جهانگیری تصمیــم نماینده ویــژه رئیس جمهوری 
درباره موضوع اصل ۱۲۷ قانون اساسی درباره ارجاع 
اختلاف های ناشــی از اجــرا یا تفســیر قرارداد های 
مربوط به طرح های عمرانی دســتگاه های اجرائی با 
پیمانکاران و مشــاوران برای داوری به شورای عالی 
فنی ســازمان برنامــه و بودجه کشــور را ابلاغ کرد. 
براســاس این ابلاغیه، اختلاف های ناشــی از اجرا یا 
تفســیر قرارداد هــای مربوط به طرح هــای عمرانی 
دستگاه های اجرائی با پیمانکاران و مشاوران مندرج 
در ایــن ابلاغیه بــرای داوری به شــورای عالی فنی 

سازمان برنامه و بودجه کشور ارجاع می شود. 

 روابط عمومی شــرکت ســهامی ذوب آهن اصفهان دیروز در واکنش 
به گزارش «فولاد بر فرش قرمز ورشکســتگی» که در تاریخ ۹۵/۵/۲۳ در 
صفحه ۴ چاپ شده، توضیحاتی را به دفتر روزنامه ارسال کرده که  بخش 

اعظم آن هیچ ارتباطی به گزارش «شرق» ندارد.
برای نمونه، مباحثی مانند «پایین کشیدن کرکره ذوب آهن اصفهان» و 
«مدرک تحصیلی مدیرعامل ذوب آهن اصفهان» در گزارش «شرق» نبوده 
و مربوط به گزارش های رسانه های دیگر است؛ ازاین رو حق روزنامه است 
که آن را منتشــر نکند اما از آنجایی که مباحث طرح شــده در جوابیه این 
شرکت، از اهمیت خاصی برخوردار اســت، «شرق» با چشم پوشی از این 

نکته، متن جوابیه را عینا منتشر می کند.
ذوب آهن اصفهان مادر صنعت فولاد کشــور همچــون تمام صنایع 
فولادی کشــور و حتی جهان به دلیل بحران صنعت فولاد طی سه سال 
گذشته با مشکلات نقدینگی و بدهی مواجه است که برای برون رفت از این 
مشکلات، راهکارهای متعدد و استراتژی های ترکیبی را اتخاذ نموده است. 
یکی از بارزترین این سیاســت ها، ایجاد تنوع در تولید و تولید محصولات با 
ارزش افزوده بالا همچون ریل و تیرآهن بال پهن اســت که صنعت ریلی و 
صنعت ساختمان کشور را متحول می سازد. اما علاوه بر فعالیت های این 
شرکت، برخی عوامل بیرونی نیز می تواند در حل مشکلات این صنعت و 
سایر صنایع کشور مؤثر باشد ازجمله این عوامل بیرونی می توان به اتخاذ 
سیاست های حمایتی دولت از تولید ملی و همچنین اطلاع رسانی صحیح 
رســانه ها اشاره کرد. درواقع در شرایط کنونی که به دلایل مختلف، شاهد 
رونق اقتصادی در کشور نیســتیم، حداقل انتظاری که از رسانه ها می رود 
این اســت که با نقدهای سازنده و گزارش های مستند به حمایت از تولید 
داخلی بپردازند نه اینکه با برجسته سازی آمارهای بدهی و وام های بانکی 
که صرف توســعه اقتصادی و تولید ملی شده است، به یک برند معروف 
جهانی بتازند و کلیه مشــکلات اقتصادی  کشــور، خشــکی زاینده رود و 
آلودگی هوای اصفهان را به این برند نسبت دهند و از به خاک افتادن غول 
صنعت فولاد کشــور خبر بدهند. علاوه بر این، مطرح کردن ورشکستگی 
برای شــرکت ها نیاز  به  مراتب قانونی و اعــلام مراجع قضائی دارد که با 
توجه به عدم طی شــدن این مراحل برای ذوب آهن اصفهان تیتر مطلب 
مذکور کذب و مصداق تشــویش اذهان عمومی است و می تواند موجب 
دلســردی ۱۶ هزار نفر از تلاشــگران این شرکت و بیش از ۱۰۰ هزار نفر که 

به طور غیرمستقیم از این شرکت ارتزاق می کنند، شود. 

در این شــرایط این سؤال مطرح اســت که آیا کشورهای سرمایه داری 
و غربــی نیز که اقتصاد مقاومتی را ســرلوحه کار خــود قرار نمی دهند با 
یک برند معتبر، پرقدمت و شــهیر خود این گونــه برخورد می   کنند که در 
کشور اسلامی ما، با وجود تأکیدات مقام معظم رهبری در حمایت از تولید 
ملی، خبرگزاری موج برخلاف ســایر رسانه ها که امروز بر تولید ریل ملی 
در ذوب آهن اشــاره دارند، با حمله واژگانی به ذوب آهن، این شــرکت را 
«تابلوی مجسم نابودی صنعت فولاد در کشور» خطاب کند. آیا به راستی 
صنعت فولاد کشور که صدها هزار نفر در این صنعت و صنایع پایین دستی 
و بالادســتی آن ارتزاق می کنند و معادن کشور به آن وابسته است، نابود 

شده است!
این سخنان در چنین گزارشی تنها می تواند واردکنندگانی را خوشحال 
نمایــد که بــا واردات محصــولات بی کیفیت چیــن، نه تنها بــه صنایع، 
تولیدکنندگان و کارگران صنعت و معدن کشــور خیانت می کنند، بلکه با 
بهره گیری از این محصولات فولادی بی کیفیت وارداتی و فاقد اســتاندارد 
در صنعت ساختمان، جان مردم عزیز کشورمان را نیز به خطر می اندازند. 
این در حالی اســت که ذوب آهن اصفهان به لحاظ کیفیت محصولات، از 
جایگاهی جهانی برخوردار اســت و محصولات این شرکت با برخورداری 
از استانداردهای بین المللی که هر سال مورد بازبینی و رصد قرار می گیرد، 
به کشــورهای اروپایــی و حوزه خلیج فــارس صادر می شــود. صادرات 
محصولات ذوب آهن باعث شد، این شرکت چندین سال متوالی به عنوان 

صادرکننده نمونه کشوری انتخاب و مورد تقدیر قرار گیرد. 
در گزارش مذکور، پایین کشــیدن کرکره  ذوب آهــن اصفهان، کمک به 
اقتصاد کشــور دانسته شــده اســت حال آنکه برخی از مشکلات کنونی 
ذوب آهن دقیقا حاصل کمک این شــرکت طی سالیان گذشته به صنعت 
و اقتصاد کشور است. این مجتمع عظیم صنعتی که با تأسیس آن رؤیای 
دیرین ایرانیان از زمان سلســله قاجار تحقق یافت، با امکانات مالی و فنی 
خود زمینه ساز شــکل گیری دیگر صنایع فولادی همچون فولاد خراسان، 
فولاد ســبا و... شد و نیروی انســانی متخصص این شرکت در شکل گیری 
ســایر صنایــع بزرگ فولادی کشــور نقش ایفــا نمودند. ایــن اقدامات و 
کمک های ذوب آهن به دلیل سیاســت های دولت وقت، هیچ گاه در زمره 

دارایی های ذوب آهن محسوب نشد. 
در بخــش دیگری از این گزارش، از فرســودگی تجهیــزات ذوب آهن 
و اســتفاده از شــیوه کوره بلند انتقاد شده است. شــاید این انتقاد حاصل 

گزارش هایی اســت که به ســبک پشت میزی نوشته می شــود و نویسنده 
بــدون اینکه حتــی یک بار موضوع یــا محل مورد گزارش خــود را دیده 
باشــد، انتقاداتی مطرح می کند که دور از واقعیت است. شیوه کوره بلند 
یک شــیوه رایج در تولید فولاد است که ۷۰ درصد فولاد دنیا به این روش 
تولید می شــود و به دلیل عدم اســتفاده وســیع از آهن قراضه، محصول 
باکیفیتــی ارائه می شــود و به ویژه جهت محصولات ســاختمانی به کار 
گرفته می شود. ذوب آهن اصفهان طی سال های گذشته بخش عمده خط 
تولید خود ازجمله کوره بلند را نوســازی نمــود و دو کوره بلند فعال این 
شرکت از جدیدترین تکنولوژی روز دنیا برخوردارند. باتری های کک سازی 
ذوب آهن نیز به طور کامل نوســازی و یک باتری جدید نیز ســاخته شــد. 
همچنین نوســازی و مدرنیزاسیون در فولادســازی، آگلومراسیون و سایر 
قســمت ها و به طور کلی مجموع این اقدامات تولید فولاد به شیوه کوره 
بلند را در کشــور، بومی سازی نمود.نویسنده گزارش مذکور که در گزارش 
خود اشاره گذرا و سطحی به تمام موضوعات صنعت فولاد نموده است، 
با بیان عبارت «دودهای دودکش کوره بلند»، به مسائل زیست محیطی نیز 
پرداخته است. این در حالی است که ذوب آهن با انجام پروژه های  محیطی 
مختلف از جمله پروژه آسپراسیون کوره بلند، برای تبدیل شدن به صنعت 
ســبز تنها منتظر اتمام پروژه غبارگیر کنورتور در بخش فولادسازی است 
که به زودی با حضور مســئولان کشــوری بهره برداری از آن آغاز می شود. 
درخصوص اســتفاده از آب زاینده رود نیز قطعا، پایین کشــیدن کرکره های 
ذوب آهــن نمی تواند آب را به این رودخانــه بازگرداند چراکه مصرف کل 
صنایع اصفهان از آب زاینده رود تنها پنج درصد از آب این رودخانه است و 
ذوب آهن نیز یک مجتمع صنعتی در کنار سایر صنایع این استان می باشد. 
ضمن اینکه این شرکت به دلیل مشکلات خشک سالی و بحران آب، میزان 
آب برداشتی خود از رودخانه را همواره کاهش داده و با استفاده از پساب 
و ســایر پروژه های مربوطه، مصرف آب خود را بیش از ۴۰ درصد کاهش 
داده اســت. انتقــاد دیگر این گزارش به مدرک لیســانس مهندس احمد 
صادقی، مدیرعامل ذوب آهن اصفهان اســت که قضاوت در این  مورد به 
متخصصان و آشنایان با صنعت فولاد گذاشته می شود. شایان ذکر است 
مهندس صادقی از زمان شروع فعالیت مجدد خود در این شرکت با اتخاذ 
سیاســت های مختلف، قیمت تمام شده محصولات این شرکت را به ازای 
هر کلیوگرم قریب به ۵۰۰ تومان کاهــش داد و این امیدواری را به وجود 

آورد که تا پایان سال شاهد سوددهی مادر صنعت فولاد کشور باشیم.

بازتاب

ذوب آهن اصفهان با مشکل نقدینگى و بدهى روبه رو است

سه شنبه   26 مرداد 1395سال سیزدهم    شماره 2657

تلاش نعمت زاده برای خروج خودرو از لیست انحصار  کماکان ادامه دارد
۳ سال پشتکار بی وقفه آقای وزیر

شــرق: با اینکه رکــود در تمام بخش های اقتصاد رخنه کــرده، معاون وزیر 
صنعــت می گوید شــاهد خروج صنعت از رکود هســتیم. البتــه او به طور 
اخــص ســخن از صنعــت خودروســازی نیز به میــان مــی آورد؛ می گوید 
هم اکنــون دیگر دپوی خودرو در انبار خودروســازان وجود ندارد. محســن 
صالحی نیا در نشســتی خبری که بیشتر حول محور خودرو می چرخید، خبر 
از پیگیری های مصرانه وزیر صنعت برای خروج خودرو از فهرست کالاهای 
انحصــاری هم داد. او درباره راکدنبودن خریدوفروش خودرو در بازار گفت: 
اجرای طرح هایی همچون جایگزینی خودرو فرســوده، تأمین تاکســی ها و 
تأمین نیازهای مردم شــرایطی را فراهم کرده که رکــودی در خریدوفروش 
خودرو مشــاهده نمی شــود، ضمن  اینکه تولیدات خودروســازان نیز رشــد 
داشــته و در بازار فروش می رود. معاون وزیر صنعــت افزود: هم اکنون به 
بهتریــن نحو ممکن خودروهای تولیدی خودروســازان در بــازار به فروش 
می رود و هیچ گونه انباشــت یا دپویی برای این خودروها وجود ندارد؛ البته 
خودروســازان به تعداد معقولی که عرف اســت، خودروها را برای فروش 
در انبارهای خود نگه می دارند. وی در پاســخ به پرسشــی مبنی بر نامه وزیر 
صنعت به شورای اقتصاد برای خروج خودرو از فهرست کالاهای انحصاری 
نیز گفت: خروج خودرو از فهرست کالاهای انحصاری همچنان مدنظر وزیر 
صنعــت قرار دارد و با شــرایطی که هم اکنون در تولیــد و عرضه خودرو در 
بازار از سوی خودروســازان وجود دارد، موضوع انحصار و خروج خودرو از 

فهرست کالاهای انحصاری باید انجام شود. 
صالحی نیا درباره همکاری شــرکت رنو با خودروسازان ایرانی نیز گفت: 
در نامه نــگاری جدیدی که شــرکت فرانســوی رنو با بنده داشــته، مدیریت 
ارشــد این شــرکت چارچوب های وزارت صنعت را پذیرفته اســت؛ اما قرار 
شده تا براساس مذاکرات انجام شده شــرکت رنو با سایپا، یکی از واحدهای 
زیرمجموعه طرف ایرانی به عنوان آورده خود تعیین و به تناســب ارزش آن، 
طرف فرانسوی نیز اقدامات لازم را انجام دهد؛ اما یک سری محدودیت ها در 

عرضه محصولات و روش های همکاری باعث شده که هنوز منتج به نتیجه  
نشــود. این معاون وزیر با اشاره به وضعیت قرارداد خودروساز های خارجی 
در ایــران و ادامه همکاری آنها در این صنعت عنوان کرد: متأســفانه قاعده 
فعلی رنو به عنوان یک خودروســاز خارجی در ایران اصلا قابل قبول نیست 
و بایــد برای ادامه همکاری تغییراتــی را در عملکرد خود ایجاد و منطبق با 

نظرات ما عمل کند. 
در ادامه این نشســت خبری، وی با بیان اینکه قرارداد ایران خودرودیزل 
با بنز ســرعت خوبی دارد، عنوان کرد: قرارداد شــرکت ایران خودرو با بنز در 
دو حوزه مشارکتی خدمات پس ازفروش و تولید، از سرعت خوبی برخوردار 
است و امیدواریم به زودی بتوانیم خبر رسمی شدن قرارداد این دو شرکت را 

از طریق رسانه ها به اطلاع عموم برسانیم. 
معاون وزیــر صنعت، معدن و تجارت با اشــاره بــه وضعیت واگذاری 
ایران خودرودیــزل عنــوان کرد: براســاس سیاســت های مجمــع عمومی 
ایران خودرو و سیاســت های کلی کشــور، واگذاری شــرکت هایی که از این 
خودروســاز اعلام شده اند در حال انجام است، ولی تا جایی  که اطلاع دارم، 

شرکت ایران خودرودیزل در این مجموعه قرار ندارد. 

وی همچنین با اشاره به موضوع ارزانی خودروهای داخلی که در خارج 
از مرزهــا به فروش می رســند، عنوان کــرد: در بازارهــای صادراتی، برخی 
هزینه هــا مانند مالیات بر ارزش افزوده و تعرفه های برخی قطعات وارداتی 
حذف می شوند و قیمت خودرو متناسب با اینها پایین می آید که این به عنوان 
یک مزیت رقابتی در بازار به شــمار مــی رود و به هیچ عنوان اجحاف در حق 

مصرف کننده داخلی نیست. 
صالحی نیــا در ادامه با بیان اینکه صــادرات خودروهای داخلی با افت 
خطرناکی مواجه بوده است، عنوان کرد: افت صادرات خودرو کاملا مشهود 
است که البته این اتفاق ناشی از مواردی چون اتفاقاتی خاص در کشورهای 
هــدف مانند کاهش قدرت خرید در آن منطقــه و ایجاد جنگ و ناآرامی در 
آنهاســت که این آمار را رقم زده اســت، اما با وجوداین، می توان گفت فقط 
۳۸ درصــد از هدف گذاری برای صادرات خودرو در برنامه صادراتی محقق 

شده است. 
وی همچنین درباره شماره گذاری خودروهای قاچاق هم گفت: براساس 
اســتانداردها و ضوابط تعیین شــده، خودرویی نمی تواند بدون تأیید نیروی 
انتظامی مجوز شــماره گیری دریافت کند. به همین واســطه شــماره گذاری 

خودروهای قاچاق منتفی است. 
صالحی نیــا همچنیــن در ادامه با اشــاره به ارائه تســهیلات به صنایع 
در قالــب طرح رونق تولیــد گفت: در حال حاضر هــزارو ۳۰۰ واحد تولیدی 
توانســته اند تســهیلات جدید دولت را دریافت کنند که براین اساس به طور 
متوســط به هر واحد صنعتی هزار  میلیارد تومان اختصاص یافته است؛ اما 
در مجمــوع به این واحدهای صنعتی، هزارو ۵۰۰  میلیارد تومان تســهیلات 
داده شــده اســت. او همچنین تأکید کرد: رونق تولیــد و افزایش صادرات و 
همچنیــن تأمیــن نقدینگی و مدیریــت واردات نشــان دهنده خروج بخش 
صنعت از رکود اســت و البته آثار خروج از رکود و رشــد نیز در بخش های 

نفت، گاز، پتروشیمی و راه و ترابری مشاهده می شود. 

شــاید حدود دو دهه قبــل از هریــک از ایرانی ها 
درباره کالای چینی ســؤال می شــد، فقط تولیداتی که 
در ذهــن ما تداعی می شــد زیرپیراهن، ســوزن ته گرد 
و دوچرخــه چینی می بــود؛ اما اکنون ســال ها از آن 
دوران گذشــته و چین توانســته با برنامه ریزی دقیق، 
تلاش مســتمر، پیگیری، ممارست و استفاده از دانش 
و تکنولــوژی جهانی به دومین قــدرت اقتصادی دنیا 
تبدیل شود. چین با استفاده از نیروی کار ارزان و جذب 
ســرمایه و تکنولوژی جهانی توانسته تولیداتی در حد 
و کیفیــت جهانی تولید کرده و کالای چینی توانســته 
بازارهــای دنیا را یکی پس از دیگری تســخیر کند. در 
بین رشته های مختلف صنعتی، صنعت خودرو نیز از 
چشم چینی های چشــم بادامی پوشیده نمانده و آنها 
با تدوین ســند توســعه صنعت خودرو در سال ۱۹۹۴ 
پا به این صنعت گذارده اند. مدل جذب ســرمایه گذار 
خارجــی در صنعت خودروی چین یــک مدل بدیع و 
درعین حال هوشمندانه اســت که در آن شرکت های 
خارجی فقــط به صورت مشــارکت ۵۰ درصدی و نه 
بیشــتر مجاز به همکاری به صــورت جوینت ونچر با 
شــرکای چینی خود بوده و در جدول زمان بندی شده 

مشــخص ملزم به افزایش ساخت داخل خودروهای 
تولیــدی در خاک چیــن و در زمان محدود هســتند. 
ســهم خودروســازان چینی در ابتدای سال ۲۰۰۰ تنها 
۱۵ درصــد بازار داخلی بــوده؛ اما بــا به کارگیری این 
مــدل و پیاده ســازی آن و جذب ســرمایه گذاری های 
خارجی، خودروســازان چینــی در کنار مشــارکت با 
بــزرگان صنعت خودروی جهان در چین راه و رســم 
و تکنولــوژی روز تولید خــودرو را فراگرفته و در عین 
رقابت تنگاتنگ با غول های خودروســازی توانسته  اند 
ســهم برندهای داخلی را در بــازار چین به ۴۰ درصد 
در ســال ۲۰۱۵ برســانند.بازار خــودروی چین پس از 
بحران مســکن در ســال ۲۰۰۸ آمریکا توانست عنوان 
بزرگ ترین بــازار خودروی جهــان را از آن خود کند و 
طبــق آخرین آمار در ســال ۲۰۱۵ تعــداد ۲۳ میلیون 
دســتگاه خــودرو را در چین بــه فروش رســاند. این 
در حالی اســت که در همین ســال در بازار گسترده و 
رقابتــی ایالات متحده ۱۸ میلیون و در بازار کشــور ما 
فقط یک میلیون دســتگاه خودرو به فروش رســیده 
اســت. چینی ها به واســطه تازه واردبودن در صنعت 
خودروی جهانی از ضعف برند و ناشــناخته بودن آنها 
در بازارهای جهانی رنج می برند که برای این مســئله 
هم راه حل های هوشــمندانه ای را در پیش گرفته اند. 
اولین راه حل آنها خرید سهام خودروسازهای معروف 
و پرسابقه جهانی است که دچار ورشکستگی یا کمبود 
نقدینگی و مشکلات ساختاری بوده باشند. برای نمونه 

می توان خرید شــرکت «ام جی روور» انگلیس از سوی 
ســایک موتورز چین، خرید ۱۴درصد سهام پژو فرانسه 
توسط دانگ فنگ چین، خرید ولوو سوئد از سوی جیلی 
چیــن و خرید شــرکت بوگوارد ای جی آلمان توســط 
فوتون موتورز چین اشــاره کرد. دومین راه حل چینی ها 
برای نفــوذ به بــازار جهانــی قــراردادن امکانات و 
آپشن های پرتعداد در خودروهای تولیدی آنها نسبت 
به همتایان کره ای و ژاپنی است. سومین راه حل برای 
دریافت تکنولوژی روز جهانی اســتفاده از طراحان و 
متخصصان بین المللی صنعت خودرو در شرکت های 
چینی اســت که نمونه آن را در به کارگیری مهندسان 
شرکت های پورشــه و بنز آلمان در طراحی خودروی 
تیگو۵ از کمپانی چری یا استفاده از مهندسان سوئدی 
ولوو در طراحی آخرین محصول شــرکت جیلی با نام 
GC9 مشهود اســت. قدم بعدی مدیران خودروساز 
چینــی برای جــذب متخصصــان معــروف و نام آور 
جهانــی این صنعت کــه زحمت نقل مــکان به چین 
را بــه خود تحمیل نمی کنند، افتتــاح مراکز تحقیق و 
توســعه در قطب های خودروســازی دنیا مانند توکیو 
ژاپن، تورین ایتالیا، بیرمنگام انگلیس و دیترویت آمریکا 
و جذب آنهــا در این مراکز بوده اســت. البته پیش از 
این خودروســازان کره ای نیز همین فرایند را در جذب 
متخصصــان بین المللی بــا افتتاح مراکــز تحقیق و 

توسعه در ایتالیا، آلمان و آمریکا اجرا کرده اند.
آخریــن راه حل و شــاید آشــناترین راه حــل برای 

خودروســازان چینی اســتفاده از اهــرم قیمت پایین 
بوده اســت. مقولــه قیمت پایین محصــولات چینی 
در بــازار جهانی اعــم از خودرو و غیر خودرو ناشــی 
از دو عامل بوده اســت؛ عامل اول نیــروی کار ارزان، 
پرتلاش، منظم و فرهیخته چینی اســت که بزرگ ترین 
و تکنولوژیک ترین شــرکت های جهانــی مانند اپل را 
مجاب کرده تولید پیشرفته ترین محصولات خود را به 
آنها بسپارند. دومین عامل نیز اعطای جوایز صادراتی 
ســخاوتمندانه و مشــوق های مالیاتی صفر درصدی 
دولــت چین برای تولید و صــادرات محصول از چین 
است. به طور خلاصه تمامی پیشرفت های حاصل شده 
در صنعــت خودروی چین در نتیجه ســه سیاســت 
اساســی به وجود آمده اســت: نخســت تعرفه پایین 
۲۵ درصدی ورود خودرو بــه چین و ایجاد بازار کاملا 
رقابتی بین خودروســازان چینــی و برندهای معروف 
جهانــی. دوم اعتماد و واگذاری امــر تولید به بخش 
خصوصی و ســوم جذب و تشــویق ســرمایه گذاران 
خارجی برای ورود و سرمایه گذاری و در نتیجه انتقال 
تکنولوژی به داخل چین در یک مقایســه اجمالی بین 
صنعت خودروی چین و ایران می توان به تفاوت های 
مهم پی بــرد که برخــی از آنها عبارت انــد از تعرفه 
واقعی صددرصدی ورود خودرو به ایران، دولتی بودن 
دو شــرکت اصلی خودروســاز در کشــور ما با سهم 
۹۰ درصدی بازار و اســتقبال نکردن از ســرمایه گذاری 

خارجی در صنعت خودروی ایران. 

چشم بادامی ها توسعه خودرو سازی خود را بر ۳  اصل بنا کردند
ترفند هاى چین براى تسخیر بازارهاى جهانى خودرو

 قاسم شریعتى کیا
 پژوهشگر اقتصادى


