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من و  ام اس

«ام اس» دارد بیچاره! 

دســت هایم را به دو ســوی لبه دستشویی تکیه  �
می دهــم و وزنــم را روی دســت ها رهــا می کنم. 
موهــای نیمه خیس و درهم ریختــه ام روی صورتم 
می ریزند. از پشــت موهای ســیاه رنگ خیس، چهره 
زردرنگ دختــری را می بینم که زیر چشــم هایش از 
بی خوابــی و تهوع گود رفته اســت. موهایم را کنار 
می زنم و بالای ســرم جمعشان می کنم. روی پاهایم 
می ایســتم. ضعــف در عضله هایــم می پیچد. توان 
گریستن هم ندارم. نفس عمیق می کشم و چشمانم 
را بــه روی دختر رنجور در آینــه می بندم. چیزی در 
میانه شــکم در سمت چپ تیر می کشد و به مجرای 
گلوی من هجوم می آورد. به ســمت چاه دستشویی 
هجوم می برم و دســت چپم را به شیر آب می گیرم. 
همه چیز از بدنم بیرون ریخته می شود. گویی ساعتی 
بیشــتر قرار نبوده است که از خوردن و نوشیدن آنها 
لذت ببــرم. باز هم تغییر فصل کار دســت تنم داده 
است. ســرم را بالا می گیرم. شــیر آب را باز می کنم. 
دمای متغیر شــهریور بیماری را تشــدید کرده است. 
«ام اس» در وجودم باز تکرار می شود. امسال زمستان 
بایــد بلوغ آن را جشــن بگیرم. تنها بــا نوید خنکی 
پاییــز و روزهای کوتاه زمســتان گویی اختیار حفظ یا 
ازدســت دادن وزن در دســتان من نیست. صورتم را 
می شــویم. خیــس و تنها روی تخت خــودم را رها 
می کنم. سوزش در گلویم و دردی در دلم می گردد. 
چشــم هایم را می بندم؛ مشــبک های نقره ای جلوی 
نــور ســبزرنگ را گرفته اند. توان گریســتن ندارم. در 
میان همهمه حرم گم می شــوم. دورتر می ایستم و 
توان شــنیدن ناله های اطراف را ندارم. کسی دستم 
را می کشــد به ســوی ضریــح. با ناتوانــی مقاومت 
می کنــم، اما نیــروی او چند برابر من اســت. من را 
به ســوی ضریح می کشــاند. من می مانم و ضریحی 
خالی از همه آدم ها؛ مشــبک هایی نقره ای که با نور 
کم رنگ ســبزی تزیین شــده اند. نوارها و پرچم های 
مشــکی همه رنگ های زیبای رنگین کمان حضور را 
ســیاه کرده اند. هیچ حجابی بین من و «او» نیســت. 
به چشــم های شمایل مرد ســبزپوش نگاه می کنم. 
تصویر لــرزان می شــود. دردی در ســرم می پیچد. 
عطری در مشــامم. کسی صدایم می کند. فریاد گریه 
زنی صحن و ضریح را دربر می گیرد. به دنبال صدایی 
که مرا می خواند، چرخ می زنم. اثری نیست. درد در 
چشــمانم چون تیری آتشــین بیداد می کند. کسی با 
چادری سیاه و رها بر زمین در آغوش یکی از خادمان 
ضجه می زند. دور او را احاطه کرده اند. کنار می زنم 
حجم هایــی از تن را. به جســم نیمه جــان دخترک 
می رســم. صورت او در میان حجاب و دســتان زنی 
ســبزپوش پوشیده شده اســت. لاغر و نحیف است. 
«بیمار اســت. ام اس دارد. بیچاره!» به صدای ریز و 
بــم زن برمی گردم و صاحب صــدا را پیدا نمی کنم. 
فریادهــای دخترک مــن را بــه او برمی گرداند. تنم 
می لــرزد از صــدای سرکوب شــده فریادهایم که در 
تارهای صوتی دخترک عیان شده اند. زانو می زنم در 
کنار او و آغوش مهربان غریبه دربرگرفته اش. «بروید 
کنار! خلوت کنید!» می ترســم از انگشــتان آشــنای 
دختر. هراســان دستان لرزان او را به دست می گیرم. 
ســردی دستانش من را از خواب بیدار می کند. لرزان 
از رختخــواب برمی خیــزم. صورتــم را در برابر آینه 
می نگرم. دخترک نحیف در آینه هراســان است. به 
یاد دســتان دختــرک می افتم. به دســت هایم خیره 

می شوم. دستان دخترک رخ می نماید.

تهران شهر

پرچم سرخ افراشته
علیرضــا زمانی: پرچم عزای حســین بن علی  �

بیش از  هزار ســال اســت بر کوی تهران امروز به 
اهتزاز است. آن روزگاران تهران دهی بی نام ونشان 
و از اقمــار بی شــمار ری بزرگ حســاب می آمد، 
همــان ری که امــروز قمری از اقمــار منطقه ای 
۲۲ گانه تهران اســت!؟ با حکومت گرفتن آل بویه، 
دســته ها و عزاداری های مصیبت ســید شهیدان 
عالــم، در ری به راه افتاد و بعــد از اهمیت یافتن 
تهران، از دوره صفــوی، به تهران انتقال پیدا کرد. 
اولین تکیــه عزای فرزند رســول خــدا در تهران 
منهای ری!، به دســت خواهر شــاه طهماســب 
صفوی بنا شد. صد ســال بعد هم، به سال ۱۰۶۰ 
ق، تکیــه دیگری در ری و کنار بارگاه حرم حضرت 
عبدالعظیــم(ع) و محلی به نام نفرآباد ســاخته 
شــد. تکیه ای که امروزه میراث دار کهن ترین تکیه 
تهران و متولی اش بانویی از فرهیختگان این شهر 
و ســرزمین اســت. مکانی که نزدیک به چهارصد 
ســال پرچم ســرافرازی این شــهر و عزای محرم 
را متصل برپا نگاه داشــته اســت. همــان مکان 
مقدس که با توسعه نامراد عمران محور این شهر 
شاخ به شاخ شده و در غفلت مسئولان کاربلد! این 
شهر خیمه اش خوابیده چراغش خاموش خواهد 
شــد؛ همان گونه که محله چهارصدساله نفرآباد 
چراغش خاموش شــد!؟  بعد آنکه آقامحمدخان 
ردای پایتختی بر تن تهران پوشاند، تکایا و هیئت های 
عــزاداری این شــهر رو بــه ازدیاد نهاد. شــهر هرروز 
وســعت می یافت و مهاجــران و اقــوام گوناگون راه 
پایتخت را در پیش گرفته بودند. افشــارها، خلج های 
ســاوه و عرب های ورامین، نخســتین قوم و طایفه ای 
بودند کــه تکیه ای برای خود در شــهر برپــا کردند. 
هرچه باشــد هم پیمانــان آقامحمدخان به حســاب 
می آمدند و از ابتدای ورود به تهران ارج و قربی برای 
خود داشــتند. قمی ها، کرمانی ها هــم دیگر اقوام و 
طایفه هایی بودند که کنار تهرانی ها، تکیه های خود و 
پرچم عزای حســین را در این شهر برافراشتند. به غیر 
اینها، در هر محله از تهران تکیه هایی برپا بود. اعیان، 
رجال و علمای محله ها هم بیشترشــان مراسم های 
خانگی خــود را داشــتند. کاشــانی ها، بروجردی ها، 
ترک ها و آذربایجانی ها، که پاتوقشــان مســجد شیخ 
عبدالحســین بود، هر کدام دســته ها و عزاداری های 
خود را داشــتند. هرچه تهران بزرگ تر می شــد، تنوع 
قومــی و طایفــه ای و نژادی هم در شــهر ازدیاد پیدا 
می کرد و هر کدام شــیوه ای خاص در اجرای مراسم 
عزاداری داشــتند. مراسم شام غریبان مختص ترک ها 
بود. تهرانی ها چنین مراســمی نداشتند. اما رفته رفته 
چنین مراســمی به تکایای آنها نیز وارد شــد؛ هرچند 
سال ها اشعار ترک ها را عینا در این شب می خواندند. 
با تشکیل هیئت عزاداری صنف بزازها در دوره ناصری 
و ســپس هیئت صنف خیاط هــا، هیئت های صنفی 
مختلف هم به این جمع پیوســتند.  چنین تنوعی به 
لحاظ حضور اقوام و ساکنان مختلف شهرها و ولایات، 
همچنیــن هویت پررنــگ محله ای و تنــوع صنوف 
مختلف بازار تهران، سبب شده بود تکایا و هیئت های 
فراوانی با ســبک و ســیاق های خاص عزاداری پدید 
آیند؛ تکایا و هیئت هایی که پایدارترین مراکز فرهنگی 
تهران بوده اند. مراکزی که امروز همچنان به فعالیت 
مشغولند. مراکزی که نماد تنوع قومی و فرهنگی این 
شهرند و با ساختار شــکل گیری و توسعه شهر پیوند 
عمیق داشــته و آن را با همه شهرهای دیگر همچون 
یزد و زواره و زنجــان و متفاوت می نمایند. موضوعی 
که باید در توســعه پایدار این شهر به آن توجه کرد و 
تقویت شود تا ناگاه طرحی عظیم و هنگفت، برخلاف 
هویت تهرانی و براســاس الگوی عزاداری حســینیه 

اعظم زنجان در این شهر برپا نشود! 

 مریم پیمان
معصومه اصغری: براســاس آخرین آمار اعلام شــده، در 
تهران ۱۵۰ هزار دســتگاه خودروی سنگین دیزلی وجود 
دارد کــه شــامل کامیون هــا و اتوبوس هایی اســت که 
در بخــش جابه جایی مصالــح و زباله و کالا و همچنین 
حمل ونقــل عمومــی در پایتخــت فعالیــت می کنند. 
بااین حال، فرســودگی بیشــتر این خودروها از یک سو و 
همچنین اســتفاده نکردن از فیلتر دوده از ســویی دیگر، 
میــزان آلایندگــی تولیدی ایــن خودروها را به شــکل 
نگران کننده ای افزایش داده اســت. در حالی که از سال 
۱۳۹۲ و براســاس مصوبــه دولت، نصــب فیلتر دوده 
بر همــه این خودروها الزامی و اجباری شــد. اما در این 
سال ها دورزدن این قانون و همچنین پایبندنبودن به آن 
باعث شده است کمتر کســی این دستور صریح قانونی 
را جدی بگیرد. موضوعی کــه بی تردید تاکنون به دلیل 
آلودگی که این خودروها تولید می کنند، جان شهروندان 
زیادی را گرفته است. تهران و خودروهایش سال هاست 
بلای جان تهران شــده اند. ساکنان تهران برای این کالبد 
خسته و شــلوغ و تنها کاری نمی کنند و در نتیجه نفس 
خودشــان اســت که بیشــتر از قبل بند می آید و محیط 
زندگی خودشــان اســت که هر روز تنگ تر و سیمانی تر 
می شود. مصوبات قانونی بســیاری در این سال ها برای 
نجــات تهران از شــر انــواع آلایندگی ها تصویب شــده 
و برایشــان پول های زیادی خرج شــده اســت، اما عزم 
خاصی برای اجرائی شــدن آن اعمال نمی شود. در میان 
موضوعاتی که سال هاســت برای کاهش آلایندگی هوا 
مطرح و دنبال می شود، یکی از مهم ترین اقدامات که باید 
در اولویت ها قرار می گرفت، کاهش یا از رده خارج شدن 
یا اصلاح ســاختار خودروهای دیزلــی در انواع مختلف 
آن بود. موضوعی که سال هاســت در صدر شــعارهای 
محیط زیستی مسئولان مدیریت شهری است، اما کمترین 

اهمیت و اعتبار را به آن اختصاص داده اند. 
در میــان عوامل مرگ ومیر ســاکنان تهران و ســایر 
کلان شــهرها، خودروهای دیزلی سهمی بی بدیل دارند، 
به گونه ای که در میان ذرات آلاینده مهارشده در مناطق 
شــهری، همواره ذرات معلق کمتر از ۱۰ میکرون و ۲٫۵ 
میکرون بیش از حد مجاز روزانه و ســالانه بوده اســت. 
انــواع خودروهــای ســنگین دیزلی که به جــز مصارف 
شــخصی عموما اتوبوس های شــهری و بین شــهری، 
سرویس های دولتی و عمومی، کامیون های حمل نخاله 
و مصالح ساختمانی و... در تهران به طور مشخص تردد 
می کنند، آمار دقیقی ندارند، اما در آخرین آمار مدیرعامل 
شرکت کنترل کیفیت هوا، تعداد این خودروهای سنگین 
دیزلی را بیش از ۱۵۰  هزار دســتگاه اعلام کرده بود. این 
خودروها که در بســیاری از ساعات روز ممنوعیت تردد 
دارند، به یکباره در ســاعاتی از شــب تا نیمه های صبح 
در خیابان هــای پایتخت و اطــراف آن جولان می دهند 
و به خصــوص در روزهــای پاییــزی که هــوای تهران 
گرفته تر از همیشــه اســت، این آلایندگی از شــب تا روز 
می ماند. رحمت االله حافظی و چند عضو دیگر شــورای 
چهارم بارها درباره تردد ایــن خودروهای دیزلی آلاینده 
تذکر داده اند. حافظی در یکی از جلســات رسمی شورا 
در این بــاره گفت: هیئت وزیران اردیبهشــت ســال ۹۲ 
مصوبه ای را برای نصب فیلتر دوده بر همه خودروهای 
دیزلی داشت، اما اجرائی نشده و حدود ۱۰  هزار سرویس 
با کامیون های حمل بار هر شــب در ســطح شهر تهران 
رفت وآمد می کند و آلایندگی دارد که جبران ناپذیر است. 
سال گذشــته، از عملکرد اتوبوس رانی گزارشی برای 
شــورای شهر تهران ارائه شــد که واکنش های برخی از 
اعضای شــورا را به دنبال داشت. محمد حقانی با اشاره 
به شرایط نگران کننده آلایندگی خودروهای دیزلی، تأکید 
کرده بود، این خودروها بدون معاینه فنی نباید در شــهر 
تردد کنند. او گفت: براســاس قانــون نحوه جلوگیری از 
آلودگی هوا مصوب سال ۷۶ برای مهار و کاهش آلودگی 

هوا، شــهرداری موظف اســت بر خودروهای دیزلی که 
در خطوط حمل ونقلی یا نــاوگان حمل ونقلی خدمات 
موتوری و خدمات شــهری از آنها اســتفاده می شــود، 
نظارت فنی و دقیقی داشته باشد و برای کاهش ضرایب 
انتشــار آلایندگی آنها گام بردارد. او تأکید کرد، بر همین 
اساس شهرداری ملزم اســت در خودروهای دیزلی که 
در ناوگان خدمات شــهری و عمومی استفاده می شود، 
فیلتر های ضد دوده نصب کند و اســتفاده از خودروهای 
دیزلی را به ارائه برگه معاینه فنی معتبر از ابتدای پروژه 
منوط کند. محسن سرخو هم در صحن شورا تأکید کرده 
بود شــهرداری تهران بعد از چهار ســال فقط ۵۰ فیلتر 
جذب دوده بر اتوبوس ها نصب کرده، درحالی که قرار بر 

نصب حدود پنج  هزار دستگاه بوده است. 
مصوبه ای از شورای شهر تهران برای استفاده نکردن 
از خودروهــای دیزلی بدون معاینه فنــی در طرح  های 
شــهری اواخر سال ۹۵ تصویب شــد، اما آنچه در شهر 
گویاســت و در گزارش های شهری هم بارها تکرار شده، 
ادامــه تردد این خودروها در طرح های شــهری اســت 
و به این ترتیب، باز هم قانونی اجرانشــده به فهرســت 

قانون های بر زمیــن مانده اضافه 
شــده و دیزلی هــا همچنــان در 
شــهر جولان می دهند. در همین 
دوران هــم کــه بــازار قوانیــن و 
داغ  اجرانشــده  محدودیت هــای 
اســت، بارها مســئولان ســلامت 
آمارهایــی از عوامــل جدید مرگ 

تهرانی ها ارائه می دهند. 
آلوده سال گذشته  در روزهای 
مدیرعامــل شــرکت کنترل کیفت 
هــوا صحبــت از بیمــاری نــادر 
تنفسی در میان تهرانی ها کرد که 
معمولا در میــان کارگران معدن 

دیده می شــود. او گفت: «تهرانی هــا به بیماری آنتراکوز 
یا سیاه ششــی گرفتار شــده اند که تنها در میان کارگران 
معدن گزارش شده است. منبع اصلی این بیماری دوده 
یا همان کربن ســیاه احتراق ناقص است و درحال حاضر 
بیشــترین حجم دوده یا ســوت را در تهران، خودروهای 
دیزلی تولیــد می کنند که بدون فیلتر دوده در شــهر در 
حال تردند. او گفته بود موتورســیکلت ها و خودروهای 
کاربراتوری تولید  قبل از ســال ۸۲ که البته سال ها پیش 
از ایــن روزهــا بایــد از چرخه حمل ونقل تهــران خارج 
می شــد، یکی دیگر از عوامل وجود این دوده ها هستند. 
براساس آماری که ســازمان اتوبوس رانی تهران منتشر 
کرده است، اتوبوس رانی حدود ۲۰ درصد در حمل ونقل 
 brt عمومی ســهم دارد و با احتســاب عملکرد خطوط

در جذب شهروندان، حدود ۴/۵ میلیون جابه جایی دارد 
اما درعین حال ســهم نــاوگان اتوبوس رانــی تهران که 
بخش عمده آنها اتوبوس های بالای هشــت سال عمر 
و فرسوده هســتند، در آلودگی تهران بیش از ۱۲ درصد 
اســت. اتوبوس رانی تهران به عنوان مجموعه ای زیان ده 
و ورشکسته که سال هاست برای هزینه های جاری خود 
معطل می ماند، در این ســال ها به جز خریدهای خاص 
اتوبوس های brt خرید دیگری نداشــته اســت و برنامه 
اتوبوس های هیبریدی و برقی در همان رده پایلوت ماند. 
درعین حال حدود دو هزارو ۵۰۰ دستگاه اتوبوس گازسوز 
شهری به دلیل اتمام دوره زمانی مخازنشان دیگر قابلیت 
اســتفاده ندارند و متوقف شــده اند. در چنین شــرایطی 
است که اتوبوس رانی برای انجام حداقل تعهدات خود، 
اتوبوس های دیزلی بدون فیلتــر دوده را حتی برای یک 

روز هم متوقف نمی گذارد. 
اما در این مورد مهم فقط شهرداری تهران مسئولیت 
ندارد و بخش صنعت در تولیــد خودروهای روز دنیا با 
حداقل اســتانداردها وظیفه ای بی بدیل دارد؛ اما چقدر 
بــه این وظیفه عمل می کند و آیا می توان پرســید چرا با 
وجود ایــن همه مصوبات محکم، 
دوده  فیلتر  بدون  اتوبوســی هایی 
از کارخانه هــا بیــرون می آینــد؟ 
مدیرعامل شــرکت کنترل کیفیت 
هوا پیش تــر با اشــاره به مصوبه 
فیلتر دوده برای خودروهای دیزلی 
و هواشــدن آن از ســوی بخــش 
با فشــار خودروسازان،  صنعت و 
گفتــه بــود: فیلتــر خودروهــای 
دیزلــی اگر مجهز بــه فیلتر دوده 
نخواهد  آلایندگی  هیچ گونه  شود، 
داشــت، اما به دلیل بی مسئولیتی 
مســئولان صنعــت و اینکه جان 
انسان ها برای آنها کم ارزش اســت، با لابی های فراوان، 
قانون فیلتر دوده به سرانجام نرسید. اسحاق جهانگیری، 
دی ماه سال گذشــته مصوبه هیئت وزیران درباره فیلتر 
دوده را ابلاغ کرد که براساس آن وزارت صنعت، معدن 
و تجارت مکلف شــد با همکاری وزارت کشــور، وزارت 
راه وشهرسازی و ســازمان حفاظت محیط زیست، بسته 
اجرائی تجهیز خودروهای دیزلی در حال تردد را به فیلتر 
دوده ارائــه کند. قرار بود این بســته حمایتی در یک ماه 
تهیه و به هیئت وزیران ارائه شود اما از آن تاریخ تا امروز 
خبری از این بســته اجرائی نشــده است و موضوعی که 
وزارت صنعت باید درباره این الزام قانونی توضیح دهد. 
درعین حال مدیرعامل شــرکت کنترل آلودگی هوا بهمن 
ماه ســال گذشــته در اعتراض به این مصوبه گفته بود: 

در ســال ۹۲ قانونی مصوب شد که باید فیلتر دوده روی 
خودروهای دیزلی جدید نصب شود که با وجود تصویب 
این قانــون، وزارت صنعــت با همکاری خودروســازان 
خارجی با این قانون مخالفت می کرد و در همین راســتا 
۱۹ دی سال ۹۵ دولت طبق مصوبه ای قانون نصب فیلتر 
دوده را تأیید کرد اما اعلام کرد فلان استاندارد بدون فیلتر 
نیز درباره دیزلی ها بلااشــکال اســت که بــا این مصوبه 

قانون فیلتر عملا ملغی می شود. 
او و بســیاری از مسئولان شــهری در این مدت بارها 
درباره مقاومت خودروســازان داخلی و خودروســازان 
خارجــی برای نصب نکردن فیلتر دوده تأکید کرده اند اما 
در نهایت وضعیت بلاتکلیف این خودروها و آلایندگیشان 
ادامــه دارد. اســتانداردی که بــرای خودروهای دیزلی 
دربــاره آن صحبت می کنیــم، در اروپا از ســال ۲۰۰۵ با 
درجه اســتاندارد یورو۴ و از ســال ۲۰۰۸ با درجه یورو۵ 
اجباری شد. برهمین اساس هم در سال ۲۰۱۴ استاندارد 
یورو۶ برای خودروهای ســنگین و نیمه سنگین اجباری 
شــد که همچنان پابرجاست. در بین ســایر کشورهایی 
که اســتاندارد یورو۶ در آنها اجباری اســت، می توان به 
ترکیه و کره جنوبی اشــاره کرد اما این شرایط در ایران ما 
اصلا قابل مقایســه نیســت؛ به این ترتیب تا قبل از سال 
۹۶ اســتاندارد آلایندگی خودروهای سنگین یورو۳ بوده 
اســت. همان طور که مدیرعامل شــرکت کنترل آلودگی 
هوا اعلام کرده اســت، نصب فیلتر دوده از ابتدای سال 
۹۴ روی خودروهای سنگین الزامی بود اما به درخواست 
وزارت صنایع در اردیبهشــت ۹۴ بــرای تطبیق صنایع با 
این اســتاندارد، اجرای آن یک ســال ونیم به تعویق افتاد 
و در دی مــاه ۹۵ باز هم به درخواســت وزارت صنایع با 
اضافه شــدن استاندارد یورو۵ به لیســت استانداردهای 
مجاز عملا الزام نصب فیلتر دوده برداشته شد. اما وزارت 
صنعــت به تعهداتی هم که دولت الزام کرده بود عمل 
نکرد و پاسخی هم نداد. الزاماتی که درباره خودروهای 
دیزلی مطرح شد، با این فرض است که مسئولان درباره 
خودروهای دیگر آلاینده، صنایع آلاینده و بنزین و گازوئیل 
تولیدشــده در کشور هم برنامه ریزی های لازم را داشته و 
دارند. بنابراین لازم اســت که کیفیت گازوئیل تولیدشده 
هم زمان با بالارفتن اســتاندارد، افزایش یابد. بنا بر نتایج 
آزمون های دوره ای شــرکت کنترل کیفیت هوای تهران، 
تا پیش از ســال ۹۳ میزان گوگرد گازوئیل توزیعی عمدتا 
در محــدوده ۶۰۰۰ppm بــوده اســت اما در ســال ۹۳ 
کیفیت گازوئیــل توزیعی در تهران دچار تحول شــده و 
میزان گوگرد تا حد اســتاندارد یورو۴ کاهش می یابد. در 
شــرایطی که میزان مصرف گازوئیل در ایران در سال ۹۵ 
روزانه ۷۲.۵  میلیون لیتر بــوده که ۴۰ میلیون لیتر آن به 
حمل ونقل عمومی اختصاص داشــته است، استاندارد 
این گازوئیل تولیدشده و اثرگذاری آن در کنترل آلایندگی 
هوا بسیار اهمیت دارد. به گزارش «شرق»، از هفته های 
آینــده و با روزهای پاییزی، تهران روزهای خاکســتری را 
شــروع می کند که در این ســال ها بســیاری از جان ها را 
گرفته و بســیاری از نفس ها را به شماره انداخته است. 
بــه نظر می رســد مبلغی که بــرای نصــب فیلتر دوده 
روی خودروهای ســنگین هزینه می شــود، ارزش جان 
انســان ها برای ســال های متمادی را دارد. هزینه ای که، 
دولت ها و شــهرداری ها در نهایــت از جیب خود مردم 
تهران و شــهرهای بزرگ برای جان آنها به کار می گیرند 
و اگر این کار را نکنند، در حق آنها اجحاف شــده اســت. 
شورای پنجم شهر تهران که هفته های ابتدایی کار خود 
را می گذراند، هنوز وارد این موضوعات نشــده اما محمد 
علیخانی، عضو شورای پنجم در پاسخ به «شرق» تأکید 
کــرد که در هفته های آینده موضوعات مرتبط با آلودگی 
هوا، از جملــه خودروهای دیزلی و نصب فیلتر دوده در 
دستور کار کمیسیون حمل ونقل شورا قرار دارد و شورا به 

این موضوعات ورودی جدید خواهد کرد. 

مصوبه ای که می تواند آسمان شهر  و جان شهروندان را نجات دهد، اما  اجرا نمی شود

جولان دود دیزلی ها

سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

خوش آن بود که با... گذشت- در بیان علت به کار می رود- 
گهواره ۱۰- جمله- ســریع ترین نوع شــنا- کان ۱۱ – واحدی 
برای اندازه گیری طول- پادشاهان- شعاع نور ۱۲- بین صلبیه 
و شبکیه چشم- کوشش- قصد و اراده ۱۳- قایق موتوری- 

سوره هشتادوششــم قرآن- شهرســتانی در استان گلستان
 ۱۴- ابزاری برای شــخم زدن و شــیار نمودن زمین- دور از 
انتظار- پابند ۱۵- راندن مزاحم- از بزرگ ترین تولیدکنندگان 

چای در جهان- کم پشت. 
افقی: 

  ۱- تکه گل خشک شده- روز نهم ماه محرم- ضربه ای 
با پا ۲- علم بررسی ساختار و خواص فلزات- وحشت زده 
۳- گسترده- اثر چربی- محصل دانشگاه ۴- گریه و زاری- 
راننده درشکه- بسیار خوب ۵- کوه همدان- وجود ندارد- 
پاک و پاکیزه ۶ – اسیر و زندانی- دوستی- وسطی ۷- چوب 
خوشبو- سرپرستی حضرت مریم (س) را برعهده داشت- 
خوشنویس نامی عهد قاجار ۸- از قالب های مهم و بانفوذ 
بیان هنری- جذاب و دوست داشتنی- نخستین مسجدی 
که در تاریخ اسلام ساخته شد ۹- سقف فروریخته- انبازه- 
حرف جر عربی ۱۰- خراب- درخت جوان- ذکر حاجیان در 
مراســم حج ۱۱- برق را از کوئل به دلکو می رساند- نوعی 
ماسه ریز- خرس سیاه وسفید ۱۲- کله- معشوق- نوازنده 
زورخانه ۱۳- مأمور عملیات دشــوار جنگی- ســتایش- 
احســاس ترحم ۱۴- هرج و مرج- محزون ۱۵- شــهری 
در اســتان اردبیل- هدایت کننده- دین آور ایرانی در دوره 

ساسانی. 
عمودی: 

 ۱- اردوگاه- صاحــب کتاب ارزشــمند لهوف- زیبایی 
قابــل درک اما توصیف ناپذیــر ۲- پارچه کهنــه- میزبان 
المپیک۲۰۱۲- برگزیدن نفرات حاضر توســط ســرگروه ها 
برای تشــکیل تیم هــای جداگانه ۳- ظاهرســازی کردن- 
شــیون- گریــزگاه ۴- نیمه دیوانــه- شــهر اروپایی بدون 
اتومبیل- کالاهایی که از خارج به کشــور آورده می شــود 
۵- ششــمین خلیفه اموی- نوعی پارچه از الیاف گیاهی- 
ترمز کشتی ۶- شــاخه باریک درخت- مطالعه اجمالی- 
صحــرا و بیابان ۷- دریایی در ترکیه- مژده- فریب ۸- نت 
آخر- از القاب امام حســین (ع)- اصل هرچیز ۹- اوقات 

قانون هاي حل جدول سودوکو:
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا ۹ باید 
نوشته شود و در نتیجه هیچ عددي نباید 
تکرار شود.
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عضو شورای چهارم تأکید کرده 
بود شهرداری تهران بعد از چهار 

سال فقط ۵۰ فیلتر جذب دوده بر 
اتوبوس ها نصب کرده، درحالی که 

قرار بر نصب حدود پنج  هزار دستگاه 
بوده است. در عین حال مصوبه ای 

در شورای شهر تهران برای 
استفاده نکردن از خودروهای دیزلی 
بدون معاینه فنی تصویب شد، اما 

آنچه در شهر گویاست این است که 
هنوز اجرا نشده است
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