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بی تأثیری وام ۲۵ میلیونی 
برای خروج بازار خودرو از رکود

اتحادیــه  � رئیــس  ایــران:  اصنــاف  اتــاق 
اتومبیــل گفت:  نمایشــگاه داران و فروشــندگان 
خودروهای وام ۲۵ میلیونی فقط ترافیک را بیشتر 
می کننــد و در خروج بازار خــودرو از رکود تأثیری 
ندارد. غلامحســین قاســمیان اظهار کــرد: بعید 
می دانم که تحویل خودروهای با وام ۲۵ میلیونی 
روی خــروج از رکود بازار خــودرو تأثیری بگذارد. 
وی ضمن بیــان اینکه، بازار خــودرو همچنان در 
رکود به ســر می برد، گفت: با این سیاســت نه تنها 
بازار خودرو از رکود خارج نمی شود بلکه با ورود 
ایــن خودروها تنها ترافیک بیشــتر می شــود. وی 
ادامه داد:  ای کاش به جای فروش صد هزار خودرو 
به مــردم، آن هم بــا وام ۲۵ میلیونی، خودروهای 

فرسوده را جمع آوری می کردند. 

فرجام یک اعتراض
اما، هرچه در این ســند به  دنبال تفویض اختیار 
هیأت وزیــران بــه معاونت رئیس جمهــور برای 
اصــلاح آیین نامــه مصوب خود می شــد بگردیم، 
اثری یافت  می نشود،  جز تصریح اختیار معاونت در 
صدور دستورالعمل ، راهنمای تشخیص صلاحیت 
و امثال آن. و اینها، همه در حقوق اداری دانند، از 
زمین تا آسمان متفاوت اند با تفویض اختیار هیأت 
وزیران بــه معاونت نظارت راهبــردی در اصلاح 
آیین نامه این هیأت. دستورالعمل های شدادوغلاظ 
صادره هم همین گونه بــوده و اجرا هم مانند آن. 
پس، خود حدیث مفصــل بخوانید از این مُجمل.  
اعتراض ما اکنــون، با رویکرد مثبــت رئیس امور 
نظــام فنی و اجرائی ســازمان مدیریت، شــنیده و 
کلیات آن پذیرفته شده است. موارد فراآیین نامه ای 
در دســتورالعمل وحــدت رویــه بــا اظهارنظــر 
انجمن های صنفی و گروه های تخصصی شناسایی 
شده و قرار اســت در مرحله اول اصلاحات فوری 
در دســتورالعمل اعمــال شــود تــا وضعیت به 
حالت عــادی برگردد و در مرحلــه دوم آیین نامه 
تشــخیص صلاحیت مشــاوران با مشارکت حرفه 
مورد تجدیدنظر قرار گیرد. از دولت یازدهم، البته، 

انتظاری جز این نمی رفت. 

گذر

ادامه از صفحه 5

ادامه از صفحه 5

خبر

اقتصاد دوشنبه   9 آذر 1394سال سیزدهم    شماره 2461

رویکرد دوگانه ارزی دولت
بــا توجه به اینکه قیمت دلار در بازار آزاد به کانال 
ســه هزارو ۶۰۰ تومان وارد شده است، قطعا تصویب 
نرخ دو هزارو ۸۵۰ تومانی دلار در بودجه ســال ۹۵ با 
واقعیات اقتصادی کشــور همخوانی ندارد و با توجه 
به کاهش کم ســابقه قیمت نفت، دولت با مشکلات 
متعددی در زمینه بودجه کشــور مواجه خواهد شد.  
در ماده ۸۱ بند «ج» قانون پنجم توســعه کشور آمده 
است: «نظام ارزی کشــور، شناور مدیریت شده است. 
نرخ ارز با توجه به حفظ دامنه رقابت پذیری در تجارت 
خارجی و با ملاحظه تورم داخلی و جهانی و همچنین 
شــرایط اقتصاد کلان از جمله تعیین حد مطلوبی از 
ذخایــر خارجی تعیین خواهد شــد». طبق همین بند 
از قانون پنجم توســعه، دولت باید هرســاله نرخ ارز 
را به میــزان فاصله تورم جهانــی و داخلی افزایش 
دهد. با توجه به اینکه تورم جهانی حدود ســه درصد 
و در خوش بینانه تریــن حالــت تــورم داخلی حدود 
۱۳درصد اســت؛ فاصله تورم جهانی با تورم داخلی 
حدود ۱۰درصد اســت. بنابراین باید نرخ ارز در داخل 
کشور حداقل سالانه ۱۰درصد افزایش یابد. متأسفانه 
دولــت این موضوع را در تعیین نــرخ دلار در بودجه 
۹۵، تعمدا نادیده گرفته و برخلاف سیاست های قبلی، 
سیاســت دســتوری نرخ ارز را در پیش گرفته است.  
البته با توجه به اینکه در یک ماه گذشــته دلار آزاد با 
رشــد ۲۰۰ تومانی همراه بوده و وارد کانال سه هزارو 
۶۰۰ تومانی شــده اســت، احتمال دارد که سخنگوی 
دولت برای جلوگیری از افزایش بیشتر قیمت در بازار 
آزاد، چنین اظهاراتی را بیان کرده باشد. امیدواریم که 
صحبت هــای آقای نوبخت مبنی بــر تعیین نرخ دلار 
دو هزارو ۸۵۰ تومانی در بودجه ســال آینده، صرفا در 
جهت ارسال سیگنال منفی به بازار دلار آزاد و کنترل 
این بــازار باشــد و همان طور که اکثــر قریب به اتفاق 
کارشناسان اقتصادی انتظار دارند، نرخ دلار در بودجه 

سال آینده حداقل در مرز سه  هزارتومان تعیین شود.

تکذیب قطع یارانه خریداران خودرو  
فارس: ســیداحمد میدری، معــاون امور رفاهی  �

وزیــر تعــاون، کار و رفاه اجتماعی در پاســخ به این 
سؤال که آیا یارانه افرادی که با استفاده از تسهیلات، 
خــودرو خرید کرده انــد حذف خواهد شــد یا خیر؟ 

اظهار کرد: چنین چیزی صحت ندارد.

این جدا از واردات غیررســمی 
تجــاری  اقــلام  و  (قاچــاق) 
غیرمســتقیم از قبیل انواع فولادهــا، قطعات مکانیکی 
و الکتریکــی و بســیاری مــواد و اقلام دیگر اســت که 
تحت عنوان قطعــات خودرو طبقه بندی نمی شــوند. 
شاید مهم ترین علت تنزل مســتمر کیفیت خودروهای 
داخلی، استفاده از قطعات و اجزای نامرغوب وارداتی 
از سازندگان درجه سوم و چهارم خارجی و به خصوص 
چینی برای کسب سود و منافع بیشتر توسط ذی نفعان و 
شرکت های مونتاژکننده باشد. هم اکنون میزان استفاده 
از قطعات و اجزای خودرو چینی در خودروهای داخلی 
نسبت به پیش از تحریم ها، در حدود ۴۰ درصد افزایش 
نشــان می دهد. در همین حال شرکت های خودروساز 
ضمن تضعیف و تحدید شرکت های قطعه ساز داخلی، 
بــا پرداخت نکردن بدهی های خود، آنان را در شــرایط 
بس دشــوار و نامطلوبی قرار داده انــد، به صورتی که 
مطالبات قطعه سازان داخلی از شرکت های خودروساز 
به بیش از ۳۰ هزار میلیارد ریال در پایان سال ۱۳۹۳ بالغ 
شد که هم اکنون به رقمی بین ۴۰ تا ۵۰ هزار میلیارد ریال 

رسیده است. 
اشتغال زایی

اشــتغال زایی یکی از مهم ترین شــعارهای متداول 
لابی خودروســازان داخلــی برای دفــاع از مطامع و 
منافع شــان اســت. به طورکلی، خودروسازی به عنوان 
یــک صنعت تکنولوژیک در هیچ جای دنیا یک صنعت 
کارگربر شناخته نمی شــود. بزرگ ترین گروه خودروساز 
جهان، کنســرن فولکس واگن، با ۱۲ برند مهم خودرو 
از آئودی تــا لامبورگینــی و تولید بیــش از ۱۰ میلیون 
خــودرو در ۹۴ کارخانه در ۲۴ کشــور و فروش بیش از 
۳۰۰ میلیارد یورو کمتر از ۶۰۰ هزار نفر شــاغل دارد. کل 
شــاغلان صنعت بزرگ و صادراتی خودرو کره جنوبی 
(اعم از خودروساز و قطعه ساز) در سال ۲۰۱۱ میلادی 
۳۹۰ هزار نفر بوده اســت. مرکز آمار ایران، کل اشتغال 
صنایع وسایل نقلیه موتوری (اعم از خودروی سواری 
و تجاری و تریلر و موتورســیکلت و غیره) را ۱۴۷،۸۰۰ 
نفــر در ســال ۱۳۹۰ گزارش کرده اســت. همچنین در 
دهه هشــتاد که تولید خودرو ۴٫۵ برابر شــد، با استناد 
بــه داده هــای وزارت صنعــت، معدن و تجــارت، در 
مجمــوع ۶۱٫۱۰۰ شــغل (پنج درصــد از کل صنعت) 
با ســرمایه گذاری معادل تقریبا چهــار  میلیارد دلار، در 
صنایع خودروســازی ایجاد شده است. اشتغال اصلی 
خودروســازی در صورتی حاصل خواهد شد که متکی 
به قطعات و اجزای داخلی باشد و زنجیره های صنعتی 
پیمانــکاری داخلــی شــکل بگیرند و در هــر صورت 

به عنوان یک صنعت اشتغال زا محسوب نمی  شود. 
رانت اقتصادی و تبعیض صنعتی

ربع قرن اســت که خودروســازان به انحاء و اقســام 
گوناگــون تحت حمایــت همــه دولت ها قــرار دارند. 
پشــتیبانی بی قید و شــرط دولتمردان گستره ای وسیع از 
تأمیــن کلیه نیازهای ســخت افزاری و نرم افزاری لازم تا 
پوشــش بازاری بسته و انحصاری را در بر می گیرد که در 
چند ســال اخیر آن هم با حقوق و عوارض وارداتی سه 
رقمی تا حدی باز شــد. باوجود تولید بیش از ۱۰ میلیون 
خودرو در ۱۵ ســال گذشــته، نه تنها نوآوری و پیشرفت 
ملموسی حاصل نشــده که هر سال کیفیت خودروهای 
داخلی تنزل هم کرده است. عمق پسرفت خودروسازی 
کشور هنگامی بیشتر احساس می شود که میزان پیشرفت 
چشــمگیر و تصاعدی خودروســازان کپی کار آسیایی در 
یکی، دو دهه اخیر با درجازدن و عقب گرد تکنولوژیکی و 
کیفیتی خودروهای ساخت داخل مقایسه گردد. هرچند 
در اقتصاد متمرکز دولتی کشــور، همواره شــاخص های 
کمی (از قبیل آمار تولید خودرو) در صدر توجه مسئولان 
قرار دارند. تداوم فرآیند انحصار و حمایت بی قید و شرط 
از خودروســازان، در نهایت به استنکاف مصرف کنندگان 
از خریــد خودروهای داخلی به دو علت کاهش شــدید 
قدرت خرید مردم و از ســوی دیگر نارضایتی تلنبارشده 
مصرف کنندگان از کیفیت نامطلوب خودروهای داخلی، 
انجامیــد. دولت به جای اســتفاده از اهــرم نارضایتی 
مردم در جهت اصلاح ســاختاری صنعــت خودرو، در 
وهله اول با اختصــاص ۲،۰۰۰  میلیارد ریال یارانه انرژی 
صنعت و ســپس تحت عنوان خروج از رکود، با اعطای 
یارانه مالی، حمایت بی دریغ از این صنعت تأمین منافع 

ذی نفعان را تداوم داد. شــرایط اعطای وام خرید خودرو 
با سود تســهیلات ۱۶ درصد و به میزان ۸۰ درصد بهای 
خــودرو (حداکثر ۲۵۰ میلیون ریــال) و زمان بازپرداخت 
چهار سال اســت. با توجه به تأمین تسهیلات با سود ۱۴ 
درصد توسط بانک مرکزی و فاصله حداقل ۱۴ درصدی 
تا سود متداول تســهیلات بانکی، مشخص می شود که 
بانــک مرکزی به ازای هر خــودرو ۷۰ میلیون ریال یارانه 
مالی می پردازد تا عدم کارآیی و ناکارآمدی خودروسازان 
را جبران کند. به مفهومی دیگر یعنی در حدود یک سوم 
تا یک پنجم بهای یک خــودرو را دولت به تولید خودرو 
یارانه می دهد، تا مردم به خرید آن اقدام کنند. با توجه به 
فــروش در حدود ۱۲۰ هزار خودرو، جمع کل یارانه خرید 
خودرو بــه ۸٫۴  هزار میلیارد ریال بالغ می شــود، ضمن 
آنکــه ۲۵  هزار میلیارد ریال نقدینگی از سیســتم بانکی 
به خودروســازان و در نهایت اقتصاد تزریق می شود. این 
یارانه مالی از کجا تأمین خواهد شــد؟ بخش مهمی از 
آن در قالب خلق نقدینگی و به تبع آن تورم، ســرانجام 
از جیب مردم برداشــت خواهد شــد و بخش دیگری از 
آن تحت انواع و اقسام مالیات ها از تولیدکنندگان کوچک 
و متوسط بی پناهی که در لایه های دولت پناهی ندارند، 
به اجبار اخذ خواهد شــد تا باوجود شهرهای مالامال از 
خودرو غرق در دود، همچنان چرخ خودروسازان یا بهتر 
است گفته شــود، مونتاژگران بچرخد. خریداران خودرو 
که از طبقات متوسط جامعه هســتند، چگونه خواهند 
توانســت تا بیش از ده میلیون ریال هزینه ماهانه اقساط 
خودرو و همچنین نگهداری و استفاده از آن را بپردازند؟ 
همچنین اگــر قرار بود افزایش مونتــاژ خودرو منجر به 
خــروج از رکود شــود و خودروســازان پیشــران خروج 

از رکود باشــند که نباید بعد از رشــد قابــل توجه تولید، 
مجددا خود نیز به رکود برگردند. البته باید توجه داشت 
میزان ۷۰ میلیون ریال یارانه به ازای هر خودرو براساس 
مابه التفاوت آن با نرخ سود بین بانکی محاسبه می شود 
و اگر نرخ سود عملی بانک ها، شرکت های لیزینگ یا بازار 
آزاد معاملات خودرو ملاک قــرار گیرد، مقدار این یارانه 
بین ۱۰۰ تا ۱۵۰ میلیون ریال واقع می شــود. در این میان، 
کارآفرینان، صاحبان و مدیران ۲۳ رشته صنعتی دیگر که 
بیش از دو  میلیون نفر در آنها اشــتغال دارند، می پرسند 
که این همه سرعت عمل و گشاده دستی دولت چرا برای 

دیگر صنایع محلی از اعراب ندارد؟ 
باوجود در اختیار داشــتن کامل بازار داخلی و تولید 
قابل توجه خودرو، خودروســازان کشور از خودروسازان 
تازه کار چینی عقب مانده اند. رشد نمایی واردات خودرو 
چینی (توام با واردات قطعات) به کشــور که در ســال 
۱۳۹۳ دو برابر شــد، نشانگر شکست این صنعت پس از 
دو دهه حمایت های بی حدومرز دولت ها اســت. ایران 
اولین واردکننده خودروهای شــخصی از چین در ســال 
۲۰۱۴ محســوب می شــود. طنز تلخ قضیه این است که 
خودروسازان داخلی با مونتاژ قطعات وارداتی و به ویژه 
چینی، می خواهنــد با خودروی وارداتــی چینی رقابت 
کنند. این وضعیت ناشــی از پشتیبانی بی دریغ دولت ها 
و شــبه دولتی بودن این صنعت در کشــور و بی توجهی 
به خلق دانش فنی و بخش مهم قطعه ســازی اســت. 
امید مــی رود اقبال مردم به خودروهای نامرغوب چینی 
(با بیــش از دو برابر بهای واقعی) و رکــود کنونی بازار 
فروش، درسی باشــد برای دولتمردان و دست اندرکاران 

خودروسازی کشور.

لابی برای مونتاژکاران
ادامه از صفحه5
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