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تا صف های ۲۰روزه در مرزهااز غفلت در کریدورها 

ترانزیــت، صرفا یک  حمل ونقــل و 
موضوع اجرایی نیســت، بلکه از ارکان 
امنیــت اقتصــادی، تجــارت خارجی و 
جایگاه راهبردی ایران در منطقه است. 
در شــرایطی که تحــولات ژئوپلیتیکی 
مســیرهای تجاری را تحــت تأثیر قرار 
داده و رقابت کشــورها بــرای تصاحب 
بــازار ترانزیــت شــدت گرفته اســت، 
انتظار می رود وزارت راه و شهرســازی 
با ابتــکار عمل و دیپلماســی فعال، از 
فرصت هــای جغرافیایــی ایــران برای 
حفظ و توسعه ســهم کشور در تجارت 
منطقه ای اســتفاده کند؛ امــا عملکرد 
ایجاد وزارتخانه پرسش های جدی  این 

کرده است.
و  کراچی-ریمــدان  مســیر  امــروز 
کریدورهای متصل به چین و قزاقستان، 
به ویــژه مســیرهای منتهــی بــه مــرز 
سرخس، از اهمیت ویژه ای برخوردارند. 
در شرایط محدودیت مسیرهای دریایی، 
این گذرگاه ها می توانند نقش مهمی در 
اســتمرار ورود و خــروج کالا و کاهش 
آســیب پذیری تجارت کشور ایفا کنند. با 
این حال، پرسش این است که وزارت راه 
و شهرســازی برای تقویت این مسیرها 
چه اقدام عملی و برنامه مشخصی در 

دستور کار دارد؟
اجــلاس  در  اخیــر شــما  حضــور 
پیگیــری  بــرای  فرصتــی  قزاقســتان، 
منافع ترانزیتی ایران بود؛ اما دســتاورد 
ملموس این ســفر چه بوده است؟ چه 
توافق اجرایــی یا تفاهم نامــه ای برای 
توســعه همکاری هــای حمل ونقلــی 
حاصل شده اســت؟ آیا از ظرفیت مرز 
چین و قزاقســتان بازدید میدانی انجام 
و برای اتصــال مؤثرتر این مســیرها به 
شــبکه ترانزیتی ایــران برنامه ای تدوین 
شده اســت؟ اگر اقداماتی انجام شده، 
چرا نتایج آن به صورت شــفاف و قابل 
ارزیابی در اختیار فعالان اقتصادی قرار 

نگرفته است؟
حضور در اجلاس هــای بین المللی 
محســوب  دســتاورد  به خودی خــود 
نمی شــود؛ معیار، توافق های عملیاتی، 
کاهش هزینــه و زمان حمل، تســهیل 
عبور کالا و افزایش ســهم ایران از بازار 

ترانزیت منطقه است.
نگران کننده تر آن اســت که با وجود 
به حداقــل رســیدن ورود کالا به بنادر 
کشور، شاهد صف های بیش از ۲۰روزه 
در مرزهای شرقی هستیم. مرزهایی که 
باید در شــرایط محدودیت مســیرهای 
عنوان مســیرهای جایگزین  به   دریایی، 
و پشــتیبان تجارت کشــور عمــل کنند، 
خود با گلوگاه هــا و تأخیرهای طولانی 

مواجه اند.
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

توسعه قوای محرکه با ارتقای فناوری
سایپا کاهش مصرف سوخت را به بخشی از برنامه توسعه خود

تبدیل کرده است
ناترازی بنزین را معمولا از سمت پالایشگاه ها، واردات و مصرف کننده روایت 
می کنیم. هر بار که فاصله تولید و مصرف بیشــتر می شــود، بحث بر ســر 
افزایــش ظرفیت پالایش، مدیریت مصرف یا اصلاح قیمت ها بالا می گیرد. اما یک 
حلقــه مهم این زنجیره کمتر در مرکز توجه قرار می گیرد: خودرویی که هر روز در 
خیابان حرکت می کند و میزان مصرف سوخت آن، سال ها پس از طراحی و تولید، 

همچنان بر هزینه خانوار و منابع عمومی اثر می گذارد.
در این میان، مســئله فقط تعداد خودروهایی نیســت که به خیابان ها اضافه 
می شــوند؛ فناوری به کاررفته در هر خودرو نیز اهمیــت دارد. خودرویی که برای 
پیمودن هر صد کیلومتر چند لیتر بنزین بیشتری می سوزاند، در مقیاس یک ناوگان 
چندمیلیونی، به بخشــی از فشار بر منابع سوخت کشور تبدیل می شود. به همین 
دلیل، کاهش مصرف را نمی توان فقط به توصیه به رانندگان یا افزایش تولید بنزین 
محدود کرد؛ بخشــی از پاسخ باید در کارخانه و از همان جایی آغاز شود که موتور 

و خودرو طراحی می شوند.
ســایپا در ماه های اخیر ســه محصول تازه و خانواده ای از موتورهای جدید را 
معرفی کرده اســت؛ مجموعه ای که قرار است کاهش مصرف سوخت، نوسازی 

سبد محصولات و استفاده از فناوری های تازه را در کنار هم پیش ببرد.
برخی برآوردها متوســط مصرف واقعی نــاوگان خودروهای داخلی را حدود 
هشت لیتر در هر صد کیلومتر نشان می دهد؛ این عدد به تنهایی همه ماجرا نیست. 
کیفیت ســوخت، ترافیک، شیوه رانندگی، وضعیت فنی خودرو و عمر ناوگان نیز بر 
مصــرف نهایی اثر می گذارند. اما فناوری موتــور و طراحی خودرو، مصرف پایه را 
تعیین می کنند؛ همان بخشی که خودروســاز می تواند با سرمایه گذاری و توسعه 

فنی بر آن اثر بگذارد.
در تازه ترین اظهارات مدیران گروه خودروســازی ســایپا، که به تأیید مسئولان 
وزارت صمت نیز رسیده است، آنها متوسط مصرف سوخت سبد محصولات خود 
را حدود ۷٫۳ لیتر در هر صد کیلومتر اعلام کرده اند و این شرکت هدف گذاری کرده 

است این رقم به ۵.۵ لیتر کاهش یابد.
یکــی از انتقادهای قدیمی به صنعت خودرو ایران، فاصله میان تغییر مدل ها 
و نوســازی فناوری قوای محرکه بوده اســت. در مــواردی، خودروها با ظاهر تازه 
عرضه شــده اند، اما تغییرات فنی آنها محدود مانده اســت. پاســخ سایپا به این 
 .M15NTD و M15N، M15NT مســئله، توسعه خانواده ای از سه موتور اســت؛
نســخه پایه M15N با قدرت ۱۲۰ اسب بخار و گشــتاور ۱۴۰ نیوتن متر معرفی شده 
است، M15NT با فناوری توربوشارژ، ۱۴۸ اسب بخار قدرت و حدود ۲۳۰ نیوتن متر 
گشــتاور دارد و نسخه M15NTD با توربوشارژ و تزریق مستقیم سوخت، به قدرت 
۱۶۰ اســب بخار و گشتاور ۲۷۰ نیوتن متر می رســد. این سه موتور برای پوشش نیاز 

محصولات مختلف سایپا طراحی شده اند.
در میان سه محصول جدید، سایپا برنامه افزایش تولید خودروهای دوگانه سوز 
را نیز مطرح کرده اســت. آریانو از نظر فناوری قوای محرکه، جایگاه متفاوتی دارد 

و این خودرو با فناوری پلاگین هیبرید معرفی شده و برپایه آریا توسعه یافته است.
خودروی پلاگین هیبرید، هم موتــور برقی دارد و هم موتور بنزینی، باتری آن از 
طریق اتصال به برق شــارژ می شود و خودرو می تواند در مسیرهای کوتاه با نیروی 
الکتریکی حرکت کند و در مسیرهای طولانی تر نیز موتور بنزینی وارد مدار می شود. 
این ویژگی برای بازاری مانند ایران که شــبکه شارژ خودروهای تمام برقی هنوز به 
اندازه کافی گسترش نیافته، اهمیت دارد. راننده برای استفاده از خودرو به ایستگاه 
شارژ در تمام مسیر وابسته نیست و در عین حال می تواند بخشی از رفت وآمدهای 

روزانه را با برق انجام دهد.

مصرف ســوخت ترکیبی آریانو حدود ۲.۷ لیتر در هر صد کیلومتر اعلام شــده 
است؛ این رقم بر اساس چرخه استاندارد ترکیبی محاسبه شده و نباید آن را معادل 
مصرف قطعی خودرو در همه شــرایط رانندگی دانســت. میزان استفاده از شارژ 
باتری، مســافت پیموده شده و شیوه رانندگی بر مصرف واقعی اثر می گذارد. سایپا 
همچنین از برنامه عرضه این محصول در دو نسخه عمومی و شخصی خبر داده و 

برای نسخه تاکسی آن، تیراژ اولیه ۳۰ هزار دستگاه را مطرح کرده است.
یک نکته دیگر درباره آریانو، اعلام مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع خودرو سایپا 
مبنی بر عبور این خودرو از استانداردهای ۱۲۲گانه است. این مرکز گفته است آریانو 
این استانداردها را که قرار است از سال آینده اجباری شوند، پشت سر گذاشته است.
مســیر کاهش مصرف بنزین، ناگزیر باید از کارخانه هم عبور کند. اگر قرار است 
فشــار بر منابع سوخت کشور کمتر شود، خودروهای تازه نباید فقط از نظر ظاهر و 
نام با نسل قبلی تفاوت داشته باشند؛ باید کم مصرف تر، ایمن تر و کم هزینه تر باشند 

و در تیراژی تولید شوند که اثرشان از چند نمونه نمایشی فراتر برود.
آنچه سایپا در قالب سه محصول تازه و خانواده موتورهای جدید معرفی کرده، 
تلاشی در همین مســیر است؛ تلاشــی که ارزش نهایی آن را نه مراسم رونمایی، 
بلکه کیفیت، قیمت، تیراژ و میزان بنزینی که در عمل کمتر مصرف می شود، تعیین 

خواهد کرد.

۴ اقتصاددان نسبت به وضعیت تورمی هشدار می دهند 
و از راهکارهای مهار آن به «شرق» می گویند

لبه ابرتورم
یادداشت گزارش

اقتصاداقتصاد

 هشدارها برای بروز ابرتورم
درشت شدن اعداد نرخ تورم، نگرانی ها را برای بروز ابرتورم 
بالا برده است. حســین عبده تبریزی، اقتصاددان، در یادداشتی 
نوشته است: «مسیر رسیدن به ابرتورم الزاما مسیری تدریجی و 
خطی نیست. چنین نیست که تورم از ۷۰ یا ۸۰ درصد، آرام آرام 
به ۱۰۰، ۱۲۰ و ســپس ۱۵۰ درصد برســد و بعــد با همان نظم 
ادامه پیدا کند. تجربه  کشورهای مختلف نشان می دهد اقتصاد 
ممکن اســت تا مدتی تورم بسیار بالا را تحمل کند؛ اما در یک 
نقطه از آستانه ای عبور کند که پس از آن رفتار مردم به سرعت 
تغییــر می کند. این آســتانه همان نقطه ای اســت که اعتماد 

عمومی به پول ملی از میان می رود». 
او در ادامــه توضیح می دهــد: «تا زمانی کــه مردم هنوز 
تصــور می کنند پول ملی، با وجود کاهش ارزش، تا حدی قابل  
نگهداری است، نظام اقتصادی به کار خود ادامه می دهد؛ اما 
هنگامی که این باور از بین برود، ســرعت تحولات بســیار بالا 
می رود. مردم دیگر حاضر نیســتند حتی برای مدت کوتاه ریال 
نگه دارند و اقتصادی که بــرای مدتی با تورم بالا زندگی کرده 
است، ناگهان از یک آستانه عبور کند و نرخ تورم آن به چند صد 

یا حتی چند هزار درصد برسد».
بــا این حــال، این اقتصــاددان در ادامه تأکیــد می کند فعلا 
احتمال بــروز ابرتورم در ایــران دســت کم در کوتاه مدت پایین 
است و استدلال می آورد سیاســت گذاران اقتصاد کشور آگاهی 
قابــل  قبولی نســبت به خطر تــورم و پیامدهــای آن دارند. در 
بســیاری از کشــورهایی که گرفتار ابرتورم شدند، دولت ها عملا 
همــه  محدودیت های بودجــه ای را کنار گذاشــتند. با افزایش 
قیمت هــا، حقوق و دســتمزدها را دائما بالا بردنــد، یارانه ها و 
مخارج خــود را بدون محدودیت افزایــش دادند و برای تأمین 
این هزینه ها به خلق پول متوســل شــدند؛ اما در ایران با وجود 
همه  بی انضباطی ها و مشکلات بودجه ای، هنوز چنین رفتاری به 
شکل کامل و بی قید حاکم نشده است. هنوز نوعی عقلانیت در 
میان تصمیم گیران اقتصادی وجود دارد و دولت کاملا وارد مسیر 
افزایش نامحــدود هزینه ها و تطبیق دائمــی همه  پرداخت ها 
با تورم نشــده است. از آن ســو، تیمور رحمانی، اقتصاددان، در 
یادداشــت دیگری با تحلیل گزارش تورم مهر ۱۴۰۵ می نویســد 
دولت برای جبران کاهش درآمدهای نفتی و هزینه های جنگی، 
با تعدیــل قیمت های تحت کنترل مانند نــرخ ارز و حامل های 
انرژی، کســری بودجه و درآمدهای خود را مدیریت کرده است 
و این اقدام اگرچه ابتدا شــوک های تورمی ایجاد کرد، از وخامت 
کسری بودجه کاست و مانع ورود سریع اقتصاد به وادی ابرتورم 
شــد. بر اساس گزارش مرکز آمار ایران، تورم نقطه به نقطه مهر 
۱۴۰۵ با کاهش ۱٫۱ واحد درصدی به ۸۸٫۷ درصد رســیده، تورم 
ماهانه با افزایش ۰٫۲ واحد درصدی در ســطح ۴٫۴ درصد قرار 
گرفته و تورم متوسط سالانه با رشد ۳٫۲ واحد درصدی به ۷۶٫۸ 

درصد افزایش یافته است.

 تورم به صورت پایدار مهار نشده است
با ایــن حال، بخش دیگری از اقتصاددانان معتقدند احتمال 
وقوع ابرتورم همچنان بالاســت و اقدامات دولت در زمینه مهار 
تــورم کافی نبوده اســت. در همین زمینه ســهراب دل انگیزان، 
اقتصاددان، به «شــرق» می گوید: «کاهش اندک تورم نقطه  به  
نقطه در مهر، به تنهایی نمی تواند نشانه موفقیت سیاست های 
اقتصادی به حســاب بیاید؛ به ویژه در شــرایطی که نرخ تورم در 

سطوح بالایی قرار دارد».
او بــا تأکید بــر اینکه میزان کاهش تورم نقطــه به نقطه در 
مهر امســال عدد معناداری نیســت که بتوان آن را به موفقیت 
سیاســت های دولت نسبت داد، توضیح می دهد: «برای ارزیابی 
اثربخشی سیاست های ضدتورمی، لازم است کاهش نرخ تورم 
در ابعاد قابل  توجه و به صورت مســتمر تکرار شود. برای مثال، 
اگر نرخ تورم در سطح ۸۰ تا ۸۸ درصد قرار داشته باشد، کاهش 
جزئی و مقطعی تورم ماهانه نمی تواند نشــانه مهار پایدار تورم 
باشــد. در اصل، زمانی می توان از موفقیت سیاســت های پولی 
ســخن گفت که نرخ تورم ماهانه برای چندیــن ماه متوالی به 
محدوده چهار تا پنج درصد یا پایین تر برســد و این روند استمرار 
داشته باشــد. تداوم چنین کاهشی می تواند در نهایت نرخ تورم 

سالانه را هم به سطوح پایین تری منتقل کند».
به گفته این اقتصاددان: «مهم ترین پیش شــرط کنترل پایدار 
تورم، جلوگیری از خلق پول بدون پشتوانه و مهار برداشت های 
مازاد از منابع بانک مرکزی اســت. این مســئله هم برداشــت 
مســتقیم دولت از منابــع بانک مرکزی و هم اضافه برداشــت 

بانک هــای تجاری را در بــر می گیرد. به عبارتــی، هدف لزوما 
توقف کامل رشد نقدینگی نیســت، بلکه باید خلق پول خارج 
از ضوابط و چارچوب های رســمی بانک مرکزی متوقف شود. 
اگر این انضباط پولی برای یک دوره حداقل شــش ماهه حفظ 
شود، می توان آن را نشــانه ای امیدوارکننده از شکل گیری ثبات 

پولی دانست».
از سوی دیگر، او با اشاره به اینکه برخی اقتصاددانان موافق 
سیاست حذف ارز ترجیحی هســتند و آن را برگ برنده ای برای 
کنترل مدیریت کســری بودجه می دانند، می گویــد: «حذف ارز 
ترجیحی نیز لزوما سیاســتی ضدتورمی محسوب نمی شود. این 
اقدام در کوتاه مدت می تواند با افزایش هزینه واردات نهاده های 
تولید و مواد غذایی، فشار مستقیمی بر قیمت کالاهای مصرفی 
وارد کنــد. در واقــع، حذف ارز ترجیحی به جــای کاهش فوری 
قیمت ها، موجب افزایش هزینه تأمین کالاهای اساسی و انتقال 
این هزینه ها به مصرف کننده می شود. به همین دلیل، نمی توان 
صرف اجرای این سیاست را به  عنوان عاملی برای کاهش تورم 
معرفی کرد». او در ادامه با اشــاره به افزایش قیمت حامل های 
انــرژی توضیح می دهــد: «افزایش قیمت حامل هــای انرژی و 
تعدیل قیمت های تحت کنترل دولت، اگرچه ممکن اســت در 
چارچوب اصلاحات بودجه ای و کاهش بخشــی از فشــار مالی 
دولــت دنبال شــود، در کوتاه مدت می تواند بــه افزایش هزینه 
تولید، حمل ونقل و قیمت تمام شده کالاها منجر شود. بنابراین، 
باید میان آثار بودجه ای این سیاســت ها و پیامدهای تورمی آنها 

تمایز قائل شد».

 دولت از کارشناسان کمک بگیرد
مهدی پازوکــی، دیگر اقتصاددان نیز معتقد اســت کاهش 
اندک تورم نقطه به نقطه را نمی توان صرفا به سیاســت حذف 
ارز ترجیحی یا افزایش قیمت حامل های انرژی نسبت داد و یکی 
از عوامل مؤثر در این روند، کاهش نســبی نرخ رشــد نقدینگی 
اســت؛ متغیری که ارتباط مستقیمی با سطح عمومی قیمت ها 
و رونــد تورم در اقتصاد ایران دارد. به عبارتی، در ماه های مهر و 
آبان درآمدهای مالیاتی و سایر منابع درآمدی دولت افزایش پیدا 
می کند. رشد درآمدها می تواند بخشی از کسری بودجه را جبران 
کند و از فشار مالی دولت بکاهد. از سوی دیگر، کاهش نرخ رشد 
نقدینگی هم به  عنوان یکی از عوامل اصلی کنترل تورم اهمیت 
دارد. بــه اعتقاد او، هرگاه رشــد نقدینگــی در اقتصاد افزایش 
پیــدا کند، آثار آن در نهایت در ســطح عمومی قیمت ها نمایان 
می شــود. به عبارتی، تورم مزمن یکی از مهم ترین شاخص های 
بی ثباتی اقتصاد ایران است و کنترل آن نیازمند هماهنگی میان 
سیاست های پولی و مالی، انضباط در نظام بانکی و تصمیم گیری 

بر مبنای متغیرهای واقعی اقتصادی است.
به گفتــه این اقتصــاددان، دولت بــرای مهار تــورم باید از 
سیاســت های کارشناسی استفاده و با تقویت نقش متخصصان 
اقتصــادی در نهادهایــی مانند بانک مرکــزی، وزارت اقتصاد و 
سازمان برنامه و بودجه، زمینه کنترل نقدینگی و ثبات اقتصادی 

را فراهم کند. 
به اعتقاد پازوکی، تثبیت دســتوری قیمت هــا در بلندمدت 
می توانــد به شــکل گیری ناترازی در بخش انرژی منجر شــود. 
بنابراین قیمت ها فقط یک عدد اقتصادی نیســتند، بلکه نقش 
مهمــی در تنظیم عرضه، تقاضا و تخصیص منابع دارند اما باید 

طی زمان بندی درست با توجه به اقتصاد جنگی تصمیمات لازم 
را در این زمینه گرفت.

این اقتصاددان تأکید می کند + سیاست گذاری اقتصادی نباید 
صرفا بر اســاس متغیرهای اسمی انجام شــود؛ یعنی بالابودن 
نرخ سود ســپرده های بانکی در شرایط تورمی، در صورتی که با 
بازدهی فعالیت های تولیدی تناسب نداشته باشد، می تواند منابع 
مالی را به ســمت فعالیت های غیرمولد، دلالی و واســطه گری 
سوق دهد. چنین وضعیتی در کنار ضعف نظارت بر نظام بانکی، 
می تواند بر رشد نقدینگی و در نهایت افزایش تورم اثرگذار باشد. 
از نگاه پازوکی، یکی از ریشه های اصلی رشد نقدینگی در ایران، 
کسری بودجه دولت است. زمانی که درآمدهای دولت کاهش 
پیدا می کند، اما هزینه های آن متناسب با کاهش درآمدها تعدیل 
نمی شود، شــکاف میان منابع و مصارف افزایش می یابد. تأمین 
این کســری از مسیر منابع بانکی و اســتقراض می تواند به رشد 
پایــه پولی و نقدینگی منجر شــود و در نهایــت تورم و کاهش 
ارزش پول ملی را تشــدید کند. به عبارتــی، حذف ارز ترجیحی 
ممکن اســت بخشی از فشــارهای مالی دولت را کاهش دهد، 
امــا به تنهایی برای مهار تورم کافی نیســت. به عبارتی تا زمانی 
که رشــد نقدینگی و هزینه های غیرضروری دولتی کنترل نشود، 

نمی توان انتظار مهار تورم را داشت.

 شکســت اصلاحات اقتصادی بدون در نظــر گرفتن پیامدهای 
اجتماعی

مرتضی افقه، اقتصاددان دیگر به «شــرق» می گوید یکی از 
خطاهای رایج در تحلیل تورم اقتصاد ایران، محدودکردن دلایل 
افزایش قیمت ها به رشد نقدینگی است و اگرچه نقدینگی یکی 
از عوامل مهم تورم محســوب می شــود، نمی توان سایر عوامل 
ســاختاری را نادیده گرفت؛ یعنی ناکارآمدی های ســاختاری و 
افزایش هزینه های تولید، در کنار شــکل گیری انتظارات منفی و 
نگرانی مردم نســبت به آینده اقتصادی، از عوامل مؤثر بر تداوم 
تورم هستند. در چنین شــرایطی، نگرانی از کاهش قدرت خرید 
و افزایش احتمالی قیمت ها می توانــد تقاضا برای خرید کالا و 
دارایی را افزایش دهد و فشــار بیشــتری بر بازار وارد کند. او در 
ادامه، با اشاره به پیامدهای اجتماعی حذف ارز ترجیحی، معتقد 
است این سیاست اگرچه توانسته بخشی از مشکلات مالی دولت 
را کاهش دهد، فشــار درخور توجهی بر معیشت خانوارها وارد 

کرده است.
بــه اعتقاد ایــن اقتصاددان، حــذف ارز ترجیحی در ســال 
گذشــته و جایگزینی آن بــا پرداخت کالابرگ هم نتوانســته به 
شکل مؤثری آثار افزایش قیمت کالاهای اساسی را جبران کند؛ 
به گونه ای که حمایت های در نظر گرفته شده، حتی در کوتاه مدت 
نتوانســته اند قدرت خرید خانوارها را به طــور پایدار حفظ کنند. 
از دیــدگاه این اقتصاددان، سیاســت های اقتصادی باید با توجه 
به شــرایط واقعی کشور و توان معیشــتی مردم طراحی شوند. 
افقه نسبت به اجرای سیاســت های مبتنی بر نسخه های ثابت 
اقتصادی، بدون درنظرگرفتن شــرایط خاص کشور، انتقاد دارد و 
می گویــد: نمی توان صرفا با تکیه بر ســازوکار بازار آزاد و حذف 
حمایت های قیمتی، انتظار بهبود شرایط اقتصادی را داشت. به 
باور او، اصلاحات اقتصادی زمانی می توانند اثربخش باشند که 

پیامدهای اجتماعی و معیشتی آنها نیز در نظر گرفته شود.
گزارش کامل را در سایت شرق بخوانید
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مجتبی بهاروند*
کیمیا نعمت اله: نرخ تورم به سرعت اعداد درشت تری ثبت می کند؛ تورم دی و اسفند سال گذشته در 
محدوده ۴۰ درصد بود، اما در اسفند و فروردین نرخ تورم وارد محدوده ۵۰ درصد شد و در خرداد، تیر 
و مرداد امســال از ۶۰ درصد گذشت و در شهریور و مهر از ۷۰ درصد عبور کرد. بر اساس آخرین گزارش 
مرکز آمار ایران، نرخ تورم ســالانه منتهی به مهر ۱۴۰۵ معادل ۷۶٫۸ درصد اعلام شده است. سرعت 
رشد نرخ تورم نگرانی ها برای بروز ابرتورم را افزایش داده است. در این میان، بخشی از اقتصاددانان 
معتقدند خطر بروز ابرتورم دست کم در کوتاه مدت وجود ندارد و برای آن استدلال هایی قائل هستند، 

ر،آنااما گروه دیگری از اقتصاددانان همچنان وضعیت را هشدارآمیز می دانند. 
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