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خبر ادامه از صفحه اول

سال چهاردهم    شماره 2747اقتصاد شنبه   20 آذر 1395

باطل السحر ۹۶
امــا مهم تر از همه، این بود که افکار عمومی 
سمت وســویی صلح طلبانه داشت؛ مردم بر این 
باور بودند که کشــور در خطر جدی جنگ است 
و به کســی نیاز دارد تا با درایت و تدبیر، سیاست 
خارجی را هدایت کند و ســایه شــوم جنگ را از 
سرشــان بر دارد. بگذریم از این مسئله که وقوع 
جنگ تا چه حد واقعیت داشــته و محتمل بوده 
است. مسئله مهم این اســت که افکار عمومی 
به این باور رسیده یا رسانده شده بود که فرصتی 
برای اشــتباه ندارد و از این رو مــردم روحانی را 
برگزیدند. اما آیا شــرایط همانند سال ۹۲ است؟ 
قطعا این گونه نیست. مذاکرات هسته ای به پایان 
رســیده و کارکردهای تبلیغاتی خود را از دست 
داده است. اینك باور آنان، این است که هر خلف  
وعده ای از ســوی آمریکا به ضــرر روحانی تمام 
می شود و به جناح مخالف این امکان را می دهد 
تا برای رســیدن به هدف خــود افکار عمومی را 
به سمت وســوی دلخواهش سوق دهد و آن را 
رمزگشــایی، کدگذاری مجدد و حتي دست کاری 
کند. بی تردید ایــن کار بــرای جناح هایی که در 
دولتِ مســتقر نقشــی ندارند و منتقد شــرایط 
موجودند، ســهل تر اســت. اگر می تــوان افکار 
عمومی را به ســمت هراس از جنگ پیش برد، 
چرا اینک نتوان آن را به سمت مدیری تکنوکرات 
و نظامــی ســوق داد کــه در صورتِ شکســت 
مذاکرات هســته ای، اتوریته نظامی  اش را به کار 
گیرد. آن هم در وضعیتی کــه با درهم تنیدگی و 
وفاق نهادهــای مقابل مواجهیم. شــوق زدگی  
جناح های مخالفِ دولت از روی کارآمدن ترامپ 
از همین جا نشأت می گیرد. اینک مخالفان دولت 
روحانی بهتــر از هرکس می داننــد جنگ ادامه 
سیاســت نیســت، اما شــبحی از جنگ شاید باز 
به کار آید. اگر رسانه های مخالف دولت، برجام را 
شکســت خورده می خوانند و بر بدعهدی آمریکا 
تأکیــد دارند، گذشــته از واقعیت هــای موجود، 
هدفی سیاسی را دنبال می کنند. مخالفان دولت، 
افکار عمومی را نشانه رفته اند تا با بسترسازی و 
دســت کاری آن نامزد موردتأییدشان را بر کرسی 

ریاست جمهوری بنشانند.

بهترین زمان برای «تومان »
بــا کاهــش  همچنیــن به طــور غیرمســتقیم 
ضریب خلــق پول، آثــاری از جنس سیاســت 
پولی انقباضی دارد. شــاید علتــی که برخی از 
اقتصاددانان، عملیــات حذف صفر از پول ملی 
را صرفا یــک عملیــات حســابداری می دانند، 
ناشــی از ثابت ماندن حجم پــول در نتیجه این 
سیاســت اســت؛ اما حجم و عرضه پــول تنها 
بخشــی از کنتــرل و مدیریــت پول اســت و با 
تغییــر در عوامل تقاضای پــول، عملا وضعیت 
تعادلی پول در کشــور تغییر می کند. موضوعی 
که بیشــتر به آن پرداخته می شود، دغدغه های 
مــردم دربــاره اعمال ایــن تغییــر در پول ملی 
است. توهم پولی یکی از مسائل مهم در اعمال 
سیاست هاست که از مبانی نظری اقتصاددانان 
کینزینی و نئوکینزینی اســت. درباره بحث تغییر 
پول ملــی نیز بیم ایــن نوع توهم مــی رود که 
توهمی مبنی بر کاهــش قدرت خرید و کاهش 
دریافت نقدی خانوارهــا و بنگاه های اقتصادی 
اســت؛ به این ترتیب رفتار بخش تقاضا به دلیل 
توهــم کاهش قدرت خرید بــا کاهش تقاضای 
کل در اقتصاد در الگــوی کلان اقتصادی منجر 
به کاهش تورم می شــود.  پــول هم مانند دیگر 
دارایی ها در اقتصاد، دارای بازار منحصر به خود 
اســت که در نتیجه اعمال سیاســت ها، عرضه 
یا تقاضای آن به وســیله دولــت و مردم تغییر 
می کند که بــا تغییر در نرخ بهره پول که قیمت 
پول در بازار پولی اســت، منجــر به تحولاتی در 
اقتصــاد می شــود. در دهه های اخیــر به  دلیل 
تورم ســاختاری بیش از ۱۵ درصد، هرســاله از 
قدرت خرید پول ملی کاســته می شــد؛ بنابراین 
هزینه نگهداری ســکه و اسکناس دست مردم 
به دلیل کاهش قدرت خرید، افزایش می یافت. 
به بیان دیگر، یکی از دلایل کاهش حجم ســکه 
و اســکناس در دســت مردم که موجب شــده 
اســت تا حجم پــول کاهش یافته و شــبه پول 
افزایش یابد، هزینــه بالای نگهداری حجم پول 
به خاطر تورم ســاختاری در چند دهه گذشــته 
و کاهــش قدرت خرید پول ملی بــود. از دیرباز 
اصــلاح و تقویت پول ملی بــا تبدیل آن از ریال 
به تومان آثــار مثبت بالایی بــر اقتصاد خواهد 
گذاشــت و با توجه به رویکرد قــوی دولت در 
مهار تورم و ساختارشکنی در پدیده تورم مزمن، 
این زمــان بهترین شــرایط برای اجــراي تبدیل 
پــول ملی از ریال به تومان اســت. این موضوع 
در کنــار آثار داخلی، آثار خارجی بســیار بالایی 
برای اقتصاد کشور داشــته و می تواند منجر به 
افزایش جذب ســرمایه گذاری خارجی و کاهش 
واردات شــده و به تراز تجاری کشور کمک کند. 
از طــرف دیگر، تغییر در ترکیب اجزاي نقدینگی 
موجود، باعث بهبود ساختار نقدینگی در کشور 
می شود. مدت ها بود که این ترکیب به شدت به 
 نفع شــبه پول تغییر کرده و بار افزایش نقدینگی 
به میزان عمده برعهده شــبه پول بود که موارد 
پیش گفتــه، ازجمله افزایش انگیــزه نگهداری 

پول نقد، موجب این ترکیب بهینه می شود.

ادعای رویترز تکذیب شد
هواپیمایی آسمان درخواست پرواز 

به اروپا نداشته است
ایرنــا: ســازمان هواپیمایی کشــوری اعلام کرد  �

شرکت هواپیمایی آســمان تقاضایی مبنی  بر صدور 
مجوز پرواز به اروپا از این سازمان نداشته است. رضا 
جعفرزاده، مدیر روابط عمومی ســازمان هواپیمایی 
کشــوری، اظهار کرد: به دنبال انتشار خبری از سوی 
یــک خبرگزاری خارجــی مبنی  بــر ممنوعیت پرواز 
هواپیمایی آسمان به اروپا تأکید می شود این شرکت 
درحال حاضــر نــه پــروازی در آن مســیر دارد و نه 
تقاضایی از سازمان هواپیمایی کشوری داشته است. 
وی با بیان اینکه چنانچه شــرکت هواپیمایی آسمان 
درخواستی مبنی بر برقراری پرواز به فضای اتحادیه 
اروپا داشته باشد، به طور یقین الزام های آن را رعایت 
خواهــد کرد، گفــت: این موضوع آن طور که رســانه 
مذکــور نقل کرده اســت، ارتباطی بــا مباحث خرید 
هواپیما ندارد و به نوعی پرداختن به حاشیه هاست. 
خبرگزاری رویترز در روزهای اخیر اعلام کرد: اتحادیه 
اروپا با صدور اطلاعیه ای گفته اســت شرکت ایرانی 
«هواپیمایی آســمان» را به فهرســت آن دســته از 
شــرکت های هواپیمایی افزوده است که شرایط آنها 
از نظر ایمنی پرواز با ضوابط بین المللی موردنظر این 
اتحادیه منطبق نیســت و در نتیجــه، اجازه پرواز به 

کشورهای عضو اتحادیه را ندارند. 

اعتراض کارگران به ابطال
۲ مصوبه تساوی دستمزدی

مهر: دیوان عدالت اداری به ابطال دو دستورالعمل  �
وزارت کار درباره «الزام پیمانکاران به رعایت تســاوی 
دستمزدی بین کارگران با شرایط کار مشابه» رأی داد؛ 
موضوعی که با اعتــراض وزارت کار و کارگران همراه 
شد. دو دستورالعمل و بخشنامه برای الزام پیمانکاران 
به رعایت تســاوی دســتمزد بین کارگران با شــرایط 
مشــابه، ۱۸ آبان ماه ســال جاری با شــکایت شرکت 
مخابرات استان های اصفهان و کرمان از سوی دیوان 
عدالــت اداری ابطال شــد. طبق ادعای شــاکیان این 
پرونده، «دستورالعمل های مذکور باعث ورود خسارت 
جبران ناپذیر به شــرکت مخابرات شــده و در صورت 
متوقف نشــدن اجرای آنها، مبالغ هنگفتی از حساب 
شــرکت مخابرات اســتان در وجه کارگران مشــمول 

دستورالعمل ها پرداخت خواهد شد».

خاک هم قاچاق می شود
تسنیم: قائم مقام ســازمان جنگل  هــا هشدار داد:  �

بهره برداری و اســتفاده از خــاک و قاچاق آن ممنوع 
اســت. ناصر مقدســی با ابراز تعجب از قاچاق خاک 
گفت: اینکــه برخی بــرای منافع زودگذر شــخصی 
می پذیرند به کشــور لطمه بزنند، تأســف بار اســت. 
مقدســی گفت: مســئله خاک و دیگر منابع طبیعی، 
مقررات و ضوابط خاصی دارد. وی افزود: به موجب 
مقررات دربــاره منابع طبیعی و باغــی و زراعی منع 
مطلــق داریم تا برداشــت یا صــادرات خاک صورت 
نگیرد، چون خاک یک عنصر حیاتی برای همه ملت ها 
و حیات بشر محسوب می شــود که به عنوان یکی از 
عناصر چهارگانه مطرح بوده است. قائم مقام سازمان 
جنگل ها، مراتع و آبخیزداری کشــور اعــلام کرد: در 
بخــش منابع طبیعی حــدود ۱۳۰  میلیــون هکتار از 
عرصه هــای بیابان ها، مراتع و جنگل  ها، اراضی منابع 
ملی است و به موجب قوانین حفاظت و بهره برداری 
از جنگل ها و ســایر قوانین، بهره برداری و اســتفاده از 
خاک ممنوع است. وی به حوزه معادن نیز ورود کرد و 
گفت: اساسا قاچاق خاک از این بخش ناشی می شود 
زیرا دســته ای از خاک ها به عنوان خاک های صنعتی 
تعریف می شــود که عمدتا منشأ رسی دارند و بخش 
زیادی از آنها برای صنایع مختلف فراوری می شــود.  
مقدسی تصریح کرد: محدوده منابع طبیعی، مشخص 
و معین است که اگر نظارت نشود، شاهد قاچاق منابع 
طبیعی خواهیم بود. وی هشدار داد: با تمام قوا با این 
موضوع برخــورد می کنیم و در زمان جرم و در همان 
محل برای تشــکیل پرونده قضائــی متخلفان اقدام 

می شود. 

حمایت حجتی از طرح آبیاری 
۴۶ هزارهکتاری در سیستان

ایرنا: وزیر جهاد کشــاورزی گفت: پشــتیبانی  �
و تولیــد مصالحــی کــه بــرای طــرح آبیــاری
۴۶ هزار هکتاری در منطقه سیستان نیازمند است 
مانند راه انــدازی کارخانه تولیــد لوله GRP و نیز 
حمایــت از این طرح از اولویت های این وزارتخانه 
اســت. محمود حجتی گفت: ایجاد خط دوم این 
کارخانه بــا تولیــد لوله هایی با قطر هــزارو ۶۰۰ 
میلی متر، نشــان دهنده تلاش بــرای فراهم کردن 
مــواد مورد نیاز در طرح آبرســانی ۴۶  هزار هکتار 
از زمین های کشــاورزی منطقه سیستان به وسیله 
لوله اســت. وی افــزود: اعتبار درنظرگرفته شــده 
بــرای این طرح، ۵۰۰  میلیــارد دلار، معادل حدود 
هزارو ۵۰۰ میلیارد تومان، پیش بینی شــده اســت 
کــه با توجه به افزایش هزینه ها، ممکن اســت با 
مقداری کسری مواجه شود؛ اما مسئولان استانی، 
نمایندگان و مســئولان کشــوری، در حال پیگیری 
بــرای جبران این کســری هســتند.  وزیــر جهاد 
کشــاورزی تصریح کرد: پیش بینی می شود بخش 
عمــده این طرح تا پایان ســال ۹۶ به بهره برداری 
برسد و احتمال موکول شدن بخشی از آن به سال 

۹۷ نیز وجود دارد. 

طلاو سکه   
طرح قدیم
طرح جدید

نیم
ربع

گرمى
گرم 18 عیار
اونس (دلار) 

قیمت 
1125000
1138700
594000
309000
191000
112434
1162,1

تغییر
+5000
-300

-2000
-2000

-
-92
-17

ارز   
دلار آمریکا

یورو
پوند
درهم

قیمت(تومان)
3904
4260
4925
1082

تغییر
+12
+19
+21
+2

 مجتبى شهبازى
 مدیر معاملات کارگزارى 

   بانک پاسارگاد

عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

9 آذر
80018,6
28234,4
16172,5
12884,5
89017,3
3141,4

17 آذر
81341,6
28677,8
16182,4
12888,9
90310,2
3201,2

تغییر
1323
443,4

9,9
4,4

1292,9
59,8

شرق: قیمت طلا در بازارهای جهاني در مبادلات جمعه 
در حالــی روند نزولی خود را ادامــه داد که ارزش دلار 
آمریکا همچنان با افزایش همراه بود. کارشناسان ادامه 
رونــد نزولی قیمــت جهانی طــلا را تحت تأثیر تقویت 
ارزش دلار آمریکا توصیف مي کنند. براین اساس قیمت 
هر اونس طلا با ۰٫۳ درصد کاهش به کمتر از هزارو ۱۶۷ 
دلار رسیده است. قیمت طلا برای پنجمین هفته متوالی 
در حال کاهش است. درهمین حال رئیس اتحادیه طلا 
و جواهر با تشریح روند بازار سکه و طلا در هفته گذشته 
گفت بازار طلا یکی از کم نوسان ترین هفته ها را در چند 

ماه گذشــته پشت سر گذاشته است. محمد کشتی آرای 
ادامه داده است:  بازار سکه و طلا در هفته ای که گذشت 
بیشتر در وضعیت ثبات بود و با نوسان چندانی روبه رو 
نشــد.او درباره تأثیر نرخ ارز بر قیمت طلا گفت: قیمت 
طلا بیشــترین تأثیر را از نرخ ســکه می پذیرد اما هفته 
گذشــته بازار ارز هم با ثبات همراه بود و نوســان کمی 
داشت و باعث شــد که قیمت طلا و سکه هم نوسانی 
نداشته باشند؛ همچنین در هفته های گذشته در قیمت 
ســکه حبابی ایجاد شــده بود که حــالا می توان گفت 
هماهنگ با بازارهای جهانی در نوســان است. او گفت: 

روز پنجشــنبه و جمعه شــاخص خاصی اعلام نشده 
اســت که بخواهد قیمت ها را تحت تأثیر قرار دهد و به 
نظر می رسد تا روز دوشــنبه و سه شنبه هفته ای که در 

پیش داریم قیمت ها براساس روال فعلی پیش بروند.

طلا در آرامش، ارز در توفان

در پایان معاملات هفته ســوم آذر شــاخص کل با 
هزارو ۳۲۳ واحد افزایش (رشــد ۲٫۵ درصدی) نسبت 
بــه هفته قبــل، به رقم ۸۱ هــزارو ۳۴۱ واحد رســید. 
شــاخص فرابورس نیز با رشــد ۳٫۸درصدی به ۸۶۲ 
واحد رســید.  در پنج روز کاری هفته گذشته ارزش کل 
معاملات اوراق بهادار به ۱۴هــزار و ۴۷۷میلیارد ریال 
بالغ شد که میانگین بالای ۳۰۰  میلیارد تومان نسبت به 
هفته های اخیر رشد خوبی داشته است و امید به بهبود 
حجــم معاملات بازار را میان فعالان بازار برانگیخته و 
این مهم با وجود بسته بودن بسیاری از نمادهای بزرگ 
بازار رخ داده اســت. براین اســاس تعداد یک  میلیون 
برگه اوراق مشارکت به ارزش  هزارو ۲۰۵  میلیارد ریال 
معامله شد که به ترتیب ۴۰ درصد و ۴۱ درصد کاهش 

نسبت به هفته گذشته را نشان می دهد. بیشترین حجم 
معاملات شــامل گروه شــیمیایی با ۲۵ درصد، فلزات 
اساســی با ۱۴ درصد، صندوق ســرمایه گذاری با هفت 
درصد و گــروه فراورده های نفتی با پنــج درصد بوده 
اســت. بیشترین رشــد نیز در گروه های استخراج نفت 
و گاز به جز اکتشــاف با ۸٫۷ درصد، استخراج کانه های 
فلــزی با ۸٫۲ درصد، چندرشــته ای صنعتــی با ۶٫۳۱ 

درصد، کاشــی و ســرامیک 
بــا ۴٫۷۷ درصــد و فلــزات 
اساســی با ۴٫۱۲ درصد بوده 
نیز  بیشــترین کاهش  است. 
در گروه های قند و شــکر با 
۵٫۷ درصــد، انبوه ســازی و 
استخراج کانه های غیرفلزی 
بــا دو درصــد بوده اســت. 

هفته گذشته در بورس اوراق بهادار تهران پذیره نویسی 
واحدهای  «صندوق سرمایه گذاری با درآمد ثابت امین 
یکم فردا» با اســتقبال ســرمایه گذاران پایان پذیرفت. 
معامــلات ثانویه واحدهــای این صنــدوق نیز پس از 
دریافــت مجــوز فعالیت از ســازمان بــورس در بازار 
صندوق  هــای قابل معامله انجام خواهد شــد. هفته 
گذشته سرانجام بودجه سال ۹۶ تقدیم مجلس و بازار 
بودجه  برنامه  از کم و کیــف 
بودجه  ارقــام  شــد.  مطلع 
دولت در همــان ابتدا منجر 
به رشد قیمت شدید دلار شد 
و قیمت این ارز در محدوده 
گرفت.  آرام  ســه هزارو ۹۰۰ 
قیمــت نفــت نیز کمــاکان 
بالای ۵۰دلار معامله شد که 

سیگنال خوبی برای اطمینان از تثبیت این نرخ دارد که 
این با درنظرگرفتن نفت ۵۵دلاری در بودجه باعث رفع 
نگرانی از کسری بودجه دولت می شود. همگام با رشد 
ادامه دار قیمت های جهانی به ویژه سنگ آهن و مس در 
داخل نیز شاهد افزایش قیمت شمش در بورس کالا نیز 
بودیم. از جمله اتفاقات مهم هفته قبل برگزاری مجمع 
بانک صادرات بود که با اعتراضات شدید و گاهی عجیب 
سهام داران این بانک در مجمع برگزار شد. وضعیت این 
روزهای بازار بسیار خاص است. ابهامات و ریسک های 
سیســتماتیک و غیرسیستماتیک بسیار زیاد شده که این 
مهم موجب ایجاد نوســانات شدید شده است. در کنار 
همه ریســک های همیشگی بازار، ریســک بسته شدن 
طولانی مدت نمادها نیز به شــدت سنگینی می کند که 
خود موجب ســردرگمی فعالان بازار شده است. امید 
است با برگزاری مجامع نمادهای اصلی همچون مپنا و 
بانک صادرات و سایر نمادهای بانکی، شاهد بازگشایی 
هرچه سریع تر نمادهای بسته بازار باشیم تا بلکه بازار از 

این وضعیت سردرگمی خارج شود. 

روزهاى خاص بازار بورس

شکوفه حبیب زاده: نخستین ســفارش ساخت کشتی با 
فاینانس خارجی از سوی کشتی رانی جمهوری اسلامی 
ایران و هیوندای کره  جنوبی بعد از توافق هسته ای، روز 
گذشــته امضا شد و قرار اســت این کشتي ها اواخر سال 
۲۰۱۷ (۱۳۹۷) تحویل ایران شود. این خبر هرچند خبري 
خوب براي ناوگان پیر کشتي راني ایران محسوب مي شود، 
به مذاق برخي ســازندگان کشتي در ایران خوش نیامده 
اســت. آنها مي گویند ما توان ساخت کشتي در کشور را 
داریم و اصولا این ایراني ها بودند که ساخت کشتي را به 
کره اي ها آموختند. این را حمید رضاییان اصل، مدیرعامل 
مجتمع کشتی سازی و صنایع فراساحل ایران (ایزوایکو) 
در نشست خبري خود مطرح کرده بود. امري که به شدت 
با نقد علي اکبر غنجي، مشاور مدیرعامل کشتي راني ایران 
مواجــه شــد. او در گفت وگوي خود با «شــرق» با بیان 
جزئیــات این قرارداد و ســابقه آن، مي گوید این حرف ها 
همه فرافکني اســت و ســازندگان داخلــي تاکنون به 
تعهدات خــود به خوبي عمل نکرده اند.مســئله اي که 
مدیرعامــل ایزوایکو هم در لابــه لاي صحبت هاي خود 
به آن اشــاره مي کند. به گفته او، متأسفانه اعتمادی به 
کشتی ســازان داخلی نیست و باوجودي که هم اکنون به 
نقطه ای رســیده ایم که می توانیم کاملا با کشتی ســازان 
خارجــی رقابت کنیم و هیچ مشــکلی در حــوزه زمان، 
قیمــت و دانش نداریم و در پنج ســال اخیــر ایزوایکو 
پروژه های خود را به اتمام رســانده  اســت، شرکت های 

کشتی ران داخلی به ما سفارش نداده اند.
  دلالان پشت فرافکني ها هستند

در مقابل، مشاور مدیرعامل کشتي راني ایران مي گوید 
نمي توانیم از سهم خود در ناوگان بین المللي بگذریم به 
بهانه آنکه سازندگان داخلي به دنبال ساخت کشتي در 
داخل هســتند. او البته از مسئله دیگري هم پرده برداري 
مي کنــد. بــه گفتــه غنجي، آنچــه در پشــت  همه این 
اصرارهاســت، دلالي و واســطه گري است. او به ضرس 
قاطع مي گوید: «دلالان خرید لوازم و ماشین آلات این فضا 
را بــه وجود آورده اند. وقتي مي توانیم به  طور مســتقیم 
ماشین آلات را خریداري کنیم، چه نیازي به واسطه وجود 
دارد؟ بي شك دلالان پشت این قضیه هستند. او با تأکید 
ادامه مي دهد: «هشــت تا نه ســال این دلالان از فضاي 
تحریــم اســتفاده کرده اند و اکنون به دنبال آن هســتند 

کارهاي خود را به این فضا شیفت دهند».
  پول هاي فریزشده را زنده کردیم

مدیرعامل کشــتي راني دریاي خزر در بیان جزئیات 
بیشــتر از ماحصل این قرارداد مي گوید: در سال ۲۰۰۸، 
قراردادي با کره براي ســاخت ۱۷ کشتي منعقد شد و 
مبلغي هم به دو کارخانــه STP و HHI، حدود ۲۲۷  
میلیون دلار پول پرداخت شده بود که در زمان تحریم 
این پول ها در کره فریز و کشــتي ها نیز ســاخته نشــد. 
بــه گفته او، بعد از برجام، یکــي از مهم ترین اقدامات 
کشــتي راني جمهوري اســلامي ایــران، پیگیري پول 
فریزشــده در کره و اقامه دعوا علیه این کشور یا طلب 
کشتي هاي ســفارش داده شده از این کشــور بود، اما 
کره اي ها هم در مقابل ادعایي داشــتند که تحریم  به 
دلیل مشکل کمپاني هاي سازنده کشتي کره اي نبوده و 
آنها هم به دلیل خرید مواد اولیه براي ساخت کشتي 
و عدم کاربرد آن، دچار ضرر و زیان شــده اند و اگر علیه 
آنها اقامه دعوا کنیم، این احتمال وجود دارد که ایران 
مجبور به پرداخت خســارت به کره هم بشــود. او با 
بیان اینکه مســئله دوم، نوع قرارداد ساخت کشتي در 
ســال ۲۰۰۸ بین ایران و کره بــود، ادامه مي دهد: تیپ 
کشتي هایي که در آن زمان به کره سفارش داده بودیم، 

دیگر به درد امروز صنعت حمل ونقل ایران نمي خورد؛ 
بنابراین تصمیم گرفتیم در شــرایطي که کشــتي راني 
ایران از بازار بین المللي عقب مانده، با این کشــور وارد 
گفتمان شویم. در نتیجه به این سو رفتیم که در تعامل 
با کره، پولي که در این کشــور بلوکه شــده بود را زنده 
کنیــم و در کنار آن، دیگر پولي به این کشــور پرداخت 
نکنیم. به همین دلیل ســاخت چهار کشتي کانتینري 
بزرگ و شــش تانکر را به این کشور ســفارش دادیم. 
غنجي در تشریح جزئیات این قرارداد مي گوید: از ۲۲۷ 
میلیون دلاري که در این کشور فریز شده بود، بخشي در 
اختیار شرکت STP قرار گرفته بود و حدود ۱۵۴ میلیون 
دلار هم در اختیار شــرکت HHI بود که درحال حاضر 
رقم ۱۵۴میلیون دلار به عنوان رقم اولیه ساخت کشتي 
در اختیار شــرکت HHI قرار گرفته و سایر پول ها هم 
قــرار اســت از ســوی فاینانســورهاي بین المللي که 
اگزیم بانك کره و یك کنسرسیوم دیگر است، پرداخت 
 شــود. از طرفي بانك ملت هم به  عنوان ناظر حضور 
دارد کــه اگر ضمانت نامه خاصي نیاز اســت، بتوانیم 
ضمانت نامــه بانك ایرانــي هم قبول کنیم. مشــاور 
مدیرعامل کشتي راني ایران تأکید مي کند: درحال حاضر 
هیچ پولي براي ســاخت این کشــتي ها در اختیار این 
کشتي ساز قرار نگرفته اســت. پول سوخته زنده شده 
و علاوه بر آن، کره اي ها از شــکایت خود علیه ایران به 
خاطر خسارت ناشي از توقف این پروژه که به زعم آنها 

ناشي از فضاي سیاسي ایران بوده، گذشته اند. 
  سازندگان داخلي متعهد نیستند

او در انتقــاد به گله هاي ســازندگان داخلي کشــتي 
مي گوید: چرا در این هشــت، ۹ سالي که این پول در کره 
بلوکه بوده، کســي پیگیــر ماجرا نبود که چــه اتفاقاتي 
افتاده و چگونه در حال رایزني هســتیم؟ آنچه اکنون در 
حال رخ دادن اســت، نوعي فرافکني اســت. کشتي راني 
پول بلوکه شــده را زنده کرده است و اکنون بدون آورده، 
سفارش ساخت کشتي داده است. آیا شرکت هاي داخلي 
توان ایــن کار را دارند؟ غنجي تصریح مي کند: مهم ترین 
مسئله دراین بین، تعهد این شرکت ها براي تحویل کشتي  
به ایران اســت. طبــق توافق، قرار بر این اســت که این 
کشــتي ها تا اواخر سال ۲۰۱۷ یعني کمتر از یك سال و نیم 
دیگر به دســت ایران برســد، درحالي که ما در سال ۸۰، 
سفارش تعدادي کشتي را به سازندگان داخلي دادیم و 
بعد از ۱۱ سال آنها را آن هم نصفه و نیمه تحویل گرفتیم. 
هنوز هم موتورآلات نفت کش هایي که قرار بود ســاخته 
شود، در بندرعباس سردرگم است و تکلیف آن مشخص 

نیست.

  نگذاریم ناوگان ملي از بین برود
او کــه از زاویه گیري ســازندگان داخلــي در تأکید بر 
اقتصــاد مقاومتي، گله مند اســت، هیجان زده شــده و 
مي گوید: باید شــعور را جایگزین شــعار کنیــم. آیا باید 
حمل ونقــل ایران را از ســهم گرفتن از فضــاي جهاني 
به بهانه اینکه مي خواهیم در کشــور کشــتي بســازیم، 
محروم کنیم؟ وقتي شرکت هاي کشتي راني جهاني براي 
گران  شــدن هزینه ها با یکدیگر جوینت مي شوند و در پي 
آن،  کشــتي راني هاي کوچك را مي خورند، اگر ناوگان پیر 
کشــتي راني خود را نوســازي نکنیم و ناوگان را افزایش 
ندهیم، تا دو، ســه ســال آینده ممکن است دیگر ناوگان 

ملي نداشته باشیم.
  سازندگان کشتي داخلي با پول بازنشستگان بازي 

کردند
غنجــي مي  گوید: چــه کســي در مقابل حــدود ۳۶ 
میلیــون دلاري کــه به کارخانــه جنوب کشــور دادیم تا 
کشــتي را دوســاله تحویل دهد و با گذشت ۱۱ سال هنوز 
این کشــتي ها در بندرعباس دچار مشکل هستند، پاسخ گو 
است؟ چرا سرمایه هاي بازنشستگان را باید درگیر پروژه اي 
طولاني کنیم و بعد از گذشت این همه سال، هیچ سودي 
عاید بازنشستگان نشــود؟ این صندوق ها به همین دلایل 
ورشکسته  شده اند، زیرا پول بازنشستگان درگیر پروژه هایي 
شده که بازنگشته است.مدیرعامل کشتي راني دریاي خزر 
ادامه مي دهد: باید دید آیا شــرکت هاي ســازنده کشــتي 
داخلــي مي توانند تعمیرات را قوي تــر کنند و موتورهاي 
نســل نو کم مصرف را در داخل بســازند یا فقط به دنبال 
مونتاژ بدنه کشــتي و خرید ماشــین آلات از واســطه ها و 
دلال ها هستند؟او با بیان اینکه هشت تا نه سال این دلالان 
از فضاي تحریم اســتفاده کرده اند و اکنــون به دنبال آن 
هستند کارهاي خود را به این فضا شیفت دهند، مي گوید: 
به ضرس قاطع مي گویم دلالان خرید لوازم و ماشین آلات 
این فضا را بــه وجود آورده اند. وقتــي مي توانیم به  طور 
مستقیم ماشین آلات را خریداري کنیم چه نیازي به واسطه 

وجود دارد؟ بي شك دلالان، پشت این قضیه هستند.
  بسته پیشنهادي خود را ارائه دهید

غنجي از سازندگان داخلي خواست بسته پیشنهادي 
خود را براي ســاخت کشتي ۱۴هزارو TEU ۵۰۰در فضاي 
عمومي ارائه دهند؛ وی افزود: اما آنها به دنبال آن هستند 
که قرارداد را در پشت صحنه و نه در حضور افکار عمومي 
منعقد کنند. بارها پول در اختیار شرکت هاي سازنده قرار 

داده ایم اما نتیجه اي براي کشور به دنبال نداشته است.
  درگیر دعواي حیدري نعمتي نشویم

او بــا بیان اینکــه ادامه این دعواها، کشــور را دچار 

خســران مي کنــد، مي گویــد: اگــر تغییــري در فضاي 
بین المللي ایجاد شــود و ما هم در داخل خود را درگیر 
جنگ هاي حیدري نعمتــي کنیم، نداشــتن یك ناوگان 
قوي در حــوزه بین الملل و عدم ســهم بري، خســران 
بزرگي نیست؟ غنجي با بیان اینکه نیاز داریم که ناوگان 
قبلي را بازســازي کرده و سپس به سمت تجهیز ناوگان 
جدید گام برداریم، مي گوید: ناوگان کشتي راني ایران پیر 
اســت و اکنون نگهداري آن از صرفــه اقتصادي خارج 
اســت؛ متوسط ســن ناوگان کشــتي راني ایران بیش از 
۱۲سال اســت، درحالي که باید سن آنها کمتر از ۱۰ سال 
باشد. اکنون دیگر سایز کشــتي هایي که در کشور داریم 
براي ناوگان کشــتي راني مناسب نیست چون اکنون در 
جهان از کشــتي هاي مگامکس و اولترامکس استقبال 
مي شود. مشاور مدیرعامل کشــتي راني ایران مي افزاید: 
ایران از نوع ناوگان جدیدي که در بازار اقتصادي جهان 
اســتفاده مي شود محروم است. حمل ونقل اثر مستقیم 
در قیمــت تمام شــده کالا و مــواد اولیــه کارخانه ها و 
صادرات ایران دارد. اینها مســائلي است که باید به آن 
توجه کرد. نمي توانیم کشــور را از این امکانات محروم 
کنیم به بهانه ســاخت و تولید داخل. آسیب هاي ناشي 
از آن براي کشــور بســیار بیشــتر خواهد بود. این مقام 
مسئول خطاب به منتقدان ســفارش ساخت کشتي، با 
بیان اینکه بهتر اســت حب وبغض هــا را کنار بگذاریم، 
مي گوید: با حرف نمي توان کشــتي ساخت. فعالیت هر 
کشــتي مي تواند صدها نفر را به کار مشغول کند. خرید 
کشــتي ایجاد بي کاري نمي کند، برعکس تولید اشتغال 
مانــدگار مي کند؛ بنابراین اجازه دهیــد ناوگاني که برند 
ایران در جهان اســت، زنده بماند. دیروز که گروه صنایع 
ســنگین هیوندای، بزرگ ترین گروه کشتی سازی جهان، 
اعلام کرد قرارداد ساخت کشتی های کانتینری مگاسایز 
۱۴هزارو TEU ۵۰۰ و تانکرهای حمل مشــتقات نفتی و 
محمولات شیمیایی ۴۹هزارتنی را با تأمین مالی بانک ها 
و شــرکت های کره ای با کشــتی رانی جمهوری اسلامی 
ایران به  عنوان یکی از بزرگ ترین شرکت های کشتی رانی 
خاورمیانه در ســئول منعقد کرده است، هنوز هم فضا 
دربــاره این اتفــاق در داخل ملتهب اســت. به گزارش 
روابط عمومي کشــتي راني ایران، براســاس این گزارش، 
به درخواست کشــتی رانی جمهوری اســلامی ایران و 
به  منظور توســعه صنایع کشتی ســازی ایرانی، در کنار 
این قرارداد، شــرکت کشتی ســازی گروه صنایع سنگین 
هیونــداي (HHI) برنامه تبادل نظر و پیگیری همکاری 
فنــی با یکــی از یاردهای کشتی ســازی داخلــی را در 
دســتور کار خود قرار داده اســت. این گزارش می افزاید 
کشتی های کانتینری سفارش شده، ابعادی برابر با ۳۶۶ 
متر طول، ۴۸.۲ متر عرض و ۲۹.۹ متر ارتفاع داشــته و 
تانکرهای حمل مشتقات نفتی و محموله هاي شیمیایی، 
۱۸۳ متر طول، ۳۲.۲ متر عرض و ۱۹.۱ متر ارتفاع دارند. 
کشــتی های کانتینری در یارد های کشتی ســازی HHI و 
تانکرهای حمل مشتقات نفتی و محموله هاي شیمیایی 
در یاردهای HMD در شهر اولسان کره، منطبق با آخرین 
 ،(IMO) استانداردهای ســازمان بین المللی دریانوردی
 NOX شــامل مقررات محدودکننــده انتشــار گازهای
ساخته می شوند.کشــتی های کانتینربر سفارش شده در 
نوع خود اولین شــناورهای نسل جدید با چنین ابعادی 
اســت که در اختیار ناوگان ملی جمهوری اسلامی قرار 
می گیرد. براساس این قرارداد اولین کشتی در نیمه اول 
سال ۱۳۹۷ تحویل خواهد شد. همچنین تأمین مالی این 
پروژه، نخستین مدل فاینانس برای شرکت های ایرانی در 

دوران پسابرجام است.

مشاور مدیرعامل کشتی رانی ایران از پشت صحنه  سنگ اندازی سر راه قراردادهای خارجی خبر می دهد

مین های دریایی دلالان
نخستین قرارداد ساخت کشتی از سوی کشتی رانی ایران با هیوندای کره  امضا شد
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