
با افزايش سرعت به بيش از 140 كيلومتر كمي كاهش 
مي يابد. سرعت به 160 كيلومتر در ساعت مي رسد و با 
گذر دور موتور از چهار هزار، صداي موتور در داخل كابين 
كاملاً شنيده مي شود. سرعت به 180 كيلومتر در ساعت 
نزديك مي شود كه به ناگاه از دور دوربين سرعت سنج را 
مي بينم. به سرعت پا را روي ترمز مي گذارم تا در نزديكي 
دوربين سرعت سنج سرعت به 120 كيلومتر در ساعت 
برس��د. عملكرد ترمز تندر90 با توجه به مجهز بودن به 
ABS در اين اتفاق كاملًا بي نقص و مناسب است. دوباره 
پا را روي گاز مي گذارم و بالاخره در س��رازيري با شيب 
10درصد س��رعت خودرو به 200 كيلومتر در س��اعت 
مي رسد. غرش موتور در اين لحظه بسيار رعب آور است. 
بعد از سرعت 160 كيلومتر در ساعت كه دور موتور در 
دنده پنج به نزديك پنج هزار مي رسد صداي موتور بسيار 
مهيب و گوش آزار مي شود. در سرعت 200 كيلومتر در 
ساعت خودرو همچون پر كاهي خارج از كنترل به نظر 
مي رس��د. البته طبيعي هم هس��ت چراكه ما سوار يك 
سوپراسپورت نيستيم، بلكه سوار خودرو شهري هستيم 
كه حداكثر سرعت آن توسط كارخانه 170 كيلومتر اعلام 
ش��ده و قطعاً در چنين سرعتي نبايد هم چندان پايدار 
باشد. جاده  كويري، كاملاً صاف، خسته كننده و خواب آور 
پيش روي ماس��ت. به ش��يب 15درصدي مي رسيم. در 
اينجا س��رعت خودرو از 180 كيلومتر به كمتر از 170 
كيلومتر كاهش مي يابد. بعد از گذر از شيب، آمپر خودرو، 
كه نمايش��گر بنزين، دماي آب و كيلومترش ديجيتالي 
اس��ت، نش��ان مي دهد ديگر بنزين در باك خودرو باقي 
نمانده است. پس با دلهره راه را طي مي كنيم تا به پمپ 
بنزين شهر محلات بر سيم. بعد از دليجان ديگر جاده آن 
حالت يكنواخت و كسل كننده قبلي را ندارد، چراكه هر 
كدام از ش��هرهاي پيش روي ما داراي تاريخچه، مردم و 
طبيعتي جالب هستند. گلخانه هاي محلات تا كوه هاي 
معدني اطراف جاده  هنگام طي مسير جالب توجه به نظر 
مي رسند. كوه هاي اطراف جاده يكي از غني ترين معادن 
س��نگ هاي تزييني دنيا را در خود دارد. به همين دليل 
برخي از مردم شهرهاي اطراف معدنچياني ماهرند و برخي 
ديگر كشاورزان و گل پروراني كاردان هستند. طبيعت و 
مردم جاده  ما را در فكر فرو مي برد تا بالاخره به گلپايگان 
و پس از آن به شهر گوگد مي رسيم. در اين زمان در كنار 
قهوه خانه داخل شهر گوگد كه در اصل يك كاروانسراي 
قديمي بازسازي شده است، توقف مي كنيم. قهوه خانه اي 
كه در قديم ميزبان كاروان هايي از شتر و اسب بوده، حال 
كاروان هايي از اسب هاي مدرن را در خود مي بيند. پس از 
استراحتي كوتاه در كاروانسرا، دوباره به راه مي افتيم. مسير 
بعدي خوانسار است. اين شهر بسيار زيبا، پر از درختان 
گردو، زردآلو، آلو، سرو و صنوبر است. برگ هاي زرد پاييزي 
كف باغ ها و كوچه باغ ها را پوش��انده و رنگ زرد، سرخ، و 
سبز درختان جلوه اي زيبا را به وجود آورده است. آفتاب 
در حال غروب اس��ت و ن��م باراني هم مي زند و خنكاي 
هواي كوهستان، فضا را پر كرده است. تمام اين زيبايي ها 
سبب مي شود كه با تندر به كوچه باغ هاي خوانسار برويم؛ 
كوچه هايي كه عرض جاده اش تنها يك سانتيمتر بيشتر 
از عرض خودرو است. حدود يك كيلومتر در يكي از اين 
كوچه باغ ها به پيش مي روم. زيبايي هوش از سرم پرانده و 
متوجه نيستم كه در بازگشت بايد اين مسير را دنده عقب 
برگردم اما در زمان دنده عقب متوجه يكي از اصلي ترين 

جاده اصفهان- قم، خودرو با س��رعت 200 كيلومتر 
در س��اعت در حركت است. آمپر بنزين هشدار مي دهد 
ك��ه ديگر بنزيني براي ادامه مس��ير نمانده اس��ت. در 
س��رعت 200 كيلومتر خودرو همچون پر كاهي شده. 
پي��چ تندي در پيش داريم. احتمالاً با اين س��رعت اگر 
ادام��ه دهيم خودرو چپ مي ش��ود. س��رعت را تا 140 
كيلومتر در س��اعت پايين مي آورم. پيچ را رد مي كنيم. 
حال دو كاميون پشت س��رمان و يك كاميون در پيش 
رو است كه به ناگاه موتور ماشين از بي بنزيني خاموش 
مي ش��ود. سرعت كاهش مي يابد و به 120 كيلومتر در 
 ABS س��اعت مي رسد در اين زمان ترمز هم كه از نوع
است عملكردش به دليل خاموش شدن موتور به حداقل 
رس��يده اس��ت، حال ديگر نه ترمز موتوري داريم و نه 
چندان ترمز پدالي، تنها ترمز دستي مانده است، اما اگر 
در اين سرعت ترمزدستي را بكشم مانند فرفره چرخان 
به دل كاميون جلويي مي رويم. با خاموش  شدن موتور، 
فرمان هيدروليك خودرو نيز كارايي اش كم ش��ده. دو 
كاميون پش��تي بوق ش��يپوري زنان با سرعت به سمت 
ما مي آيند. گويا نعره كش��ان آماده بلعيدن ما هستند و 
از طرفي خودرو به سرعت در حال رفتن به زير كاميون 
جلويي است. در اين لحظه تنها يك راه باقي مانده؛ نگه 
داش��تن خودرو با ترمزدستي، ش��انس زنده  ماندن 50 
درصد اس��ت. ترمزدس��تي را تا ميانه مي كشم، سرعت 
خودرو ش��روع به كم شدن مي كند. چند بار اين كار را 
انجام مي دهم و وقتي سرعت كاهش يافت اين عمل را 
به طور متناوب انجام مي دهم. سرعت به 20 كيلومتر در 
ساعت مي رسد كه محكم  ترمزدستي را مي كشم و خودرو 
كنار جاده متوقف مي شود. اين رويداد عجيب بخشي از 
تس��ت 1200 كيلومتري تندر90 است كه به مدت دو 
روز از تهران به اصفهان و بالعكس انجام ش��ده بود. اين 
تس��ت بسياري از مزايا و برخي از معايب اين خودرو را 
كه هنوز هم براي مشتريان سوال  است معلوم مي كند. 

شروع تست 
مدل هاي مختلف تندر آماده اند تا به سمت قم و سپس 
سلفچگان، دليجان، محلات، گلپايگان، گوگد، خوانسار، و 
نجف آباد و پس از آن به اصفهان رهسپار شوند. براي شروع 
تست تندر90 فول با نام LP را انتخاب مي كنم. اين خودرو 
 ،ABS كامل ترين مدل تندر90 است كه دو ايربگ، ترمز
 ،CD Player ،شيشه و آينه هاي برقي، كامپيوتر سفر
رينگ آلومينيومي 15 اينچي و سوئيچ ريموت دار دارد. 
ابتدا از فاصله 20 متري با ريموت درها را باز مي كنيم. من 
به همراه نقشه خوانم به سمت خودرو مي روم و بارمان را 
در داخل صندوق عقب مي گذاريم. صندوق بسيار جادار 
است.)حجم صندوق عقب 510 ليتر است حدود دوبرابر 
پيكان.(در خودرو را مي بندم و خودرو را روشن مي كنم. 
دور آرام خودرو بسيار كم صداست و صدايي به داخل كابين 
راه نمي يابد. كلاچ خودرو هم نرم و تيز اس��ت. خودرو را 
در دنده يك مي گذارم. دس��ته  دنده هم بسيار نرم است 
البته كيفيت فرمان و دس��ته دنده به دليل اس��تفاده از 
پلاستيك ارزان قيمت كمي توي ذوق مي زند. خودرو به 
آرامي حركت مي كند. چرخش فرمان هيدروليك عملكرد 
خوبي را از خود نشان مي دهد. شكل غربيلك فرمان جذاب 
است اما گرفتن آن در دست  كمي مشكل است. جنس به 
كاررفته در فرمان هم سبب مي شود تا چندان خوش دست 
نباشد. شتاب خودرو نيز تا سرعت 100 كيلومتر قابل قبول 
اس��ت و كاملًا احساس مي كنيد كه از اين نظر در ميان 
خودروهاي شهري ديگر مانند پژوپارس و پژو405 بالاتر 
است. وارد اتوبان قم مي شويم. حال اينجا مكان مناسبي 
براي تس��ت سرعت اس��ت. البته جلوي ما تعداد زيادي 
دوربين سرعت س��نج قرار دارد. پس بايد به دو س��مت 
خيابان دقت كنم. سمت چپ كه دوربين هاي سرعت كار 
گذاشته شده و سمت راست نيز پليس هاي بزرگراه منتظر 
شكار خودروها هستند. پدال گاز را تا آخر فشار مي دهم. 
با گذر از سرعت 140 كيلومتر احساس مي كنيم خودرو 
آن پايداري قبلي را ندارد، گويا خودرو در حال سبك تر 
شدن اس��ت. از طرفي ارتفاع بالاي خودرو كه به جهت 
افزايش حجم صندوق عقب و فضاي داخلي است، سبب 
شده مركز ثقل خودرو نسبت به خودروهاي ديگر بالاتر 
باشد. پس به همين خاطر فرمان پذيري خودرو مخصوصاً 
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برگ هاي زيبا، طراوت تازه در خانه
همه چيز  در مورد برگ انجيري

رش�د80 درص�دی جراحی
پلاستي�ك در دهه گذشته ...

فاضل سايه

زير تيغ؛ گزارشي از جراحي بيني
ولي خليلي- آرزو مرادي
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گفت وگو با حاج مهدي مسافري، روحاني عضو كلوپ بيتل امين آزاد

من و فولكسم 15 سال تفاوت سني داريم

ماشين بازها شبنم رحمتي

مشاهير خودرويي

محمود خيامي از بازيكنان قديمي تيم شاهين بود. 
علاقه محمود به فوتبال آنقدر بود كه همه مسابقات 
فوتبال كش��ور و مس��ابقات مه��م تيم هاي خارجي 
را پيگيري مي كرد. كارخانه اتومبيل س��ازي روتس 
)س��ازنده اتومبيل پيكان( كه از اين علاقه آگاه بود 
هر وقت مسابقه مهمي بين تيم هاي معروف برگزار 
مي شد براي او بليت هواپيما، بليت جايگاه مخصوص 

مسابقه و رزرواسيون هتل مي فرستاد و محمود خيامي 
يكي دو روز به سفر مي رفت و مسابقات را از نزديك 

تماشا مي كرد.
 ع��ده اي از دوس��تان و همكاران محمود خيامي 
كه عشق و علاقه او را به فوتبال ديدند او را تشويق 
كردند كه ايران ناسيونال هم يك تيم فوتبال تاسيس 
كند. فريدون معاونيان مهندس معمار صاحب نام كه 

از آغاز با خيامي ها همكاري داش��ت و قسمت اعظم 
كارخانه هاي ايران ناسيونال و كارخانه هاي جنبي را در 
تهران، مشهد و اصفهان ساخته، در اين باره مي گويد: 
»ما به محمود خيامي گفتيم بيشتر باشگاه هاي فوتبال 
معروف اروپا متعلق به كارخانه هاي اتومبيل س��ازي 
هستند. مانند يوونتوس، فيات، روتس، فولكس واگن 
و... محمود كه به فوتبال علاقه زيادي داشت پيشنهاد 

را  پذيرفت و ايران ناسيونال باشگاه اقبال را كه به وسيله 
صنعتكاران و تاجيك قهرمانان سابق تاسيس شده 
بود، خريداري كرد و به توسعه آن پرداخت و به اين 
ترتيب تيم پيكان به وجود آمد.« اما موفقيت پيكان 
كه حتي زماني قهرمان كشور شده بود وقتي به اوج 
رس��يد كه ستاره هاي تيم شاهين بعد از انحلال آن 

تيم صاحب نام به پيكان پيوستند. 

زندگينامه برادران »خيامي«- بخش دوازدهم

تيم پيكان

»روز اولي كه قصد كرديم برويم به پيست، اصلًا فكر نمي كرديم ما را راه بدهند؛ چون 
ماشين ما خيلي قراضه بود. راه را هم اشتباه رفته بوديم. گفته بودند بايد بياييد پيست آزادي  
اما ما اش��تباهي تا وردآورد رفتيم. بعد تلفن زديم و وقتي مس��ير اصلي را فهميديم دوباره 
برگشتيم. جلوي پيست، هنوز فكر مي كردم ما را راه نمي دهند اما وقتي در را باز كردند و 
جمعيت ما را با اين لباس ديدند شروع كردند به تشويق و كف و سوت و بعد هم صلوات 
فرس��تادن. رفتيم جلو و همه كس��اني كه آن روز آمده بودند پيس��ت دور ما جمع شدند و 
عكس دسته جمعي گرفتند. كساني هم كه جا مانده بودند آمدند عكس دو نفري گرفتند. 
وقتي نوبت مسابقه شد موانع را چيدند و همه رفتند يك دور به شكل مارپيچ از بين موانع 
گذشتند. ما هم رفتيم و يك دور زديم. بعد ديديم جوان هايي هستند كه دنده عقب هم اين 
مارپيچ را مي آيند؛ گفتيم ما هم جواني بكنيم، اين شد كه رفتيم و يك بار مارپيچ ها را دنده 

عقب برگشتيم. بعد ديگر جمعيت شروع كردند به تشويق و صلوات و هلهله.«
نعلين به پا دارد و بر سياق بقيه روحانيون تند راه مي رود. از دفترش كه در آن به سوالات 
شرعي مردم پاسخ مي دهد خارج مي شود تا سوار ماشين ما بشود. بي مقدمه از من و همسرم 
دعوت مي كند به منزلش برويم و آنجا گفت وگو كنيم. مانند تمامي مردان نسل خودش، نيازي 
نمي بيند كه اهالي خانه را از قبل خبر كند. آنها هم گويا به اين اخلاق حاج آقا عادت دارند 
و با روي خوش از ما پذيرايي مي كنند. فولكسش مقابل منزل پارك است و باعث كنجكاوي 

همسايه هاست كه مي بينند ما از حاج آقا و فولكس عكس مي گيريم.
 حاج مهدي مسافري روحاني 65 ساله اي كه قهرمان داستان ماست كليشه  ديگري را 
از اهالي اين سلك مي زدايد. او جديدترين عضو كلوپ بيتل )فولكس واگن( در ايران است 

كه با ماشين خود فقط 15 سال تفاوت سني دارد.
»اين ماشين 47 سال قبل ساخته شده است؛ سال 1964 ميلادي و از نظر سني من 
15 س��ال از او كوچك ترم. از 17 ش��هريور س��ال 71 تا به حال هم اين ماشين زيرپاي من 

است. درست 18 سال و چهار ماه و نيم.«
او متولد 7 دي ماه 1324 در شهر قم است. از كلاس ششم درس طلبگي خوانده است و 
به گفته خودش الان به مرحله اجتهاد رسيده است و مقلد كسي نيست. با اين حال دست 
به آچار هم هست و اين فني بودن خودش حكايت ديگري دارد: »سال 46 من لباس طلبگي 
را درآوردم و رفتم دنبال كاري غير از طلبگي.در دفترهاي اسناد رسمي، در دفاتر ازدواج و 
طلاق و در شركت هاي مختلفي به عنوان دفتردار و حسابدار كار كردم. مدتي در فروشگاه 
وزارت دارايي كار كردم و بعد رفتم دنبال ماشين. اولين ماشيني كه خريدم يك وانت پيكان 
بود. مدتي بعد آن را با يك تاكسي عوض كردم و چند سالي راننده تاكسي بودم. دو سه سال 
بعد تاكسي را فروختم و رفتم بيابون و يك خاور خريدم. مدتي بعد هم يك كاميون 10 تن 
خريدم. طبيعتاً در اين دوران يك مقدار از مس��ائل فني ماش��ين را ياد گرفتم و خودم يك 
راننده دست به آچار شدم. البته در همه اين زمان ها هم كتاب هاي مربوط به دروس عربي 
و درس هاي حوزه هم در ماشينم بود و از اين مسائل دور نبودم. خلاصه كار رانندگي را بعد 
از 18 سال، در اسفندماه سال 64 رها كردم و دوباره لباس طلبگي پوشيدم و  چون خيلي 

هم آمادگي داشتم از فرداي همان روز در حوزه علميه احمديه شروع به تدريس كردم.«
اگر پاي صحبت روحانيون نشسته باشيد حتماً متوجه شده ايد كه كمتر پيش مي آيد 
نيازي به سوال پرسيدن از سوي شما باشد و آنها بنا به توانايي هاي اكتسابي خودشان درباره 
هر موضوعي توضيحات مبسوطي مي دهند. حاج آقا مسافري هم از همين جرگه است. درباره 
دوباره پوشيدن لباس طلبگي مي گويد: »يكي از روحانيون متنفذ قم كه به تازگي دار فاني 
را وداع كرده است روزي مرا ديد و گفت:حاج مهدي، آخوندي به اندازه شوفري هم نيست؟ 

همين جمله باعث شد من كارم را رها كنم و دوباره لباس طلبگي بپوشم.«
او قبلاً ش��ورولت هم داشته اس��ت اما معتقد است ماشين هاي اروپايي و ژاپني بهتر از 
ماشين هاي امريكايي هستند. ماشين هاي امريكايي خيلي پرقدرت اند اما مصرف شان هم 
خيلي بالاست. اصلًا آنها ماشين زير شش سيلندر ندارند و به همين دليل استفاده از آنها 
براي ما به صرفه نيس��ت. با اين حال خاطره جالبي از شورولت س��واري اش تعريف مي كند: 

»يك س��ال من 17 نفر از بس��تگانم را سوار اين شورولت كردم تا ببرم مشهد. در راه، يك 
گذرگاهي بود براي استراحت كه بايد چند متري سرپاييني مي رفتيم. قبل از ما هم چند 
ماشين ديگر رفته بودند. ما هم رفتيم و نشستيم و استراحتي كرديم. عصر كه شد من به 
همس��فرانم گفتم حواس تان باشد، اين ماش��ين هايي كه اينجا هستند و الان مي خواهند 
سربالايي را بروند بالا، احتياج به ما پيدا مي كنند براي هل دادن. همين طور هم شد. هر 
سه چهار تا ماشين را ما هل داديم تا از سربالايي كشيدند بالا. من به همراهانم گفتم همه 
سوار شويد. وسايل و ساك و مخلفات را هم بار زديم و نيش گاز، آروم آروم سربالايي را رفتم 
بالا. بقيه ماش��ين ها آن بالا ايستاده بودند و وقتي ما رسيديم همه دست زدند و خنديدند 
و گفتند مرگ بر امريكا.« دستش را جلوي دهانش مي گيرد و مي خندد وقتي اين جمله 
مرگ بر امريكا يادش مي افتد. او براي خريدن اين فولكس واگن قديمي و مستهلك دردسر 
زيادي هم كشيده است: »روزي به يكي از شاگردانم جامع المقدمات درس مي دادم. او گفت 
پدربزرگش فولكسي را وكالتي خريده بوده و حالا از دنيا رفته است و اين فولكس روي دست 
بستگانش مانده است. به من پيشنهاد كرد شما اين را بردار. قيمت گذاشته بودند 250 هزار 
تومان. من گفتم بيشتر از 100 هزار تومان نمي دهم. آنها هم راضي نشدند و ماشين را بردند 
به ش��خص ديگري فروختند. او هم ماش��ين را به شخص ديگري فروخت  و حتي تا 350 
هزار تومان هم قيمتش بالا رفت اما خب چون سند نداشت، خريداران يكي يكي ماشين را 
برگرداندند. دوباره آمدند پيش من و گفتند بيا ماشين را بخر. من هم به همان قيمت 100 
تومان خريدم. اما در اين 18 سالي كه ماشين دست من است خيلي با آن انس گرفته ام و 

چندين بار با آن مسافرت شهرستان رفته ام.«
براي گرفتن كارت سوخت، حاج آقا مسافري ناچار مي شود بگردد و صاحب اصلي ماشين 
را پيدا كند. »چند مرحله را پشت سر گذاشتيم تا توانستيم او را پيدا كنيم و سند بزنيم. به 
من گفتند در فلان جا سرهنگي هست كه به روحانيت لطف دارد و كار آنها را راه مي اندازد. 
من هم رفتم پيش همان سرهنگ و وقتي موفق شدم كارت سوختم را بگيرم به او گفتم: 
جناب سرهنگ اگر الان كارت سوخت يك ماشين 300 ميليوني را به من داده بودي اينقدر 

خوشحال نمي شدم كه كارت سوخت اين فولكس را به من دادي.«
او فقط با سرعت مطمئنه حركت مي كند و هيچ وقت پيش نيامده بيشتر از 75 كيلومتر 
در ساعت برود. مي گويد به همه رانندگان سفارش مي كنم: »نگاه كن ببين جاده تو را چه جور 
مي برد. هميشه طوري رانندگي كن كه كنترل ماشين دستت باشد. فاصله ها را هم حفظ كن.«

از او مي پرسم: »اگر از شما دعوت كنند براي مسابقات برويد قبول مي كنيد؟«
مي گويد: »حتماً شركت مي كنم اما مطمئنم عقب مي مانم چون هيچ وقت تند نمي روم.«

او تمايل دارد در س��اير برنامه هاي كلوپ بيتل و فدراس��يون اتومبيلراني شركت كند و 
مي گويد اگر مرا دعوت كنند حتماً مي روم. 

ايرادات خودرو مي ش��وم. ديد ك��ور عقب خودرو و عدم 
پوشش لازم توسط آينه ها سبب مي شود به هيچ عنوان 
نتوانم با دنده عقب كوچه باغ باريك و پرپيچ و خم را طي 
كنم گويي آچمز شده ام. كنار كوچه باغ جوي رواني وجود 
دارد كه يك پل خراب هم روي آن است. سعي مي كنم 
ب��ا دور چند فرمان خودرو را برعكس كنم. در اين زمان 
به ناگاه خودرو در چاله آب فرو مي افتد و ما هم مجبور 
مي شويم زير خودرو را با سنگ و چوب پر كنيم. بالاخره 
بعد از چند بار فرمان دادن، خودرو به جاده بازمي گردد. 
دوباره راه را ادامه مي دهيم. پس از طي چند كيلومتر به 
كوه هاي اطراف خوانسار مي رسيم. كولاك برف جاده را 
فراگرفت��ه. در اين زمان برف پاك كن  خودرو را روش��ن 
مي كنم، متوجه مي شوم عملكرد برف پاك كن بسيار عالي 
است و مه شكن نيز جاده را كاملاً روشن كرده. خودرو نيز 
كه ارتفاع بالايي دارد مانند يك شبه شاسي بلند اين جاده 
را پشت  سر مي گذارد. پس از گذر از اين جاده كوهستاني 
و گذشتن از شهر نجف آباد به شهر اصفهان مي رسيم اما 
پس از ساعت ها رانندگي واقعاً يك چيز آزارمان مي دهد 
و آن نيز قرار گرفتن در ترافيك وحشتناك اين شهر است 
كه گوي سبقت را از تهران ربوده است. با اينكه صندلي 
خودرو كمي سفت است و از نظر راحتي نمي توان نمره 
بالايي به آن داد ولي عملكرد مناس��ب دنده ها و كلاچ و 
فرمان نرم خودرو در ترافيك مي تواند كمي از خستگي 
قرارگيري در چنين شرايطي بكاهد. البته با اينكه موتور 
و گيربكس خودرو در سفر 600 كيلومتري بين تهران و 
اصفهان عملكرد عالي در هماهنگي با هم از خود نشان 
داده اند ام��ا نزديكي دنده ها به هم هنگام تعويض كمي 

توي ذوق مي زند. 
روز دوم 

روز دوم  دو خودرو E2 و E0 كه يكي داراي ABS و 
ديگري فاقد ABS است مورد آزمايش ترمز قرار مي گيرند. 
در مدل E2 من و در مدل E0 مصطفي دوستم نشسته 

است. هر دو خودرو همزمان تيك آف مي كنند و در كنار 
هم در نقطه مشخص شده با سرعتي حدود 120 كيلومتر 
در ساعت به ناگاه پدال ترمز را هر دو راننده فشار مي دهيم، 
صداي جيغ شديدي از لاستيك ها بلند مي شود. خودرو ها 
به ش��دت و لرزش كنان روي آس��فالت سر مي خورند و 
پس از چند ثانيه متوقف مي ش��وند. شايد باور كردنش 
س��خت باشد آزمايشي كه در برخي خودروهاي داخلي 
به منحرف  ش��دن شديد خودرو و حتي چپ  شدن آن 
منتهي مي ش��ود، در مدل ABSدار بدون انحراف و در 
مدل بدون ABS با انحراف كمي همراه است. طول خط 
ترمز حدود 30 متر است و اختلاف مدل ABS و بدون 
ABS نيز حدود هفت متر اس��ت. پس از اين تست به 
سمت تهران بازمي گرديم. حال بهترين زمان براي تست 
ش��تاب و سرعت خودرو است چراكه در جاده  بازگشت 
تعداد دوربين هاي سرعت سنج بسيار پايين است. ابتدا 
ش��تاب صفر تا 50 خ��ودرو را آزمايش مي كنيم. بعد از 
چن��د بار آزمايش به عدد حدود چهار ثانيه مي رس��يم. 
پس از آن شتاب صفر تا 100 كه حدود 11/2 است را 
به دست مي آوريم. البته اعلام كارخانه عدد 10/2 است 
كه احتمالاً به خاطر وزن دو سرنشين خودرو و قرارگيري 
در ارتفاع بالاتر از سطح دريا و كاهش قدرت موتور ناشي 
از اين حالت، اين عدد براي ما غيرقابل دسترس��ي بوده 
اس��ت. با گذر از سرعت 100 كيلومتر به شدت شتاب 
خودرو كاهش مي يابد چراكه شتاب صفر تا 120 كيلومتر 
خودرو 16 و شتاب صفر تا 140كيلومتر، 24 ثانيه است. 
با گذر از س��رعت 140 ش��تاب به شدت كند مي شود و 
ط��ي مدت بيش از 40 ثانيه به س��رعت 160 كيلومتر 
در ساعت مي رسد. افزايش سرعت ادامه پيدا مي كند تا 
س��رعت به 210 كيلومتر در ساعت مي رسد. در سرعت 
210 كيلومتر خودرو همچون پر كاه س��بك شده بود و 
هرگونه فرمان  دادن حتي ناچيز به راننده القا مي كند كه تو 
حتماً ماشين را چپ خواهي كرد. البته قطع  نشدن سيستم 

هيدروليك در بالاي سرعت 140 كيلومتر هم از ضعف هاي 
اين خودرو است چراكه فرمان بسيار تيز به همراه بدنه اي 
ناپايدار به خاطر مركز ثقل بالا هر لحظه امكان چپ شدن 
يا انحراف خودرو را فراهم مي كند. گويا اين خودرو براي 
س��رعت بالاي 140 كيلومتر طراحي نشده است. فشار 
بر روي موتور در تس��ت س��بب شده تا بنزين خودرو به 
سرعت تمام شود. مدت هاست كه پمپ بنزين نديده ايم. 
سرعت خودرو به 200 كيلومتر در ساعت رسيده كه به 
پيچ تندي مي رسيم. سرعت را تا 140 كيلومتر كاهش 
مي دهيم. دو كاميون پشت سر و يك كاميون پيش  روي 
ماست كه موتور از بي بنزيني خاموش مي شود. اين حادثه 
خطرناك همان اتفاق ابتداي گزارش است. خودرو متوقف 
ش��ده است و ما جان س��الم به در مي بريم و اين را تنها 
مديون ترمزهاي قوي دستي اين خودرو هستيم. پس از 
آنكه راننده اي به ما پنج ليتر بنزين مي دهد دوباره به راه 
مي افتيم. خودرو ما داراي باك 60 ليتري بنزين بود كه 
در مصرف تركيبي بين جاده برون شهري و درون شهري 

طي 618 كيلومتر آن را مصرف كرده است.
 البته چون دور موتور ما به دليل قرارگيري در حالت 
تس��ت اكثراً بالاي چهار ه��زار دور بوده مصرف خودرو 
بيشتر از استاندارد است. مصرف تقريبي خودرو در اين 
حالت در هر 100 كيلومتر حدود 10 ليتر است. حال آنكه 
اين عدد طبق اعلام كارخانه در حالت تركيبي هفت و در 
حالت شهري 9 ليتر است. خودرو ما تنها پنج ليتر بنزين 
دارد. با اين حس��اب ما تنها 50 كيلومتر مي توانيم طي 
كنيم. ترس از خاموش شدن دوباره خودرو و عمل نكردن 
ترمزها سبب مي شود سرعت مان را به سختي به بالاي 60 
كيلومتر برسانيم. به شهري كنار جاده مي رسيم؛ شهري 
كه نامش را تاكنون نشنيده ايم. شهري كه مردماني بسيار 
فقير دارد و خانه هايي كه بيشتر شبيه زاغه  هاي قديمي 
تهران است. در اين شهر بنزين مي زنيم و از كنار مردم 
فقير ش��هر مي گذريم؛ مردمي كه با تعجب ما را نظاره 
مي كنند. قم پيش  روي ماس��ت و پس از قم به تهران 
مي رسيم. باز هم اين شهر شلوغ و پرازدحام؛ شهري كه 
خيابان هاي آن در گذشته پر از پيكان و حال پر از پرايد 
است؛ پيكاني كه قرار بود تندر90 جايگزينش شود و آن 
يكي يعني پرايد در موفق  نشدن تندر90 و نرسيدن آن به 
تيراژ 300 هزار دستگاهي تاكنون جاي پيكان را گرفته 
است. با حسرت به اين پيكان ها و پرايدها نگاه مي كنم؛ 
حسرتي ناشي از آنكه چرا خودرويي مانند تندر90 كه 
گذشته از برخي ايراداتش بسيار ايمن و راحت تر از اين 
دو خودرو است، نتوانست يا نگذاشتند جايگزين اين دو 

خودرو تاريخ گذشته شود. 

مزايا
خودرو شهري مناسب، هندلينگ خوب تا سرعت 140 كيلومتر، شتاب صفر 
تا 100، 11/2 آزمايش شده توسط تيم تست؛10/2 اعلام شده از سوي كارخانه، 
مصرف مناسب تركيبي هفت ليتر اعلام شده از سوي كارخانه 10 ليتر آزمايش شده 
توسط تيم تست، عملكرد مناسب و هماهنگي موتور 1600 سي سي، 105 اسب 
 بخاري با گيربكس پنج دنده، عملكرد ترمزهاي عالي، ايمني مناسب سه ستاره 
ايمني، جاداري اتاق و صندوق و راحتي باز و بس��ته ش��دن در ها و سوار و پياده 
شدن، همچنان قيمت مناسب نسبت به محصولات مشابه در بازار، يك خودرو 

شبه شاسي بلند، قدرت بالاي جلوبندي

معايب
طراحي كسل كننده و داراي خطوط شكسته، نزديكي دنده ها بر روي 
دس��ت دنده هن��گام تعويض، از كار نيفتادن سيس��تم هيدروليك فرمان 
در س��رعت ب��الاي 140 كيلومتر، عدم پايداري در س��رعت بالاي 160 
كيلومت��ر و ديد نامناس��ب عقب هنگام دنده عق��ب و پارك، ديد ضعيف 
آينه هاي كناري، نامناس��ب بودن ش��كل غربيلك فرمان و دس��ت دنده، 
هندلين��گ ضعيف در س��رعت ب��الاي 140 كيلومت��ر، صندلي راننده در 
س��فرهاي طولاني سفت و خس��ته كننده است، سي دي پلير ضعيف، گران 
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