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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

وفاداران منافعِ «من»
اگر تا دیروز وفاداري به انقلاب یا دولت، حرف 
اول و آخر سیاســت بود، اینك در ســطوح میاني 
دولت و برخي نهاد هاي رسمي، وفاداري به «منِ» 
مدیر و منافع من جایگزین شــده اســت. وفاداري 
به اعتمــاد اســتحاله یافته اســت و رقابت هاي 
سیاســي و جناحي نمي گــذارد حتي ایــن «منِ» 
تازه به دوران رسیده عرض اندام کند. از این رو است 
که سویه هاي ضعیف حرف و عمل آن مورد نقد و 
حملــه مخالفان قرار مي گیرد و همه  چیز در حین 
ناپایــداري معطــل مي ماند. اغلب دســتگاه هاي 
دولتــي و نهادهاي رســمي پُر اســت از آدم هاي 
ناکارآمدی که نه متخصص اند و نه انقلابي، بلکه 
فقط مورد اعتمادند، همین و بس. مي شــود خانه 
را بــه آنان ســپرد و رفت و بیم آن را نداشــت که 
دزد بــه خانه بزند، اگرچه ایــن اواخر این معاهده 

نیز نقض شده است. 

مسیر خطرناک سعودی علیه ایران
مقامات سعودی حتی در سفرهای خود تلاش 
می کنند با ارائه بسته های تشــویقی، حمایت این 
کشــورها از سیاســت های تحریمــی آمریکا علیه 
ایــران را جلب کننــد که این مســئله می تواند به 
کاهش صادرات انرژی ایران به این کشــور منجر 
شود. بی توجهی به آستانه تحمل باعث شد مقام 
معظم رهبری نیز در واکنشی جدی، نشان دهند از 
اصلاح رفتار دیپلماســی عربستان ناامید شده اند. 
علاوه بر این ســخنان اخیر ایشان، فصل جدیدی از 
روابط و نوع نگرش مســئولان اجرائی را نســبت 
به عربســتان باز می کند. ســعودی ها همچنان با 
اســتفاده از امکانــات بیت المــال و ظرفیت های 
خدادادی علیه مردم خود، منطقه و جهان اسلام 
گام برمی دارنــد و در داخل این کشــور، سیاســت 
ســرکوب را دنبال کرده و اعدام های دسته جمعی 
انجــام می دهنــد. در گذشــته مســئولان ایران، 
عربســتان و هیئت حاکمه ســعودی را به وحدت 
اســلامی و اصــلاح روش های نادرســت دعوت 
می کردند، اما به نظــر می آید واکنش های اخیر و 
یادآوری هزینه هایی که ایــران برای حفظ امنیت 
این کشــورها پرداخته و در ســخنان دکتر روحانی 
بازتاب یافت، ناامیدی از هیئت حاکمه سعودی را 

بیشتر کرده است. 

ترامپ دوباره رئیس جمهور 
مي شود؟

مسیحیان موسوم به «کوئیکر» از ابتداي ورود 
به کلیســا تا زمان خروج از آن، در سکوت مطلق 
به ســر مي برند و کشــیش هم حرفي براي گفتن 
ندارد و تصویر و مجســمه اي از حضرت عیســي 
به در و دیــوار نصب نمي کننــد. آمریکا به لحاظ 
فرهنگــي گنجینه اي از عقایــد مختلف و متفاوت 
اســت. گرایش بــه دموکراســي بیشــتر در میان 
قشــر تحصیل کرده و مهاجران اخیر اســت که به 
کاندیداهاي دموکرات، اصلاح طلب و آزادي خواه 

رأي مي دهند.
اینکه ترامپ در دوره چهارساله بعدي باز هم 
به ریاست جمهوري انتخاب شــود، به رفتار خود 
او بســتگی دارد؛ نکته اینجاست که امروز ترامپ 
در معرض اتهاماتي مانند دست کاري در پرداخت 
مالیات، همکاري هاي پشت پرده براي صدمه زدن 
به دموکرات ها، همــکاري آگاهانه یا ناخودآگاه با 
عوامل روسیه، لجبازي در برخورد با کنگره آمریکا 
و... اســت؛ اگر ایــن اتهام ها منجر به اســتیضاح 
ترامپ شود، او مانند نیکسون از کار برکنار خواهد 
شــد و معاون او، مایک پنس، تا پایان دوره کنوني 
ریاســت جمهوري را اداره خواهد کــرد و ممکن 
است براي حفظ آبروي دولت، ترامپ را عفو کنند؛ 
در این صورت، نام ترامپ از فهرست کاندیداهاي 
انتخابات بعــدي حذف مي شــود. در مقابل، اگر 
کار به اســتیضاح نرســد، او در میان کاندیداهاي 
ریاســت جمهوری دوره بعد باقــي خواهد ماند و 
با امکانات دولتي و شــخصي و قدرت مالي ای که 
براي تبلیغات و پــس زدن کاندیداهاي دیگر دارد، 
امکان انتخاب دوباره خــود را فراهم می کند؛ اما 
به دلیل روشدن خلاف کاري هاي او و اطرافیانش، 
شــانس انتخابــش از دوره پیــش کمتر اســت. 
با این حال، به دلیل فشارهاي نامتعارفي که چه بر 
قدرت هاي متحد و چه رقیــب آمریکا وارد کرده، 
اروپایي ها، روســیه و چین هم از ترامپ پشتیباني 
نمي کننــد، در مقابــل شــمار درخــور توجهي از 
کشــورهاي خاورمیانه مانند عربستان سعودي و 
امارات متحده عربي و البته رژیم اســرائیل، حامي 
ترامــپ و پرداخت کننــده زیرمیــزي هزینه هــاي 
انتخاباتي او هستند. نتانیاهو برای حمایت ترامپ 
از اسرائیل،  انتقال سفارت آمریکا به بیت المقدس، 
به رسمیت شــناختن اشــغال بلندي هاي جولان و 
اعمال فشار دائم به جمهوري اسلامي، از شوق در 
پوست خود نمي گنجد و براي سپاس از کمک هاي 
ترامــپ تصمیــم گرفتــه شــهرکي در ارتفاعات 
جــولان را به نام ترامپ نام گــذاري کند. تواناترین 
قدرت پشــتیبان ترامپ در انتخابات بعدي، قدرت 
اقتصادي وال اســتریت و متنفذان بزرگ اقتصادي 
آمریــکا و حزب جمهوري خواه هســتند. این گروه 
را نباید دســت کم گرفت. رویدادهاي سیاســي در 
آمریــکا دســت کمي از خاورمیانه یا وقوع ســیل 
و توفــان ندارد و هیچ کــدام از آنهــا را نمی توان 

پیش بیني قطعي کرد.

ترکیه: 
نمی توانیم به سرعت نفت ایران را 

رها  کنیم
وزیر خارجه ترکیه اعلام کرد که کشورش پس از  �

پایان معافیت آمریکا برای واردات نفت از ایران، قادر 
نیست به سرعت واردات نفت خود را متنوع کند. به 
گزارش ایســنا، این اظهارات ترکیــه پس از اظهارات 
مشــابه چین صــورت می گیرد کــه اعلام کــرده با 
اقدامــات آمریکا مخالف بوده و به همکاری منطقی 
و قانونی با ایران ادامه می دهد. آمریکا به خریداران 
نفت ایران اعلام کرده که تا اول ماه می باید به خرید 
نفتشــان خاتمه دهند یا با تحریم های آمریکا مواجه 
شــوند. ترکیه و چین دو کشــوری بوده اند که تاکنون 
تمایــل خود برای ادامــه واردات نفت ایران را اعلام 
کرده اند. ترکیه واردات نفت ایران را در ســال گذشته 
کاهــش داد اما مولود چــاووش اوغلو، وزیر خارجه 
ترکیه اعلام کرد که پالایشــگاه های این کشــور قادر 
به فرآوری نفت کشــورهای دیگر نیســتند. او در یک 
کنفرانــس مطبوعاتــی اظهار کرد: به نظر می رســد 
بــرای ما امکان متنوع  کردن منابــع واردات نفت در 
کوتاه مــدت وجود ندارد و واشــنگتن باید در تصمیم 
خود تجدیدنظر کند. بر اساس گزارش رویترز، واردات 
نفت ترکیه از ایران از ماه می سال ۲۰۱۸ که آمریکا از 
وضع مجــدد تحریم ها علیه ایران خبر داد، به تدریج 
کاهش پیــدا کرد. این کشــور برای تأمیــن نیازهای 
انرژی خود به واردات وابسته است و به طورمتوسط 
ماهانــه ۹۱۲ هزار تن نفت ایــران را تا ماه می ۲۰۱۸ 
وارد می کرد که ۴۷ درصــد از کل واردات انرژی این 
کشــور را تشــکیل می داد. ترکیه در مدت چهار ماه 
پس از بازگشت تحریم های آمریکا علیه ایران، به طور 
متوســط ماهانه ۲۰۹ هزار تن نفت ایران را وارد کرد 
که معادل ۱۲ درصد از نیازهای انرژی این کشور بود. 
آنکارا هفته گذشته اعلام کرد تلاش می کند واشنگتن 
را متقاعد کند به پالایشــگاه توپــراس اجازه دهد به 

واردات نفت ایران ادامه دهد.

بدهی  ۵۰۰ میلیاردی دولت به 
قطارهای حومه ای و تکلیفی

مدیرعامل شــرکت حمل و نقل ریلــی رجا آخرین  �
وضعیت بدهی دولــت در ارتباط با زیــان قطارهای 
حومــه ای و تکلیفی را تشــریح کرد.محمد رجبی در 
گفت وگو با ایســنا، با اشــاره به اینکه از ســال ۱۳۹۳ 
تاکنون هیچ رقمی از ســوی دولــت در ارتباط با زیان 
قطارهــای حومه ای و تکلیفی نظیــر تهران - طبس، 
تهران-خــواف، تهران-زاهــدان و تهران-گــرگان به 
شــرکت حمل و نقل ریلی رجا پرداخت نشــده است، 
بیان کرد: مجموع این بدهی حدود ۵۵۰ میلیارد تومان 
می شــود که فقط بدهی مربوط به سال های ۹۴ و ۹۵ 
تعیین تکلیف شده اما در این زمینه نیز پرداختی انجام 
نشده است.او ادامه داد: میزان بدهی دولت در ارتباط 
با زیان قطارهــای حومه ای و تکلیفی در ســال های 
۱۳۹۴ و ۱۳۹۵ رقمــی معــادل ۲۱۰ میلیــارد تومان 
است که از ســوی سازمان حمایت از مصرف کنندگان 
و تولیدکنندگان نیز تأیید شــده اما کمــاکان در این باره 
پرداختــی انجام نشــده اســت.مدیرعامل شــرکت 
حمل و نقــل ریلی رجا با اشــاره به اینکــه وضعیت 
مربوط بــه زیان قطارهــای حومــه ای و تکلیفی در 
سال ۹۳ نیز مبهم اســت، گفت: دراین باره گزارش ها 
و مســتندات لازم ارائه شــده اما چنین عنوان شــده  
اســت که این مستندات کافی نیست در حالی که طبق 
محاسبات رقمی معادل ۷۰ میلیارد تومان میزان زیان 
قطارهای حومه ای و تکلیفی در آن ســال بوده است.
رجبی با اشاره به زیان قطارهای حومه ای و تکلیفی در 
ســال های ۱۳۹۶ و ۱۳۹۷ نیز خاطرنشان کرد: در سال 
۱۳۹۶ میزان زیــان مربوطه بالغ بر ۱۲۰ میلیارد تومان 
بود و در ســال ۱۳۹۷ پیش بینی می شود که این زیان 
حدود ۱۶۰ میلیارد تومان باشد.او با بیان اینکه قیمت 
تمام شــده قطارهای حومه ای بــرای هر نفر صندلی 
معادل ۳۸ هزار تومان است، گفت: این در حالی است 
که رقم اخذشــده از مســافران به مبلغ ۳ هزار تومان 
بوده که حدود یک دوازدهم هزینه تمام شــده قیمت 

بلیت قطارهای حومه ای است.

در میدان هاي مشترك حوزه غرب 
کارون عقب ماندگي نداریم

مدیرعامل شــرکت مهندســی و توســعه نفت با  �
بیان اینکه در حوزه میدان های مشــترک غرب کارون 
عقب ماندگی نداریم، گفــت: نیروگاه برق غرب کارون 
امسال راه اندازی خواهد شــد. به گزارش شانا، تورج 
دهقانــی افزود: شــرکت متن در طــول عمر بیش از 
۲۰ ســال فعالیت خود مأموریت توسعه میادین نفتی 
کشــور به ویژه غرب کارون را بر عهده داشــته است. 
او با بیــان اینکه تمرکز اصلی شــرکت متن در حوزه 
غرب کارون بوده است، اظهار کرد: حوزه غرب کارون 
به عنوان یک حوزه پرظرفیت و تازه کشف شده مطرح 
بوده که بالغ بر ۷۰ میلیارد بشــکه ذخیره نفتی را در 
خود جای داده اســت. این مقام مســئول با اشاره به 
اینکــه هجمه تحریم هــای ناجوانمردانه غرب علیه 
ایران بی سابقه است، یادآور شد: تاکنون منابع خوبی 
برای توســعه غــرب کارون اختصاص داده شــده و 
دستاوردهای شایان توجهی نیز در این حوزه به دست 
آمده اســت؛ به گونه ای که به جرئــت می توان گفت 
عقب ماندگی از شــریک و رقیب خــود در این بخش 
از میدان هــای مشــترک نداریم و توانســتیم با همت 
همکاران، در این شــرایط کنونی و بحرانی کشــور از 

منافع ملی دفاع کنیم.
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شــرق: گزارش فراتحلیلی مرکز پژوهش های مجلس شــورای اسلامی 
نشــان می دهد نیمی از راه های شــریانی کشــور در وضعیت ناســالم 
قرار دارند. مرکز پژوهش های مجلس شــورای اســلامی در این گزارش 
فراتحلیلی، شــش چالش ســرمایه گذاری و تأمین مالــی، مصرف مواد 
سوختی و تولید آلاینده ها، بســترها و زیرساخت های ناوگان حمل ونقل، 
سیاســت گذاری و برنامه ریزی پایدار، مقــررات حوزه حمل ونقل و میزان 
اثربخشــی این دسته از قوانین و شــرایط اقلیمی و منطقه ای را به عنوان 
چالش ها و موضوعات مهم حوزه حمل ونقل جاده ای کشــور مشخص 

کرده است.
 سهم ۲۵ درصدی از مصرف انرژی کشور

مرکز پژوهش های مجلس شــورای اســلامی  در این گزارش با اشاره 
به ســهم ۲۵ درصدی حمل ونقل ایران از مصرف انرژی کل کشور، تأکید 
کرده اســت: ســهم حمل ونقل در ایران از مصرف انرژی کل، پنج درصد 
از میانگین سهم حمل ونقل از مصرف انرژی، در کشورهای جهان بیشتر 
اســت. طبق این گزارش، ســهم حمل ونقل از مصرف انرژی در گذشته 
۲۸ درصد بوده که تحت تأثیر سیاست سهمیه بندی بنزین در سال ۱۳۸۶ 
و اجــرای قانون هدفمندکــردن یارانه ها در ســال ۱۳۸۹، کاهش یافته 
است. همچنین مرکز پژوهش ها اشاره کرده است که بخش حمل ونقل 
جاده ای ســهمی ۹۳٫۱۲ درصدی از سهم کلی مصرف انرژی در بخش 
 CO، CH9، حمل ونقل را داشــته و بیشــترین میزان انتشــار آلاینده های
SPM، SO2 و NOx نیــز از بخش حمل ونقل و به ترتیب به میزان ۹۷٫۵، 
۸۱،۶، ۷۹٫۱، ۴۹٫۳ و ۴۹٫۳ درصد از کل انتشار این گازها در بخش انرژی 

کشور است.
 اتوبوس های بازنشسته

در گزارش مرکز پژوهش های مجلس شــورای اسلامی،  آماری از سن 
خودروهای ناوگان حمل ونقل برون شــهری کشور نیز منتشر شده است 
که نشــان می دهد بیش از یک سوم اتوبوس های حمل ونقل برون شهری 
کشــور در سال ۱۳۹۴ بیش از ۳۰ سال ســن داشته اند. طبق این گزارش، 
بزرگ ترین گروه سنی اتوبوس های حمل ونقل برون شهری کشور در سال 

۹۴، اتوبوس های ۳۰ تا  ۳۵ســاله با سهم ۲۱٫۱ درصدی از اتوبوس های 
کشــور بوده اند و ۱۴٫۳ درصد اتوبوس های کشــور نیز بیش از ۳۶ ســال 
عمر داشــته اند. درمقابل، بزرگ ترین گروه ســنی در میان مینی بوس ها، 
«ســواری کرایه ها» و کامیون های کشور مینی بوس ها، سواری کرایه ها و 
کامیون های شش تا ۱۰ ســاله به ترتیب با سهم ۵۵ درصد، ۲۶٫۸ درصد 
و ۳۲٫۶ درصد بوده اند. متوســط عمر ناوگان مسافری عمومی جاده ای 
کشــور در این ســال نیز ۱۴٫۳ سال بوده اســت. طبق این گزارش، ۶۸٫۹ 
درصد اتوبوس های کشــور بالای ۱۶ سال عمر داشته اند که بالاترین رقم 
در میان ناوگان حمل ونقل برون شــهری کشــور محسوب می شود. مرکز 
پژوهش های مجلس شــورای اســلامی از این آمار نتیجه گرفته اســت 
نــاوگان باری جاده ای کشــور در مقایســه با ناوگان مســافری وضعیت 
بهتری دارد. همچنین طبق این گزارش، ۸۳ درصد خودروهای کشور در 
سال ۱۳۸۹، خودروی سواری بوده اند و وانت ها، کامیونت ها و کامیون ها 
با ســهم ۱۳، ۱۰ و ســه درصــدی دیگــر گروه های عمــده خودروهای 

شماره گذاری کشور تا آن سال را تشکیل داده اند.
 غلبه جاده ها بر ریل ها در ایران

در بخش دیگری از این گزارش، به مقایسه ای بین وضعیت حمل ونقل 
ایران با کشــور روسیه پرداخته شده که نشان می دهد عمده سهم حمل 
بار در این کشــور با اســتفاده از حمل ونقل ریلی صورت می پذیرد و این 
نکته از آن جهت مهم اســت که مصرف ســوخت در حمل ونقل ریلی 
شــش برابر کمتر از حمل جاده ای و ۱۰ برابر ایمن تر از آن است. طبق این 
آمارها، درحالی که ۸۸ درصد حمل ونقل بار در روســیه در بخش ریلی 
انجام می شــود و بخش جاده ای تنها ۱۰ درصد از سهم حمل ونقل بار را 
برعهده دارد، در ایران ۸۹ درصد حمل بار در بخش جاده ای و ۱۱ درصد 

در بخش ریلی انجام می گیرد.
 ۵۶ درصد راه های شریانی کشور ناسالم هستند

در بخش دیگری از این گزارش، به آمارهای شــبکه جاده ای کشــور 
اشــاره شــده که طبق آن، طول شــبکه راه ها در ایران حدود ۲۲۰ هزار 
کیلومتر است که شــامل دو هزار و ۲۳۴ کیلومتر آزادراه، ۱۴ هزار و ۱۴۹ 

کیلومتــر بزرگراه، ۶۸ هــزار و ۵۳ کیلومتر راه اصلــی و فرعی و حدود 
۱۳۴ هزار کیلومتر راه های روســتایی می شود. طبق این گزارش، در سال 
۱۳۹۴، از حدود ۳۴ هزار و ۶۳۳ کیلومتر راه های شــریانی کشــور، بیش 
از ۲۳ درصــد نیاز به بهســازی و روکــش داشــته اند و ۱۹٫۶۸ درصد و 
۱۳٫۲۲ درصد آنهــا نیز به ترتیب باید «لکه گیــری و روکش موضعی» و 
«درزگیری» می شــده اند. همچنین طبق این گزارش، درحالی که چگالی 
جاده ای در کشــورهای ترکیه و آمریکا به ترتیب ۴۷ و ۶۷ کیلومتر در هر 
صد کیلومترمربع مســاحت خشکی اســت، چگالی جاده ای در ایران ۱۱ 
کیلومتر در هر صد کیلومترمربع مســاحت خشکی است که نشان دهنده 
وضعیت نامناسب توسعه زیرســاخت جاده ای کشور است. این گزارش 
پیشــنهاد می کند در مسافت های بالای ۳۰۰ مایل در کشور از حمل ونقل 

ریلی بهره گیری شود.
در بخش دیگری از این گزارش به ســهم بخش های دولتی، تعاونی 
و خصوصی از جابه جایی مســافر و بار در سال های ۹۰ تا ۹۴ اشاره شده 
اســت که نشان می دهد دولت از سال ۱۳۹۲ از بخش جابه جایی مسافر 
در کشــور خارج شده و از سال ۹۴ نیز نقشــی بسیار ناچیز در جابه جایی 
بار در کشــور داشته اســت. طبق این گزارش، ســهم مالکیت دولت در 
شــرکت های حمل ونقل فعال مسافری در سال های ۹۰ و ۹۱، حدود ۰٫۶ 

درصد بوده که پس از آن صفر شده است.
 درمقابل سهم مالکیت بخش خصوصی در شرکت های حمل ونقل 
فعال مسافری،  از ۹۱٫۸ درصد در سال۹۰ به ۹۲ درصد در سال ۹۴ رسیده 
و سهم مالکیت بخش تعاونی نیز از ۷٫۶ درصد در سال ۱۳۹۰ به هشت 
درصد در ســال ۹۴ افزایش پیدا کرده است. در بخش جابه جایی بار نیز، 
ســهم دولت در شرکت ها و مؤسســات حمل بار، از ۲٫۸ درصد در سال 
۱۳۹۰ به کمتر از ۰٫۱ درصد در سال ۱۳۹۴ رسیده و درمقابل سهم بخش 
خصوصی در مؤسســات و شــرکت های حمل بار از ۹۲ درصد در ســال 
۱۳۹۰ بــه حدود ۹۵ درصد در ســال ۱۳۹۴ افزایــش یافته و پنج درصد 
باقیمانده از مالکیت شــرکت های حمل بار در این سال را نیز تعاونی ها 

در اختیار داشته اند. 

شرق: فساد در دستگاه هاي دولتي مي تواند ریشه ها و 
دلایل مختلفي داشته باشــد، اما به اعتقاد سیدهادي 
بهادري، عضــو کمیســیون عمران مجلس شــوراي 
اســلامي، دســتگاه هایي که پروژه هاي بزرگ تري در 
اختیار دارند، فســادخیزتر هســتند. البته به گفته او، 
خصولتي ســازي یکي از عواملي اســت که بر گسترش 
زیرا در جریان خصولتي سازي،  اثرگذار اســت؛  فساد 
امکان نظارت دیوان محاســبات بر عملکرد شرکت ها 
سلب مي شــود و این خود آغاز بروز مشکلات عدیده 
خواهد بود. دیوان محاســبات در بحث رســیدگي به 
قراردادهاي BOT حذف مي شــود. زمانی که دیوان 
حذف مي شــود، تنها جایي که مي توانــد کنترل کند، 
سازمان بازرسي است؛ این سازمان هم تا بیاید پرونده 
درست کند، بررسي کند، افراد نفوذ کنند یا نه، خودش 
کلي گرفتاري دارد. ما خیلي ســعي کردیم شهرداري و 
را زیرمجموعه دیوان محاسبات کنیم  تأمین اجتماعي 
که متأسفانه شوراي نگهبان در برنامه ششم این مسئله 
را رد کرد و گفت خلاف قانون اساســي است. مشروح 
گفت وگو با این عضو کمیسیون عمران مجلس شوراي 

اسلامي را در ادامه مي خوانیم.

 زمینه هاي بروز فساد در وزارت نیرو چیست؟ �
فســاد بحــث پیچیده اي اســت که نمي  تــوان به 
این ســؤال به  راحتی جــواب داد. فســاد مي تواند به 
شکل هاي مختلفی در دستگاه هاي دولتي رخنه کند. 
هرگونه سوءاســتفاده مالي، اداري و اخلاقي مي تواند 
فساد به حساب آید. در بحث سوءاستفاده مالي وزارت 
نیرو با توجــه به اینکه یکــي از  وزارتخانه های بزرگ  
است و در آن پروژه هاي عمراني به مناقصه گذاشته و 
سدها و نیروگاه هاي کشور تحت مدیریت این مجموعه 
ســاخته مي شود، ممکن است در زمینه نحوه برگزاري 
این مناقصات و نظارت درست بر اجراي آنها مسائلي 
پیــش آید. پروژه هایــي به افراد خاص بدون داشــتن 
صلاحیت هــاي لازم داده بشــود و میلیاردهــا تومان 
جابه جا شــود. در بحث رودخانه هاي مرزي، در سال 
گذشته بالغ بر دو میلیارد دلار پول داده شده است. آیا 
واقعا این پول ها در راستاي هدف قانون گذار که بهبود 
شیوه هاي آبیاري بوده است، هزینه شده اند یا اینکه به 
فامیل بازي و پیمانکاران خودي و غیرخودي و با روابط 
داده شــده اند؟ ما خداي نکرده نمي خواهیم کسي را 
متهم کنیم، بلکه مي خواهیم بگوییم ممکن است در 
چنین فضاهایي فســاد رخ دهــد. در مجموعه وزارت 
نیرو و مدیریت منابع آب مي تواند این مسائل پیش آید.

  مي توانــد فســادي در زمینه صــدور مجوزها  �
ازجمله صدور مجوز براي حفر چاه رخ دهد؟

بله مي تواند فساد رخ دهد. بخش دوم زمینه هاي 
بروز فســاد، فســاد اداري است. در فســاد اداري نیز 
مي توانــد ترجیح خودي هــا بــه غیرخودي ها وجود 
داشته باشــد. صدور مجوز چاه هاي غیرمجاز، صدور 
مجوز واردات برخي اقلامــي که در حوزه وزارت نیرو 
مصرف دارنــد و تولید داخلي آنها نیز موجود اســت 
مثل پمپ ها و خطوط لوله و اتصالات یا بســیار موارد 
دیگر، در بحث استخدام ها و نحوه برگزاري آزمون ها، 
همچنین کنترل دقیــق ورودي کارمندان در مجموعه 
وزارت نیرو در بخش هــاي برق، آب و آب و  فاضلاب 
و همــه گروه هــا و بخش هایي کــه وزارت نیرو دارد. 
در حــوزه مالي در بحث ســرمایه گذاري نیروگاه ها که 
این روزها زمینه ورود به این حوزه فراهم شــده است 
نیــز مي تواند فســاد رخ دهد. باید بررســي شــود آیا 
وزارت نیــرو در زمینه اهلیت ســرمایه گذارها، تباني با 
ســرمایه گذارها و خیلي چیزهاي دیگر دقت نظر دارد 

یا نه؟ همچنین باید بررســي شــود تصمیمات تحت 
فشــارهاي سیاســي، مالي و حتي اخلاقي گرفته شده 
اســت یا خیر. همه مســائلي که در بدنه وزارت نیرو 

وجود دارد، امکان بررسي دارند.
 یکي از مســائلي که درباره کاهش فســاد در  �

کامل  اجراي  اســت،  مطرح  دولتي  دستگاه های 
قانون انتشار و آزادي دسترسي به اطلاعات است 
که در سال ۹۳ به تصویب هیئت وزیران رسید. به 
نظر شما اگر وزارت نیرو در زمینه انتشار اطلاعات 
پروژه هاي عمراني شفاف  و  مناقصه ها، مزایده ها 
عمل کنــد، مي تواند در زمینه کاهش فســاد گام 

بردارد؟
همــه  ماننــد  نیــز  نیــرو  وزارت  در مجموعــه   
مجموعه هاي دیگر، شفاف ســازي اســتراتژي اساسي 
نظام اســت. هرچــه بتوانیم در بحث شفاف ســازي 
درســت، منطقي و معقول عمل کنیم، طبیعي است 
مردم این را مي پسندند و قوانین هم این را مي خواهند. 
در بحــث تعیین مدیران، به تازگی در وزارت نیرو روش 
ویژه اي به کار گرفته شده است. از وقتي اردکانیان روي 
کار آمده اســت، این روش را پیــاده مي کند که نوعي 
نوآوري است. بر اساس این روش، هرکسي مي خواهد 
در مجموعه اي مدیر شــود، بایــد خوداظهاري کند و 
بگوید که مي خواهد مدیر شــود. بایــد ارزیابي کرد آیا 
در یکي، دو ســالي کــه اردکانیان ایــن روش را انجام 
مي دهد، واقعا اوضاع بهتر شده است؟ افرادي هستند 

که ما باید منت آنها را بکشیم که براي ما کار کنند. 
اینکه به خودشــان بســپاریم که هرکسي دوست 
دارد بیاید در اســتعلام شــرکت و بــرود در مصاحبه 
شــرکت کند و اینکــه در مصاحبه ها چــه ملاك ها و 
معیارهایي وجود دارد، مســائلي است که باید بررسي 
شــود. اصلا نمي خواهم هیچ قضاوتي بکنم، اما همه 
موارد یادشــده محل هایي اســت که مصداق بررسي 
اســت و مي توان در آنها مداقه کــرد و دید که خداي 
نکرده مشــکلي هســت یا نه. جایي که پول هست و 
قدرت وجود دارد، رانت و امتیاز و زمینه بروز فساد نیز 
هست. در وزارت نیرو نیز کم از این چیزها وجود ندارد. 
پــول زیادي در این مجموعه وجــود دارد. وزارت نیرو 
جزء وزارتخانه هاي بســیار متمول کشور بوده و مشابه 

وزارت نفت است.
 ولي وزارت نیرو همواره بدهکار است. �

این وزارتخانه بدهکار اســت؛ ولي پروژه هاي بزرگي 
دارد؛ مثلا اگر وزارت نیرو با قیمت هاي امروز یك ســد 
کرخه را بخواهد بســازد، شاید به قیمت امروز ۲۰ هزار 

میلیارد تومان پول مي خواهد. عددهاي قراردادهاي این 
وزارتخانه درشــت است. طبیعي است که مجموعه اي 

با این مشخصات، بدهي هاي زیادي هم دارد.
 وزارت نیرو با بخش خصوصي خیلي در ارتباط  �

است. به نظر شــما قانون بهبود فضاي کسب وکار 
که ســال ۹۰ تصویب شــد و مفاد زیادي هم دارد، 
در اصلاح فرایندهاي همکاري بین این دو بخش و 
کاهش مقررات اداري مي تواند مؤثر باشد؟ به نظر 

شما این قانون درست اجرا مي شود؟
به نظر مــن برخي از مســائل در وزارت نیرو دچار 
ضعف اســت؛ به ویــژه در حوزه تقنینــي ضعف هاي 
جدي داریم. حتي در قانون توزیع عادلانه آب اشکالات 
زیادي هســت. قانون تعین تکلیف چاه ها اشــکالات 
زیادي دارد. در این حوزه ها در ســه ســال اخیر دولت 
یا وزارت نیرو هیچ پیشنهادي نداده است یا حداقل در 
کمیسیون عمران چیزي نیامده است. بعد از سیل سال 
گذشــته آذربایجان که ۴۶ نفر در شــهرهاي مختلف 
آذربایجان شــامل مراغه و عجب شیر و... کشته شدند، 
چند بند نوشتیم که در مجلس در ذیل لایحه مدیریت 
حوادث غیر مترقبه بیاوریم. هیچ گونه پیگیري از سوي 
وزارت نیــرو انجام نشــد. حتي یك مورد نه شــخص 
وزیر، نه معاون پارلماني یا هیچ یك از معاونان وزارت 
نیرو پیگیــري نکردند که از این قانــون حمایت کنند. 
نقش دولــت در تقنین خیلی مؤثر اســت. در صحن 
همواره وقتــي بحثي مطرح مي شــود، مي گویند نظر 
دولت چیســت؛ اما دولت در زمان بررسي این قانون و 
پیشنهادهایی که در کمیسیون عمران آوردیم، حضور 
نداشــت. در کمیســیون عمران هم به وزیر گفتم که 
نتیجه این رفتار را امسال در زمان بروز سیل دیدیم. اگر 
ســال گذشته ورود پیدا کرده بودند، در تصویب قوانین 
وضعیت دیگري داشــتیم. آ نجا بحــث ما ممانعت از 
ساخت وساز در حریم رودخانه ها و این بحث ها بود که 
اصلا ورود نکردند. البته افرادی اعتقاد دارند که همین 
قانون موجود کافي است؛ اما معتقدم که این قانون را 

باید سخت تر گرفت.
 یکي از مباحثي که در وزارت نیرو مطرح است،  �

این اســت که ما تورم قانون داریم و وقتي قانون 
جدید وضع مي کنیم، یك ســري قوانین را باید از 
دور خــارج کنیم. مجلس در ایــن زمینه همکاري 

مي کند؟
ما تــورم قانون نداریم. قانــون چاه هاي غیر مجاز 
مربوط به ســال ۸۵ اســت و قانون توزیــع عادلانه 
آب مربوط به ســال ۶۱ اســت. ما چند قانون بیشــتر 

نداریم؛ ولي همین قانون توزیع عادلانه ســبب شده 
اســت تجاوزهاي زیادي به حریم و بستر رودخانه ها 
انجام شــود. این نشــان مي دهد که قانون درســت 
کار نمي کنــد. خیلــي از محاکم مي آیند و بر اســاس 
قانــون موجود رأي به ابقاي بنا مي دهند. دادســتان 
در خیلــي از رودخانه ها رأي به ابقــاي بنا مي دهد. 
در حاشــیه خیلــي از رودخانه هــا مثــل جاجــرود، 
رودخانه هاي اطراف تهران و کرج و حتي دره فرحزاد 
ساخت وســازهاي زیادي انجام شده است. آیا وزارت 

نیرو مي تواند از حریم خود حفاظت کند؟
 فکر مي کنیــد این حفاظت نکــردن از حریم  �

رودخانه ها ناشــي از ضعف قوانین است یا فساد 
در بدنه وزارت نیرو؟

هــر دو امــکان وجــود دارد. قانون هــم محکم 
نیست. قانون گفته اســت که وزارت نیرو نباید اجازه 
بدهد مستحدثات ساخته شــود؛ اما نگفته است که 
اگر کســي ساخت وســاز انجام داد، بایــد بلافاصله 
قلع و قمع شــود. اصلا به حریم اشاره نکرده است و 
فقط به بســتر اشاره کرده اســت. این قوانین ۴۰ سال 
قبل نوشته شده است. چه اشــکالي دارد که وزارت 
نیرو بیاید و بگوید که این قانون ۴۰ ســال قبل نوشته 
شده است و از مجلس براي اصلاح این قوانین کمك 
بخواهد. ما هیچ حرکتي در این ســه ســال از وزارت 

نیرو ندیدیم.
 اصل ۵۳ قانون اساســي کشــور مي گوید که  �

همه دریافت ها و پرداخت هاي بدنه دولت باید از 
مجراي خزانه انجام شود. این اتفاق در پروژه هاي 

وزارت نیرو رخ مي دهد؟
بله، همــه دریافت و پرداخت ها از ســوی دیوان 
محاســبات کنترل مي شــود. برخي از مجموعه هاي 
وزارت نیرو خصولتي اســت. شــرکت آب و فاضلاب 

خصولتي است.
 یك بخش آن مربوط به شــهرداري ها اســت و 
یك بخش مربوط به جاي دیگر اســت. ســه بخش 
سهام دار دارد؛ مثلا شــرکت مدیریت منابع آب ایران 
کاملا دولتي است. جایي که سهام دار دارد، براي آنجا 
 BOT مدیران دست شــان بازتر اســت. در پروژه هاي
کلي گرفتاري داریم. در گذشته قراردادهایي بسته اند 
که بار ســنگیني براي دولت به  وجود آورده اند. تا ۵۰ 
ســال دولت باید قســط و وام ســرمایه گذار را بدهد. 
گرفتاري هــاي زیــادي در قراردادهــاي BOT براي 
کشــور به  وجود آمده اســت و هنوز هم من ندیده ام 
که ســازمان بازرسي به این مســئله ورود کند. وقتي 
مجموعــه خصولتــي مي شــود، از حالــت دیــوان 
محاســباتي بیرون مي آید و دیوان محاسبات مي گوید 

که پول را دولت نداده و سرمایه گذار آورده است.
 وقتي بحث ســرمایه گذار مطرح مي شــود؛ مثل 
شــهرداري ها و شســتا و تأمین اجتماعي فساد بیشتر 
مي شــود. ایــن خصولتي بــودن زمینه فســاد را بالا 

مي برد. هیئت مدیره را نمي توان درست کنترل کرد. 
ســرمایه هایي را که مي آید و مــي رود، نمي توان 
کنتــرل کرد. دیوان محاســبات از ایــن مقوله حذف 
مي شــود. وقتي دیــوان حذف مي شــود، تنها جایي 
که مي تواند کنترل کند، ســازمان بازرســي است. این 
ســازمان هم متعلق بــه قوه قضائیه اســت تا بیاید 
پرونده درســت کند، بررســي کند، افــراد نفوذ بکنند 
یا نه، خــودش کلي گرفتاري دارد. ما خیلي ســعي 
کردیم شــهرداري و تأمین اجتماعــي را زیر مجموعه 
دیوان محاســبات کنیم که متأسفانه شوراي نگهبان 
در برنامه ششم این مســئله را رد کرد و گفت خلاف 

قانون اساسي است.

بهادري در آسیب شناسي عملکرد شرکت هاي خصولتي زیرمجموعه وزارت نیرو خواستار شد

نظارت مفقوده بر خصولتی ها

در گزارش فراتحلیلی مرکز پژوهش های مجلس شورای اسلامی روشن شد
نیمى از راه هاى شریانى کشور ناسالم هستند


