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پنجرهخیابان

 سوءتغذيه 
در كمين ‌80هزار نوزاد ايراني

مه�ر: يك‌سوم کودکان زير پنج سال به دليل ��
س��وءتغذيه مي‌ميرند، هش��داري ك��ه اگر براي 
ن��وزادان ايراني رعايت نش��ود س��الانه منجر به 
مرگ ‌80هزار نوزاد مي‌شود. يك‌سوم از كودكان 
زير پنج س��ال به طور مستقيم و غيرمستقيم به 
دليل سوءتغذيه مي‌ميرند. اين در حالي است كه 
دو‌سوم از اين مرگ‌وميرها، كه اغلب با شيوه‌هاي 
تغذيه نامناس��ب همراه است، در طول يك سال 
اول زندگ��ي رخ مي‌دهد. عليرضا مرندي رييس 
كميته كشوري تغذيه با شيرمادر وزارت بهداشت، 
درم��ان و آم��وزش پزش��كي توجه ب��ه تغذيه با 
ش��يرمادر را اين‌گونه بيان ميك‌ند كه سالانه 70 
تا ‌80هزار كودك زير پنج سال در كشور به دليل 
تغذيه با شيرمادر، از مرگ و مير نجات مي‌يابند. 
او مي‌گويد: تغذيه با شيرمادر در كودكان زير پنج 
سال موجب مي‌شود، دوسوم مرگ‌وميرهاي آنان 

كاهش يابد. 

 سهم ‌9/4درصدي »نيسان« 
در تصادفات مرگبار

مهر: ‌رييس مركز كنترل ترافيك پليس راهنمايي ��
و رانندگي گفت: خودرو نيسان ‌9/4درصد از ميزان 
كشته‌هاي رانندگي را به خود اختصاص داده است. 
س��رهنگ رضا سلبي با اش��اره به آخرين وضعيت 
تصادف��ات خودروهاي نيمه س��نگين به‌ويژه وانت 
نيسان اظهار داش��ت: هم‌اكنون بيش از ‌287هزار 
وانت نيس��ان در كش��ور در حال تردد اس��ت كه 
دو‌درصد كل خودروها را به خود اختصاص مي‌دهد. 
اين در حالي است كه اين خودرو ‌9/4درصد از مرگ 
و مير‌ه��اي تصادفات رانندگي را به خود اختصاص 
داده اس��ت. وي ادامه داد: در س��ال گذشته نيسان 
وانت 609 تصادف منجر به مرگ داش��ته است كه 
در 404 مورد از آنها از س��وي مام��وران به عنوان 
مقصر شناخته شده اس��ت. به گفته رييس مركز 
كنترل ترافيك به ازاي هر ‌10هزار نيسان در كشور 
14 نفر كشته مي‌شوند. همچنين در سال گذشته 
دو‌هزار و 398 نفر در تصادفات اين خودرو مجروح 
ش��دند كه ‌7/5درصد كل مجروحان رانندگي را به 
خود اختصاص مي‌دهد. س��لبي افزود: اين خودرو 
تاكنون هيچ تغييري در سيس��تم يا ارتقاي ايمني 
نداشته است و سيستم فرمان آن نيز داراي اشكالات 

اساسي است. 

معاون شهردار تهران:

محدوده زوج و فرد تغيير مي‌كند
ايس�نا: معاون ترافيك ش��هردار تهران با اشاره ��

به مصوبه ش��وراي‌عالي ترافيك درخصوص تجهيز 
مح��دوده طرح زوج و فرد ب��ه دوربين‌هاي كنترل 
محدوده گفت: اصلاحاتي كه شوراي‌عالي ترافيك 
درخصوص محدوده طرح زوج و فرد مصوب كرده 
است مشكلاتي را براي نصب سيستم‌هاي كنترل 
الكترونيك��ي اين محدوده ايجاد ميك‌ند كه بر اين 
اس��اس اصلاح اين محدوده طي طرحي از س��وي 
ش��هرداري تهران به شوراي‌عالي ترافيك براي رفع 
مشكل پيشنهاد شده است. جعفر تشكري‌هاشمي 
اف��زود: براس��اس هماهنگي انجام ش��ده با پليس 
راهنمايي و رانندگي تهران بزرگ خودروهايي كه از 
خروجي‌هاي طرح ترافيك وارد محدوده شوند علاوه 
بر جريمه ورود غيرمجاز به محدوده طرح ترافيك 

جريمه ورود ممنوع نيز مي‌شوند. 

خطرناك‌ترين ميزان آلودگي 
هواي تهران در ميدان جمهوري

گف��ت: �� بهداش��ت  وزي��ر  مع��اون  ف�ارس: 
گازه��اي خطرناكي مانند دي‌اكس��يدگوگرد و 
دي‌اكس��يدنيتروژن در هواي آلوده تهران وجود 
دارد كه بس��يار مضر هس��تند، بيشترين ميزان 
اين آلاينده‌ها در ميدان جمهوري تهران اس��ت 
البته تاثير آلودگي هوا با توجه به س��ن، شغل و 
استعداد بيماري در افراد مختلف متفاوت است. 
مصطفي قانعي در توضيح چگونگي تاثير آلودگي 
هوا روي افراد در مش��اغل مختلف اظهار داشت: 
تاثي��ر آلودگي هوا به ش��رايط مختلفي از جمله 
حضور افراد در برخي زمان‌ها و مناطق ش��هري 
برمي‌گردد كه اين مس��اله نسبت به شغل افراد 
نيز متفاوت است. اين فوق‌تخصص بيماري‌هاي 
ريوي گفت: م��واد ش��يميايي خطرناكي مانند 
دي‌اكس��يد گوگرد و دي‌اكسيد نيتروژن در هوا 
وج��ود دارد كه اگر افراد اين مواد را استنش��اق 
كنند اين مساله براي آنها شرايط حادي را ايجاد 
ميك‌ند. وي بيان داش��ت: به طور مثال در مركز 
ش��هر به‌خصوص در ميدان جمه��وري به دليل 
تردد بسيار، حجم ترافيك بالا و كم بودن وزش 
باد آلودگي هوا به حد نهايت خود مي‌رسد و براي 

افراد، بسيار مضر است. 

موافقت با افزايش حداكثر سن 
استخدام زنان داراي فرزند 

ايرن�ا: پايگاه اطلاع‌رس��اني مركز ام��ور زنان و ��
خان��واده رياس��ت‌جمهوري اعلام ك��رد: معاونت 
حقوق��ي رييس‌جمهوري ب��ا پيش��نهاد افزايش 
حداكثر سن اس��تخدام زنان داراي فرزند موافقت 
ك��رد. در پ��ي ارايه پيش��نهاد مركز ام��ور زنان و 
خانواده مبني بر اف��زودن يك تبصره به ماده 42 
قانون مديريت خدمات كشوري مبني بر افزايش 
سه س��ال به حداكثر سن استخدام رسمي بانوان 
داراي فرزن��د، معاون حقوق��ي رييس‌جمهوري، 
پيش‌بيني موض��وع را در تنظيم و تصويب قانون 
دايم��ي مديري��ت خدمات كش��وري قابل اعمال 
دانس��ت. براس��اس اين گزارش، مركز امور زنان و 
خانواده رياس��ت‌جمهوري با عناي��ت به تحولات 
اجتماعي اخير كه منجر به افزايش س��ن ازدواج 
و فرزن��دآوري در جامعه ش��ده اس��ت از طرفي و 
ضرورت بهره‌برداري از س��رمايه‌هاي ملي كه براي 
تربيت زنان متخصص و صاحبنظر در رش��ته‌هاي 
مختلف تحصيلي صرف مي‌ش��ود از طرف ديگر، 
پيشنهاد افزايش حداكثر سن استخدام براي بانوان 

داراي فرزند را مطرح كرد. 
همچنين با توجه به مطرح شدن طرح مديريت 
خدمات كش��وري از س��وي نماين��دگان مجلس، 
معاون حقوق��ي رييس‌جمهوري اعلام كرد ممكن 
اس��ت هيات وزيران ضمن اع�الم موافقت با طرح 
پيش��نهادي، موارد اصلاحي از جمله مورد مطرح 
شده از سوي مركز امور زنان و خانواده را در صورت 

تاييد به مجلس ارايه كند. 

 بيماران خاص از نظام ارجاع 
تبعيت نخواهند كرد

ايس�نا: معاون درمان وزارت بهداشت با بيان ��
اينك��ه بيماران خ��اص از نظام ارج��اع تبعيت 
نخواهند كرد، گفت: با اين وجود و در ش��رايط 
كنوني هم فرانش��يز براي بيماران خاص پايين 
اس��ت و ما بيشترين حمايت‌ها را از اين گروه از 

بيماران داريم. 
حس��ن امامي‌رضوي، درباره تدابير نس��خه02 
پزش��ك خانواده براي بيماران خاص، عنوان كرد: 
بيماران خاص از نظام ارجاع تبعيت نخواهند كرد 
و خدمات مربوط به آنها از طريق سيس��تم موجود 
انجام مي‌ش��ود، به اين معنا كه اگر براي درمان به 
متخصص يا بيمارستاني مراجعه ميك‌ردند، پس از 
اجراي طرح پزش��ك خانواده و استقرار نظام ارجاع 
ني��ز روند كنوني را طي ك��رده و همان خدمات را 

دريافت خواهند كرد. 
وي در پاس��خ به اين پرسش كه آيا با توجه به 
رايگان ش��دن خدمات بس��تري در بيمارستان‌ها، 
هيچ‌گونه كاهش فرانشيز و كاهش قيمت خدمات 
براي بيماران خاص لحاظ نمي‌شود، گفت: فرانشيز 
بستري براي بيماران خاص در حال حاضر هم پايين 
است، به اين معنا كه تقريبا هزينه‌هاي زيادي از اين 
گروه از بيماران دريافت نمي‌شود و بيشترين حمايت 

را از آنها داريم. 

 راه‌اندازي »۳۱ خانه تعزيه«
 در بناهاي تاريخي كل كشور

ف�ارس: معاون حفظ و احي��اي آثار تاريخي ��
س��ازمان مي��راث فرهنگ��ي و گردش��گري از 
اختصاص ۳۱ بناي تاريخي در ۳۱ استان كشور 

براي راه‌اندازي »خانه‌هاي تعزيه« خبر داد. 
مس��عود علويان‌صدر اظهار داشت: پيرو دستور 
رييس‌جمهور ب��راي اختص��اص مكان‌هايي براي 
اجراي هنر تعزيه در كش��ور، نسبت به شناسايي و 
تعيين 31 نقطه در 31 اس��تان كشور براي اجراي 
تعزيه اق��دام كرده‌ايم. وي ادامه داد: مكان‌هايي كه 
براي اجراي تعزيه اختصاص يافته همه از مكان‌هاي 
تاريخي اس��تان‌هاي كشور هس��تند. وي افزود: در 
واقع مكان‌ه��اي اجراي تعزيه تبديل به پاتوق‌هاي 
فرهنگي و مذهبي براي هنرمندان و تعزيه‌خوانان 

خواهد شد. 

 درخواست 30نماينده مجلس
 براي تفحص از دانشگاه» پيام نور«

مه�ر: به گفته رييس كميس��يون آموزش و ��
تحقيقات مجلس، 30 نماين��ده مجلس ديروز 
درخواس��ت خود را مبني بر تفحص از دانشگاه 

پيام نور اعلام كردند. 
محمدمهدي زاهدي اعلام كرد كه نمايندگان 
مجلس شوراي اسلامي طي نامه‌ای به هيات‌رييسه 
مجلس شوراي اسلامي تقاضاي تفحص از دانشگاه 
پيام نور را دارند. غلامرضا كاتب نماينده گرمس��ار 
ني��ز در اين‌باره گفت: تقاضاي تحقيق و تفحص از 
عملكرد دانشگاه پيام‌ نور در ۱۳ بند به هيات‌رييسه 

مجلس ارايه شده است. 
در اين طرح مباحثي كه در دانش��گاه پيام نور 
كشور وجود دارد، مثل جذب اعضاي هيات علمي 
كه خارج از ضوابط انجام مي‌شود، بررسي قراردادها 
و مناقصات عمراني، پرداخت‌ پاداش‌هاي بي‌رويه و 
همچنين راه‌اندازي واحدهاي پيام‌نور مورد بررسي 

قرار مي‌گيرد. 
كات��ب گف��ت: توس��عه بي‌روي��ه رش��ته‌هاي 
غيرمتناس��ب ب��ا اه��داف دانش��گاه، برخوردهاي 
غيراس�المي و غيراخلاقي با دانشجويان و اساتيد 
 از جمله س��اير محورهاي اي��ن تحقيق و تفحص 

است. 

نگاه 
کارشناس
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معاون اجتماعی- فرهنگی منطقه هفت، از برپایی جشنواره بزرگ قرآنی مشکاه و مراسم 
افطاری ویژه ایتام سطح منطقه  در ایام ماه مبارک رمضان خبر داد.به گزارش روابط عمومی 
شهرداری منطقه هفت، محمود منیعی با اعلام خبر فوق گفت : جشنواره مشکاه ، به مناسبت 
ماه مبارک رمضان در بوستان سپیدار برگزار می شود ضمن اینکه همزمان با شروع ماه 
مبارک رمضان تمامی مساجد سطح منطقه غبار‌روبی شده است.معاون اجتماعی- فرهنگی 
منطقه هفت، ادامه داد: جشنواره فوق شامل ایستگاه هایی همچون نقاشی، قرآن بخوانید و 

جایزه بگیرید، کتاب، توزیع CD مداحی، قرآن و پخش قرآن مجید می باشد.وی ادامه داد: 
در طول ماه مبارک رمضان مراسم ختم قرآن در مساجد و سراهای محله های سطح منطقه  
برگزار می شود ضمن اینکه  توزیع بسته‌های حمایتی به نیازمندان توسط کمیته خیرین 
،دعوت از ایتام سطح منطقه در شب نوزدهم ماه مبارک رمضان، مراسم لیالی قدر و جشن 

میلاد کریم اهل بیت )ع( در مسجد سبحان از دیگر برنامه های منطقه در این ایام است.

طی ماه مبارک رمضان برگزار می شود؛ جشن بزرگ ضیافت رمضان با حضور جمع کثیری از یتیمان در مرکز تهران   خبر ویژه

شرق: مديركل آمار و اطلاعات جمعيت و مهاجرت سازمان 
ثبت احوال از ازدواج 1805 كودك زير 15 سال در سه ماه 
نخست امسال خبر داده است. در حالي كه هر بار با انتشار 
اخب��ار ازدواج كودكان برخي ب��الا بودن آمار و همچنين 
قانوني بودن ثبت اين‌گونه ازدواج‌ها را به چالش ميك‌شند، 
علي اكبر محزون ثبت ازدواج‌ها را قانوني دانسته و گفته 
ازدواجك‌ودكان زير 10 س��ال در كشور پس از مراجعه به 
دادگاه و طي كردن فرآيند قانوني و با اخذ مجوز از دادگاه 
به ثبت مي‌رس��د. به گزارش ايس��نا به گفته اين مسوول 
سازمان ثبت احوال تنها به عنوان آخرين حلقه زنجيره‌اي 
كه بايد اعلاميه ازدواج و طلاق را به ثبت برساند اين اقدام 
را انجام مي‌دهد. اين ازدواج‌ها در دفاتر ثبت ازدواج و طلاق 
سازمان ثبت اسناد به ثبت رسيده و سپس طبق قانون يك 
نس��خه از اعلاميه ازدواج به سازمان ثبت احوال منعكس 
مي‌شود. او آمار سال گذشته ازدواج كودكان زير 15 سال 

را 7440 مورد ذكر كرده است. 
آم��ار ازدواج ك��ودكان چندي پي��ش از اين نيز مورد 
چالش قرار گرفته بود. در 19 اس��فند گذش��ته فرش��يد 
يزداني عضو انجمن حمايت از حقوق كودكان از افزايش 

45درصدي ازدواج كودكان در طول س��ال‌هاي 85 تا 89 
خبر داد. يزداني با استناد به آمار ثبت احوال به ايسنا گفت: 
»در س��ال 85، 33هزار و 383 دختر زير 15 سال ازدواج 

كرده‌اند كه اين رقم در سال 86 به 35هزار و 931 مورد، 
در س��ال 87 ب��ه 37 ه��زار و 996 و در س��ال 89 به 43 
هزار و 459 مورد رس��يده اس��ت.« بر اين اساس هر سال 

40هزار نفر به آمار كودكان ازدواج كرده افزوده مي‌ش��ود. 
اما علي‌اكبر محزون مديركل دفتر آمار و اطلاعات جمعيت 
و مهاجرت سازمان ثبت احوال در گفت‌وگو با جام‌جم اين 
آمار را نادرست دانسته و مدعي شد ازدواج كودكان كاهش 
50درصدي داش��ته است. اما پاسخ موسوي‌چلك رييس 
انجمن مددكاري ايران براي اين اختلاف آماري، تاكيد بر 
اهميت ازدواج حتي يك كودك بود. همچنين بر اساس 
آماري كه تيرماه امسال از سوي مدير ثبت احوال استان 
تهران اعلام ش��د، در س��ال 90، 75 دختر و پسر زير 10 
سال و سه‌هزار و 929 دختر و پسر 10 تا 14 ساله ازدواج 

كرده‌اند. 
پس از اعلام اين آمار بود كه برخي نسبت به ثبت اين 
ازدواج‌ها واكنش نشان دادند. ابوالفضل ابوترابي، عضو هيات 
رييسه كميسيون قضايي و حقوقي مجلس در گفت‌وگو با 
خان��ه ملت، با تاكيد بر اينكه هيچ دفترخانه‌اي حق ثبت 
ازدواج كودكان )زير ۱۰ س��ال دختر و ۱۵ س��ال پسر( را 
ندارد، گفت: در صورت وقوع اين تخلف در دفترخانه‌هاي 
ازدواج، مس��وولان بايد با آن برخورد جدي مانند درج در 

پرونده و ابطال مجوز داشته باشند. 
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علي‌اكبر لبافي*: ب��راي ورود به بحث ابتدا لازم 
اس��ت مقدمات��ي در اين خصوص بيان ش��ود. 
بزرگراه‌هاي طبقه‌اي از گروه راه‌هايي هستند كه 
اولويت در آنها با حركت وس��ايل نقليه موتوري است و دسترسي 
به بناها )به‌جز بناهاي خاص( و پارك حاشيه‌اي و حركت پياده‌ها 
در آنها ممنوع اس��ت. آنچه گاهي در مباحث موافقان و مخالفان 
احداث بزرگراه )و در اين مصاحبه( مطرح است منظور از بزرگراه، 
آن دسته از راه‌هاست كه در آيين‌نامه طراحي راه‌هاي شهري »راه 
ش��رياني درجه 1« و در طبقه‌بندي‌هاي ديگ��ر »تندراه« اطلاق 
شده است. با موضوع س��اخت راه‌هاي شرياني و به‌ويژه تندراه‌ها 
يا بزرگراه‌ها در كشورهاي مختلف و در زمان‌هاي مختلف يكسان 
برخورد نشده اس��ت. مي‌دانيم راه‌ها يكي از زيرساخت‌هاي مهم 
توس��عه هستند و از اين منظر توس��عه راه‌ها نقطه مثبتي تلقي 
مي‌ش��ود. اما به‌ويژه در داخل شهرها ساخت بزرگراه‌ها و توسعه 
ش��بكه بزرگراهي با چالش‌هايي مواجه ش��ده اس��ت. با توجه به 
ماهيت اين داستان كه »بزرگراه‌ها عموما در خدمت وسايل نقليه 
موتوري و به‌ويژه وسايل نقليه شخصي بوده‌اند«، مي‌توان برخورد با 
بزرگراه را همسان برخورد با وسايل نقليه موتوري دانست. با اختراع 
اتومبيل شخصي كمك‌م اين وسيله جاي خود را درميان زندگي 
روزمره مردم باز كرد؛ وس��يله‌اي كه در ابتدا مش��كلات استفاده 
فراگير از آن ناشناخته بود يا از درجه اهميت كمي برخوردار بود. 
به اين ترتيب در كشورهاي صاحب تكنولوژي ساخت و ثروتمند 
اين وسيله با سرعت بيشتري جاي پاي خود را باز كرد و متعاقب 
آن ساخت بزرگراه‌ها شدت گرفت. با ساخت بزرگراه‌هاي بيشتر و 
با كيفيت و استاندارد بالاتر، امكان سفر با وسايل نقليه موتوري در 
حجم‌ و سرعت‌هاي بيشتر و مسافت‌هاي طولاني‌تر فراهم شد و 
براي پاسخگويي به تقاضاي بيشتر سفر، ساخت بزرگراه‌هاي بيشتر 
ضروري شد. به اين ترتيب مسابقه‌اي درگرفت ميان توليد بيشتر 
اتومبيل و ساخت بيشتر بزرگراه. اما به‌زودي كشورهايي كه منابع 
مالي كمتري داشتند متوجه شدند در اين مسابقه آنكه بازنده است 
ساخت بزرگراه است، در حالي كه خودروسازي و تقاضا براي خريد 
خودرو و سفر همچنان پيش مي‌رفت. پس از آن كارشناسان نيز 
دريافتند كه اين مسابقه دور باطلي است كه اگرچه در آن هدف 
از س��اخت بزرگراه، روان‌شدن ترافيك بود ولي همزمان به دليل 
افزايش تقاضاي سفر با وسيله شخصي اين هدف دست‌نيافتني 
ش��د. اما چالش‌هاي ايجاد شده به همين دو موضوع ختم نشد. 
تكيه بر وس��ايل نقليه موتوري و ش��خصي و متعاقب آن ساخت 
بزرگراه‌ها با موضوعات جديدتر و حساس‌تري مانند استانداردهاي 
زيس��ت‌محيطي و ايجاد فضاهاي ام��ن و آرام و زيبا براي زندگي 
و همچنين حف��ظ منابع تجديد‌ناپذير و جلوگي��ري از تخريب 
محيط‌زيست و گام‌نهادن در مسير شهرهاي پايدار متناقض بود. به 
اين ترتيب مخالفان بزرگراه‌ها كه در واقع مخالفان سفر با اتكا بر 
وسايل نقليه موتوري يا مدافعان محيط‌زيست و طرفداران محيط 
مطلوب براي زندگي و توسعه پايدار شهرها هستند در كشورهاي 
پيشرفته - كه دوره اتكاي به وسيله نقليه موتوري و ساخت بزرگراه 
را تجربه كرده بودند – پا به عرصه نهادند. كارشناسان حمل‌ونقل 
و شهرس��ازان در پاسخ به موارد مطرح ش��ده راه چاره را در چند 
بعد يافتند. شناس��ايي عوامل ايجاد سفر و كاهش تقاضاي سفر 
مهم‌ترين، ارزان‌ترين و پايدارترين شيوه برخورد با اين موضوع بود. 

اگر ش��يوه‌هايي ابداع شود كه افراد كمتر سفركنند يا بارها كمتر 
جابه‌جا ش��وند به بهترين وجهي مساله تعديل مي‌شود. استفاده 
از خدمات پستي، تلفني، اينترنتي و نزديك كردن مبدا و مقصد 
سفرها مانند تراكم و اندازه شهرها و اختلاط كاربري‌ها و دوركاري 
ي��ا كار در منزل و ده‌ها راه‌حل ديگر از اين دس��ت مطرح بود كه 
عموما در سطوحي كلان‌تر از مهندسي حمل‌ونقل مطرح شدند. 
چاره ديگر استفاده بهينه از راه‌هاي موجود بود. طبقه‌بندي راه‌ها، 
غيرهمزماني س��اعت شروع مش��اغل مختلف، يك‌طرفه كردن 
خيابان‌ها، طرح‌هاي ويژه ترافيكي مانند ممنوعيت تردد كاميون‌ها 
يا محدوده طرح ترافيك و طرح زوج و فرد كردن تردد خودروها 
و استفاده از تجهيزات كنترل ترافيك و ساير مباحث مديريت و 
كنترل ترافيك از جمله اين موارد بود. اما در اين بخش توجه به 
نوع وسايل نقليه يا سيستم‌هاي حمل‌ونقل هم بسيار حايزاهميت 
اس��ت. براي استفاده بهينه از خيابان‌هاي موجود با توجه به ابعاد 
وس��ايل نقليه و تعداد مس��افران آنها بهترين وسيله آن است كه 
به ازاي هر مس��افر كمترين فضا را اش��غال ميك‌ند. پياده‌روي و 
سيس��تم‌هاي حمل‌ونقل عمومي انبوه مانند قطارهاي شهري و 
اتوبوس برتري فاحشي نسبت به اتومبيل شخصي دارند. از همين 
زاويه خودروهاي چند سرنشين هم به وسايل تك سرنشين برتري 
دارند. كارشناسان كشورهاي غيرپيشرفته از جمله ايران كه با اين 
سوابق علمي و عملي كشورهاي پيشرفته آشنا شده‌اند، با اين نيت 
كه ما بايد از اين تجربه‌ها درس بگيريم، با ساخت بزرگراه و تكيه 
بر حمل‌ونقل شخصي و گاهي با ساخت و توليد خودرو مخالفت 
ميك‌نند. اما نكات ظري��ف و عوامل متعددي در اين باب مطرح 
است كه سبب مي‌شود بنده به عنوان يك كارشناس نتوانم نسخه 
واحدي درخصوص موضوع توس��عه بزرگراه‌ها يا رفع مش��كلات 
ترافيكي شهري مثل تهران ارايه كنم و براساس اين نسخه واحد، 
موافقت يا مخالفت خود را با پروژه‌اي مثل تونل صدر اعلام كنم 

چرا كه در اين‌باره چند نكته حايز اهميت است: 
1. در كش��ورهايي كه با توس��عه راه‌هاي شرياني به طور عام 
و بزرگراه‌ها به‌طور خاص مخالفت مي‌ش��ود، يك بستر پيوسته و 
قابل‌قبولي از ش��بكه راه‌هاي شرياني كه پاسخگوي سفر با ديگر 
سيس��تم‌هاي حمل‌ونقلي )بجز اتومبيل ش��خصي( باشد فراهم 
است. يا در صورت فقدان اين بستر چنانچه توسعه راه‌ها از دستور 
كار خارج ش��ود، سيستم‌هاي جايگزين )شبكه اتوبوسراني، مترو 
و مس��يرهاي دوچرخه يا پياده( در م��دت زمان قابل قبول براي 

شهروندان طراحي و به مرحله اجر در مي‌آيد. 
م��ا در بخش‌هاي مركزي و بافت‌هاي فرس��وده و مناطقي از 
شهر تهران با حداقل معبر شرياني كه براي تردد اتومبيل يا ايجاد 
خطوط اتوبوس��راني مناسب باش��د و حتي مسيرهاي مناسب و 
جذاب براي پياده‌روي مواجه نيستيم. به اين لحاظ گاهي با وجود 
مشكلاتي كه احداث معابر شرياني در بافت‌هاي موجود دارند، براي 
رسيدن به يك شبكه حداقلي آمد و شد يا تامين شرايط حداقلي 
براي احداث خطوط حمل‌ونقل همگاني و حتي مواقع بحراني و 
نيز ارايه مناسب خدمات شهري و غيره، به احداث اين معابر نياز 
داريم. اين به منزله اولويت‌دادن به وسايل نقليه موتوري نيست. 

حتي گاهي در جهت كاهش استفاده از آنها لازم است در مناطقي 
معابر را تعريض كنيم. موضوعي كه ممكن اس��ت سبب تعجب 
شما شود. پس لازم اس��ت توضيح دهم. در بخش‌هاي زيادي از 
شهر - كه البته مختص مناطق مركزي شهر هم نيست و ما در 
منطقه يك شهرداري هم نمونه‌هايش را داريم- معابري هست كه 
به دليل عرض كم يا پيچ و خم و شيب زياد تردد اتومبيل در آنها 
مقدور نيست. در چنين شرايطي امكان ورود اتومبيل‌ها به بناها 
هم فراهم نيست. اما از سوي ديگر ضريب تملك اتومبيل خانوارها 
در ش��هر به شدت رو به افزايش است. مجموع اين شرايط از يك 
سو اشغال شبانه‌روزي معابر توسط وسايل نقليه شخصي است و از 
سوي ديگر سبب شده ساخت يك اتومبيل در كارخانه‌ها معادل 
اضافه ش��دن يك وسيله در خيابان باشد. در صورتي كه مي‌تواند 
اين طور نباشد و با اتخاذ تدابير لازم اين وسايل به‌جاي تحميل به 
خيابان‌ها و فضاي عمومي، در گوشه منازل مالكان آنها پارك شود. 
يكي از مقدمات رسيدن به اين نقطه، الزام تامين پاركينگ براي 

بناها و قابل عبور كردن كوچه‌ها براي اتومبيل‌هاست. 
2. مواج��ه ك��ردن جامعه با محدوديت‌ه��اي ترافيكي بدون 
پيش‌بيني مقدمات جايگزين و برعكس، سياس��ت‌هاي تشويقي 
اس��تفاده از يك سيستم بدون ايجاد محدوديت در سيستم‌هاي 
ديگر، هر طرحي را با شكس��ت مواجه ميك‌ند. به طور مثال اگر 
قرار است به حمل‌ونقل همگاني اولويت داده شود يكي از راهكارها 
احداث خط ويژه است تا در زماني كه وسايل شخصي در ترافيك 
مي‌مانند اتوبوس با سرعت حركت كند. در چنين وضعيتي نبايد 
گلايه كرد كه چرا در مس��ير وسايل ش��خصي راه‌بندان است يا 
ماموران اجازه دهند براي فرار از فش��ار خودروهاي شخصي خط 
ويژه را روي اين وس��ايل نيز باز كنند. احداث بزرگراه‌ها گاهي در 
فضاي فقدان ش��بكه حمل‌ونقل قابل اتكا و جايگزين براي سفر 
شهروندان صورت مي‌گيرد. به طور مثال اگر شهرداري نتواند پروژه 
سيستم حمل‌ونقل ريلي را به دلايلي كه در اختيار او نيست مطابق 
برنامه و نياز شهر جلو ببرد ناچار است براي پاسخگويي به اين نياز، 
احداث بزرگراه را، كه عوامل آن را بيشتر در اختيار خود دارد، در 

اولويت قرار دهد. 
3. گاهي توجه به شبكه شرياني شامل احداث بزرگراه‌ها و 
تعريض راه‌ها و احداث زيرگذر و تونل و تقاطع غيرهمسطح )و 
به طور كلي رفع گلوگاه‌ها( در راس��تاي سياست استفاده بهينه 
از راه‌ه��اي موجود اس��ت. گلوگاه ممكن اس��ت در يك تقاطع 
اتفاق افتد. س��ال‌هاي زيادي نيست كه تقاطع بسيج در جنوب 
افسريه احداث شده اس��ت. همشهريان يادشان هست كه چه 
س��اعت‌هاي زيادي بايد براي عب��ور از اين تقاطع در راه‌بندان و 
پش��ت چراغ معطل مي‌ماندند. اين درحالي بود كه خيابان‌هاي 
منتهي به اين تقاطع مشكل ظرفيتي نداشتند. با احداث تقاطع 
غيرهمس��طح در زمان خود اين مشكل رفع ش��د و در واقع از 
ش��بكه موجود به صورت بهينه اس��تفاده ش��د. گاهي گلوگاه 
مربوط به يك قس��مت از طول يك خيابان يا محور است. مثلا 
مي‌دانيم بزرگراه چمران پس از رس��يدن به ميدان توحيد قطع 
ش��ده و ادامه اين محور به سمت جنوب تا ميدان جمهوري از 

عرض كمتر و ظرفيت كمتري برخوردار بود. از س��مت جنوب 
به ش��مال هم اين محدوده به صورت گلوگاه بود. فارغ از اينكه 
مي‌توان سياست‌هايي را اتخاذ كرد كه حجم تردد در اين محور 
تا اندازه‌اي كم ش��ود كه راه‌بندان در گلوگاه ايجاد نش��ود، براي 
استفاده بهينه از بزرگراه‌هاي موجود چمران و نواب لازم بود به 
نحو مناسبي ظرفيت ترافيكي محدوده ارتقا يابد. گزينه‌اي كه 
انتخاب شد احداث تونل بود. حال اين گزينه آيا بهترين گزينه 
بود يا خير، موضوعي اس��ت كه بايد با دقت بيشتري مطالعه و 
نقد ش��ود. گاهي اس��تفاده بهينه از شبكه موجود در طول‌هاي 
بيش��تري مطرح است و آن اتصال معابر موجود با احداث معابر 
جديد در بين آنهاست. مثلا مي‌دانيم كه بزرگراه رسالت در شرق 
و بزرگراه حكيم در غرب خيابان ولي‌عصر تقريبا در يك راس��تا 
احداث ش��ده‌اند. فقدان اتصال بين اين دو محور سبب طولاني 
شدن سفرهاي شرقي- غربي و نيز افزايش ترافيك معابر موازي 
در اين فاصله مي‌شد. از نظر مهندسي ترافيك و استفاده بهينه 
از شبكه موجود ايجاد اين اتصال توصيه مي‌شد. اين اتصال نيز 
با احداث تونل فراهم شده است. بررسي شبكه بزرگراهي تهران 
نشان مي‌دهد كه اين شبكه در نقاطي فاقد پيوستگي لازم است. 
به‌ويژه عدم پيوس��تگي شبكه بزرگراهي در مركز شهر مشهود 
است. اما احداث بزرگراه در مركز شهر به دليل طول زياد فواصل 
غيرپيوسته و نيز مشكلات عمده و هزينه‌هاي آن و دلايل ديگر 
)كه فرصت بيان آنها در اينجا وجود ندارد( توجيه‌پذير نيست و 
موضوع را از مسير استفاده بهينه از شبكه موجود خارج ميك‌ند. 
اما در نقاطي مانند اتصال ش��مال بزرگراه كردستان به بزرگراه 
چمران يا اتصال بزرگراه صدر به نيايش از نظر توجيه‌پذير بودن 
قابل بررس��ي است. يعني با وجود مخالفت‌هايي كه مي‌توان به 
طور منطقي با توسعه شبكه بزرگراهي در شهر داشت، در جهت 
اس��تفاده بهينه از ش��بكه موجود و كوتاهك‌ردن طول سفرها و 
كاهش شرايط گلوگاهي در بزرگراه مدرس و چمران )حدفاصل 
ص��در تا نيايش( مي‌توان مطالعات پروژه اتصال بزرگراه صدر به 
نيايش را در دس��توركار قرار داد و نس��بت به امكان‌سنجي آن 
با ارايه گزينه‌هاي مختلف اقدام كرد. به اين ترتيب اين موضوع 
تبديل به پروژه‌اي مي‌شود كه در كل منطقي به نظر مي‌رسد و 
ارزيابي آن در خصوص اثرات ترافيكي آن بعد از احداث، هزينه‌ها 
و اثرات زيس��ت‌محيطي آن منوط به آگاهي از نتايج مطالعات 
امكان‌س��نجي اين پروژه و گزينه‌هاي ارايه ش��ده در آن است. 
موضوعي كه نمي‌توان صرفا با س��ابقه ذهني مخالفت با احداث 
بزرگراه‌ها با آن برخورد كرد. موضوع ديگر توجه به گزينه تونل در 
پروژه‌هاي اخير شهرداري تهران است. البته با‌گران بودن زمين 
و تملك اراضي و بناهاي شهري از يك سو و مشكلاتي كه عبور 
بزرگراه در سطح ايجاد ميك‌ند از سوي ديگر و بالاخره دستيابي 
به دانش و تكنولوژي‌هاي جديد در حفاري و كاهش هزينه‌هاي 
احداث تونل در سال‌هاي اخير سبب شده كه اين گزينه )احداث 
تونل( در مقايس��ه با گزينه‌هاي ديگر به امتياز بيشتري دست 
يابد. اما تجربه تونل توحيد به‌ويژه در خصوص تهويه هوا از نظر 
آلودگي‌ها و دماي زياد در تابستان و شرايط ايمني و سرعت تردد 
و تجربه نفوذ آب س��طحي به داخل تونل خط چهار مترو بايد 
طراحان را به اين موضوعات در پروژه‌هاي مشابه حساس‌تر كند. 
* معمار و شهرساز

کنکوری‌های سرگردان هم‌اكنون براساس آمار‌هاي مطرح شده از سوي 
سازمان سنجش جمع ظرفيت اعلامي از سوي 
دانش��گاه‌ها و موسس��ات آموزش عال��ي كه در 
دفترچه انتخاب رش��ته درج ش��ده معادل ‌572هزار و544 نفر 
اس��ت كه از اين بين در دوره روزانه ‌98هزارو798 نفر، در دوره 
ش��بانه ‌26هزارو138 نفر، در دوره پيام نور ‌297هزارو576 نفر، 
در دوره نيمه‌حض��وري يك‌هزارو920 نفر، در دوره تربيت معلم 
‌28هزارو70 نفر و در دوره غيرانتفاعي ‌113هزارو818 نفر پذيرفته 
مي‌شوند. اين ميزان برابر است با ‌17درصد در دانشگاه‌هاي روزانه، 
پنج‌درصد در دانشگاه‌هاي شبانه، ‌52/5درصد در دانشگاه پيام‌نور، 
‌0/5درصد در دانشگاه‌هاي نيمه‌حضوري، پنج‌درصد در دانشگاه 
تربيت معلم و ‌20درصد در دانشگاه غيرانتفاعي كه از مجموع آنها 
‌77/5درصد از كل ظرفيت‌ها مختص به مراكزي است كه در قبال 

آموزش‌هاي خود اقدام به دريافت شهريه ميك‌نند. 
دختران همچنان پيشتاز

پيش��تازي دختران از نظر كمي در كنكور سراسري سال 

91 به ش��كلي كماكان ادامه دارد ك��ه اين ميزان بين 36 نفر 
برتر كنكور با 20 پس��ر و 16 دختر به نفع پس��ران اس��ت. در 
کنکور امس��ال يك‌ميليون و ‌193هزار نفر در كنكور ش��ركت 
كردند. در نهايت ‌935هزار نفر در س��ر جلس��ه حاضر بودند و 
‌12/55درصد افراد غايب بودند كه اين غيبت نس��بت به سال 
گذشته كاهش داشته است. درصد زنان به مردان و نسبت 60 
به 40 آنها همچنان حفظ ش��ده است. اسامي 30 نفر اول سه 
گروه رياضي، تجربي و انساني به همراه اسامي هفت نفر اول دو 
گروه هنر و زبان‌هاي خارجي در كنكور سراس��ري سال 91 از 
س��وي سازمان سنجش منتشر شد و بررسي‌ها نشان مي‌دهد 
كه امس��ال دختران در صدر گروه‌ها هستند. سال 90 از ميان 
21 نفر برگزيده در پنج گروه آزمايشي، 10 نفر از شهر تهران 
بودند كه اين تعداد از ميان 15 نفر اول س��ه گروه و شش نفر 

اول دو گروه ديگر محاس��به ش��ده بود. اين در حالي است كه 
امسال تهراني‌ها 11 نفر را از ميان 37 نفر شامل مي‌شوند. در 
ميان 36 برگزيده اول، نفرات اول چهار گروه علوم تجربي، علوم 
انس��اني، هنر و زبان‌هاي خارجي در انحصار دختران قرار دارد 
و تنها نفر اول گروه رياضي پس��ر است. در گروه علوم رياضي 
يك دختر و 9 پسر، در گروه علوم تجربي چهار دختر و شش 
پسر، در گروه علوم انساني پنج پسر و پنج دختر، در گروه هنر 
س��ه دختر و در گروه زبان‌هاي خارجي يك پس��ر و سه دختر 
حضور دارند. در همين رابطه س��يد جلال طباطبايي، معاون 
س��ازمان س��نجش با بيان اينكه مهلت انتخاب رش��ته مجاز 
ش��ده‌هاي كنكور از سه‌ش��نبه 17 مرداد تا دوشنبه 23 مرداد 
تعيين شده اس��ت، افزود: بر اين اساس در گروه علوم رياضي 
و فني ‌147هزارو606 نفر، گ��روه تجربي ‌157هزارو594 نفر، 

گروه انس��اني ‌130هزارو505 نفر، گروه هنر ‌28هزارو68 نفر و 
در گروه زبان‌هاي خارجي ‌36هزارو252 نفر در دوره‌هاي روزانه 
و ش��بانه مجاز به انتخاب رشته شده‌اند. وي همچنين با اشاره 
به آغاز انتخاب رش��ته كنكور سراسري از 17 مرداد ماه گفت: 
ه��ر داوطلب مي‌تواند حداكثر صد كد رش��ته محل را از ميان 
كد رش��ته‌ محل‌هاي موجود در دفترچه راهنما انتخاب كند. 
طباطبايي افزود: همچنين سامانه انتخاب رشته مجازي سازمان 
سنجش از روز ش��نبه فعال خواهد شد و داوطلبان مي‌توانند 
با وارد كردن اطلاعات داوطلبي خود نس��بت به انتخاب رشته 
مجازي اقدام كنند. اس��امي معرفي‌شدگان چند برابر ظرفيت 
رشته‌هاي تحصيلي داراي شرايط خاص نيمه اول مرداد، انتخاب 
رشته از طريق سايت سازمان دهه دوم مرداد، اعلام نتايج نهايي 
آزمون نيمه دوم شهريور، اعلام اسامي معرفي‌شدگان چند برابر 
ظرفيت رشته‌هاي نيمه‌متمركز دهه اول مهر، استقرار كارنامه 
نهايي كنكور روي سايت سازمان نيمه دوم مهر و انتشار اطلاعيه 

احتمالي تكميل ظرفيت نيمه دوم مهرماه اعلام خواهد شد. 

تاریک و روشن بزرگراه »صدر«

ادامه‌از 
صفحه اول

ف�ارس: رييس ش��وراي فرهنگ��ي و اجتماع��ي زنان گفت: 
متاسفانه عملكرد »عقيم‌سازي ايرانيان« در دولت‌هاي چهارم 
تا هشتم، سطح »باروري« را در ايران با سرعتي استثنايي كه 
به اقرار كارشناسان در سطح بين‌المللي بي‌سابقه بود كاهش 
دادند. كبري خزعلي اظهار داشت: از سال 1367 سياست‌هاي 
كاه��ش جمعيت در مت��ن اولين برنامه توس��عه اقتصادي 

و اجتماعي بعد از انقلاب اس�المي ق��رار گرفت و دولت‌هاي 
بعدي هم به صورت پياپي، كاهش سطح زاد و ولد و باروري 
ايرانيان را به طور جدي دنبال كردند. رييس شوراي فرهنگي 
و اجتماع��ي زنان تاكيد ك��رد: كاهش جمعيت، برنامه‌ريزي 
سياس��تمداران و استراتژيست‌هاي آمريكايي و اروپايي براي 

مقابله با جمهوري اسلامي ايران است. 

انتقاد از »عقيم‌سازي ايرانيان« در دولت‌ چهارم تا هشتم


