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خبر 

سایت پارلمان بخش خصوصی 
ایران هک شد 

تســنیم: پایگاه اینترنتی اتــاق بازرگانی، صنایع و  �
معادن ایــران هدف حمله هکری قرار گرفت. پایگاه 
اینترنتــی اتاق بازرگانی صنایع، معادن و کشــاورزی 
ایــران مــورد حمله یک گــروه هکری قــرار گرفت 
و صفحــه مجــازی این ســایت اقتصــادی به جای 
مطالب معمــول خود عکــس و توضیحاتی درباره 
سرزمین فلسطین و محاصره غزه منتشر کرده است. 
این ســایت به وســیله گروهی که خــود را طرفدار 
غزه و دشــمن صهیونیســت ها معرفی کرده، از کار 
افتاده اســت. در پیــام این گروه آمده اســت: غزه را 
نجــات بدهید. مرگ بر صهیونیســت. در حالي گروه 
حمله کننده به این ســایتِ بخــش خصوصی ایران 
خود را طرفدار فلســطین معرفی کرده اســت که به 
اذعان تحلیلگران، ایران اصلی ترین حامی گروه های 
فلسطینی و آرمان مردم فلسطین در جهان محسوب 

می شود.

رئیس خانه صنعت، معدن و تجارت ایران:
 ۸۰۰  هزار کامیون بار قاچاق
 در سال وارد کشور می شود

تســنیم: رئیس خانه صنعت، معــدن و تجارت  �
ایران گفــت: اگر میــزان کالای قاچاق واردشــده به 
کشــور را ۲۰  میلیــارد دلار در نظــر بگیریم، ســالانه 
حدود ۸۰۰  هزار کامیون بــرای جابه جایی این کالای 
قاچاق لازم اســت. عبدالوهاب ســهل آبادی، رئیس 
خانه صنعت، معــدن و تجارت ایران، درباره معضل 
قاچاق کالا و ارز گفت: من در ابتدا از همه مســئولان 
و عواملــی که در مبــارزه با قاچــاق کالا و ارز دخیل 
هســتند، خواهش می کنم کمی هــم به تولید داخل 
توجه کنید. ما باید تلاش کنیم برای اســتفاده از تولید 
داخل فرهنگ سازی شود و غل وزنجیرهای جدیدی را 
که هرروزه به پای تولیدکنندگان بســته می شود، کم 
کنیم. او در ادامه درباره تشــویق فروشــندگان کالای 
داخلی گفت: بــه نظر من باید بــرای واحدهایی که 
کالای داخلی عرضــه می کنند، معافیت های مالیاتی 
و برای واحدهای فروشنده کالای خارجی مالیات های 
مضاعــف در نظر گرفته شــود. طبق محاســباتی که 
داشــتم، اگر میزان کالای قاچاق واردشــده به کشور 
را براســاس اظهارات رئیس مجلس شورای اسلامی 
حدود ۲۰  میلیــارد دلار در نظر بگیریــم، حدود ۸۰۰  
هزار کامیون برای جابه جایی این کالاها لازم اســت. 
رئیس خانه صنعت، معدن، تجــارت ایران در ادامه 
با اشاره به اینکه درحال حاضر ۸۰  هزار واحد تولیدی 
در کشــور فعالیت دارنــد، افزود: متأســفانه قاچاق 
پوشــاک تا حد زیادی در کشــور ریشــه دوانده است. 
سهل آبادی با تأکید بر اینکه باید یکی از وظایف مهم 
ما فرهنگ سازی برای استفاده از کالای داخلی باشد، 
گفت: متأســفانه ما تولیدکنندگان، رسانه ها و... هیچ 
اقدام مثبتی بــرای ترویج اســتفاده از کالای داخلی 
انجام نداده ایم. اگر همه دســتگاه هایی که با قاچاق 
ارتبــاط دارند، عزم جدی در حمایــت از تولید داخل 
داشته باشــند، می توانیم به نتایج مثبتی دست یابیم. 
نکته مهم دیگر این اســت کــه تولیدکننده داخلی با 
بهره بیست و چنددرصدی نمی تواند در فضای رقابتی 

فعالیت داشته باشد. 

عضو ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز خبر داد: 
رشد ۶درصدی قیمت لوازم خانگی 

بعد از شروع مبارزه با قاچاق کالا
تسنیم: مدیرکل دفتر مبارزه با قاچاق کالای هدف  �

ســتاد مبارزه بــا قاچاق کالا و ارز گفــت: از زمانی که 
مبــارزه با لوازم خانگی قاچاق در کشــور آغاز شــده، 
تولید کننــدگان داخلــی حدود شــش درصد قیمت 
محصــولات خود را افزایــش داده اند. عباس نخعی، 
مدیرکل دفتر مبارزه با قاچاق کالای هدف ستاد مبارزه 
با قاچاق کالا و ارز گفت: ستاد مرکزی مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز، متولــی اصلی اعلام آمار قاچاق در کشــور 
است و حدود دو ســال است که کمیته ای متشکل از 
مرکز ملی آمار، بانک مرکزی، وزارت درمان و بهداشت 
و... در این ســتاد در حال فعالیت است که مأموریت 
بررسی آمار و ارقام مربوط به قاچاق در کشور را دارد. 
طبق بررسی های این کمیته و ستاد مرکزی، ۱۵  میلیارد 
دلار بر مبنای ســال ۱۳۹۴ کالای قاچاق به کشور وارد 
شده است. وی ادامه داد: همه گردش مالی مربوط به 
قاچاق در سامانه های مربوطه ثبت و ضبط شده است 

و هیچ گونه تراکنش غیرثبتی وجود ندارد.  

راه اندازی ۲ آزمایشگاه جدید 
برای پایش بنزین

مهر: رئیس ســازمان ملی اســتاندارد با اشاره به  �
راه اندازی دو آزمایشــگاه جدید بــرای پایش کیفیت 
بنزیــن، گفت: در بودجــه ۹۶ اولویت بــا تأمین مالی 
برای به روزرســانی آزمایشــگاه ها و تأمین مواد اولیه 
اســت.  نیره پیروزبخت درباره اولویت های ســازمان 
ملی اســتاندارد در بودجه ۹۶، گفــت: درحال حاضر، 
مشــغول بررســی بودجه هســتیم؛ اما اولویت ما در 
به روزرســانی آزمایشــگاه ها و تأمین مواد اولیه برای 
آزمایشگاه های سراســر کشور است.  وی درخصوص 
تأمین بودجه برای پایــش کیفیت بنزین و گازوئیل در 
بودجه ۹۶، گفت: پایش بنزین و گازوئیل در ســال ۹۵ 
انجام شــده؛ ولی برای پایش بهتر کیفیت بنزین، یک 
آزمایشــگاه دیگر هم اضافه و دســتگاه مربوط به آن 

خریداری شده است.

گذر

افت ریالی تجارت ایران و چین
ایســنا: نایب رئیس اتاق بازرگانی ایران و چین  �

به تشــریح آخرین وضعیت مبادلات تجاری ایران 
و چین پرداخت و از ادامه روند کاهشــی مبادلات 
تجــاری ایــران و چین به لحاظ ارزشــی خبر داد. 
مجیدرضا حریــری اظهار کــرد: وضعیت و روند 
مبادلات تجاری ایران و چیــن خیلی تغییر نکرده 
اما از نظر ارزشــی روند کاهشی داشته است. وی 
ادامه داد: ایران در سال ۲۰۱۴ بیش از ۵۰  میلیارد 
دلار با چین مبادلات تجاری داشته است و پس از 
آن روند کاهشی مبادلات با چین آغاز شد. در سال 
۲۰۱۵ این رقم به حدود ۳۵  میلیارد دلار رســید و 
پیش بینی می شــود با ادامه این حرکت کاهشی تا 
پایان سال ۲۰۱۶ این عدد به ۳۱  میلیارد دلار برسد. 
نایب رئیس اتــاق بازرگانی ایران و چین با اشــاره 
به دلایل کاهــش روابط تجاری ایــران و چین در 
ســال های اخیر گفت: این کاهش ارزش مبادلات 
تجاری با چین در دو، سه سال اخیر صرفا به دلیل 
کاهش ارزش قیمت نفت، پتروشــیمی، میعانات 
گازی و سایر مواد اولیه خام مثل سنگ آهن و مواد 
کانی خامی بوده که به چین صادر می کرده ایم. به 
طور کلی روند افت مبادلات ایران با چین بســیار 
متوازن بــا روند کلی افت صــادرات و وارداتمان 
است. وی تصریح کرد: به طورکلی مبادلات تجاری 
ایران با چین به لحاظ ارزش تغییر فاحشی داشته، 
چراکــه بخش عمــده صادرات ایران بــه چین را 
نفت تشکیل می دهد و کاهش قیمت نفت در این 

کاهش تأثیرگذار بوده است. 

سرمایه گذاری شرکت آلمانی لینده 
در پتروشیمی بندر امام

مدیرعامل شرکت پتروشیمی بندر امام خمینی  �
(ره) می گوید دفتر شــرکت آلمانی لینده در ایران 
بازگشــایی شــده و این شــرکت آمادگــی خود را 
برای ســرمایه گذاری، انتقال فنــاوری و حضور در 
طرح هــای مجتمع پتروشــیمی بنــدر امام اعلام 
کرده اســت. به گزارش وزارت نفت، «رضا امیری» 
دراین باره افزود: هم اکنون فرصت های سرمایه گذاری 
در مجتمع پتروشیمی بندر امام با حضور کارشناسان 
این شــرکت به بحث و بررســی گذاشته شده است.  
وی شــرکت لینده را بزرگ تریــن تولیدکننده گازهای 
صنعتــی در جهان عنوان کرد و افزود: ســهام گروه 
لینــده، در تمام بازارهای بورس اوراق بهادار موجود 
در آلمــان، از جمله بــورس فرانکفــورت، معامله 
می شــود. این شــرکت همچنین در فهرســت بازار 
بورس زوریخ قرار دارد. شــرکت لینــده، با توجه به 
میزان قیمت ســهام، در فهرست ۳۰ شرکت نخست 

شاخص دکس، قرار گرفته است. 

پالایشگاه لاوان تولید بنزین یورو ٤ 
را آغاز می کند

مدیرعامــل شــرکت پالایــش نفــت لاوان، از  �
افتتاح طرح بنزین ســازی «واحد ایزومریزاسیون » 
و افزایش ظرفیت پالایشــگاه لاوان به دو میلیون و 
۸۰۰  هــزار لیتر تا پایان امســال خبر داد و گفت: با 
بهره بــرداری از این واحد ، کیفیــت این فراورده از 
یــورو ۲ به یورو ٤ ارتقا می یابــد. به گزارش وزارت 
کاتالیســت های  افزود:  اخباری»  نفت؛ «محمدعلی 
این واحد فروردین  ماه به پالایشــگاه رسید که پس از 
نصب، اکنون در حال بارگذاری اســت و تا پایان سال 

این واحد به بهره برداری می رسد. 

رفت وآمد کشتی های ایرانی
 به هامبورگ

روزنامه دی ولت آلمان نوشــت: کشــتی رانی  �
جمهوری اسلامی ایران، شرکتی مهم در تلاش های 
ایران برای برقراری دوبــاره ارتباط با اقتصاد اروپا 
به شمار می رود. به گزارش کشتی رانی جمهوری 
اســلامی ایــران، «اولاف پروس»، در گزارشــی در 
«دی ولت»، آلمان به وضعیت شرکت کشتی رانی 
جمهوری اســلامی ایــران پرداخته و از گســترده 
همکاری شــرکت های اداره کننده بنادر در شمال 
آلمان با ایران، برای رســیدن به معاملات پُر سود 
خبر داده اســت. محمد ســعیدی، رئیس شرکت 
کشــتی رانی جمهوری اســلامی، پس از معرفی 
شرکت خود در دفتر مرکزی این شرکت در تهران، 
می گوید: «ما هیچ محدودیتی که مانع از همکاری 
با شرکت های آلمانی شود، نداریم. ما به هامبورگ 
به عنوان مرکزی برای کســب وکار خود در شمال 
اروپا نگاه می کنیم». در رتبه بندی های بین المللی 
خطوط کشــتی های کانتینری، شرکت کشتی رانی 
جمهوری اســلامی ایران در رتبه ۱۹ قرار دارد؛ اما 
این شرکت حمل ونقل دریایی با ۱٥٦ کشتی باری، 
تانکــر و قایق خود، شــرکتی مهــم در تلاش های 
ایران برای برقراری دوبــاره ارتباط با اقتصاد اروپا 
به شــمار می رود.  هم اکنون نقشــه های دریایی، 
دوباره از نو تعریف و ترســیم می شوند. کریستین 
کوپمــن از شــرکت هامبورگــی خدمــات دریایی 
PWL که شــرکتش از ۲۰ ســال پیش نماینده این 
شرکت ایرانی در آلمان اســت، می گوید: «از آغاز 
سال جاری، شرکت کشتی رانی جمهوری اسلامی 
ایران بار دیگر کشتی های خود را به بندر هامبورگ 
اعزام می کند. ما امیدواریم حضور کشتی های این 
شــرکت در هامبورگ که اکنون هر دو هفته یک بار 
اســت، افزایش پیــدا کرده و در آینــده نزدیک به 

بازدیدهای هفتگی تغییر کند». 

مهدی کارشــناس آمار یک شرکت بزرگ تولیدی 
بود که من برای حدود دو سال در آنجا کار می کردم. 
بــا مدرک لیســانس الهیــات مثل بســیاری از ما در 
شغلی غیرمرتبط مشغول به کار بود. پدر دو فرزند و 
با حقوقی غیرمرتبط با پدری دارای دو فرزند. شروع 
کار مــن در آنجا با روی کارآمدن دولت آقای روحانی 
هم زمــان بود. ولی مهدی حتــی در همان هیاهوی 
فضای سال ۹۲ نیز بر علاقه اش به آقای احمدی نژاد 
پایبند بــود. در بین کارگران و کارشناســان (که البته 
کارشناسان نیز خود را کارگر می دانستند) علاقه مندان 
به احمدی نژاد کم نبودند ولی مهدی بیشــتر از بقیه 
در ذهن مــن باقی ماند. هر زمان کــه درباره تفاوت 
احمدی نژاد و روحانی با هم بحث می کردیم، مهدی 
فقــط یک چیز می گفت: «در همــه این ایام پدرانه و 
کارگرانه، من فقط در زمان احمدی نژاد خوشــحال تر 
بودم. ولــی روحانی می خواهد با حذف یارانه ها این 
خوشحالی را از من بگیرد». مهدی با نرخ تورم بیگانه 
بود و معتقد بود وقتی همه چیز در حال  گران شــدن 
اســت، پس آمار دولت روحانی درباره کاهش تورم 
دروغ اســت. وقتی دولت نرخ رشد دستمزد را برای 
سال ۹۴، ۱۷ درصد اعلام کرد و نرخ تورم نیز در پایان 
ســال ۹۳ حدود ۱۵ درصد بود، بــاز هم معتقد بود 
دولت با این نرخ رشــد دســتمزد، کمکــی به بهبود 
زندگی کارگران نکرده است. آمار رشد اقتصادی ۹۳ 
برای مهدی بی اهمیت بود. معیشت او خیلی کم از 
رونق کشــور تأثیر می پذیرفت. سایه ناامنی شغلی را 
همواره بالای سر خود می دید. سن مهدی به دوران 
سازندگی قد نمی داد ولی فرزند طبقه با درآمد پایین، 
نقل قول های خوشــایندی از سردار ســازندگی ایران 

نشــنیده بود. در مقابل، صراحــت کلام احمدی نژاد 
در متهم کردن ســران را بســیار می پسندید. دولت از 
نگاه او متهم اســت به نادیده گرفتن حق او و طبقه 
او. طبقه مهدی سال هاســت که سهم خود از رانت 
منابع نفتی کشــور را طلب می کنــد. این طبقه نه از 
بیمــاری هلندی چیزی می دانــد و نه علاقه ای دارد 
که بداند. تنها اتفاق محســوس در زندگی این طبقه، 
یارانه ها بــوده، همان ســهمی که همــواره انتظار 
می کشــیده اســت. در کنار این واقعیت محسوس، 
چیزهای دیگر نیز جذابیت پیــدا می کرد. حرف های 
احمدی نــژاد درباره غــرب، تهدید خودروســازها یا 

تهدید بدهکاران بانکی. 
مهدی جدی یا شــوخی وعده پیــروزی انتخابات 
خــرداد ۹۶ را می داد. زمانی که محمود احمدی نژاد 
به صورت ناخواســته از کاندیداتوری برای انتخابات 
۹۶ کنار کشید، مجددا به یاد او افتادم. هرچند در آن 
مقطع مهدی برای دیگران نیز مهم شــده بود. «رأی 
مهدی یا بــه عبارت بهتر این ســبد رأی که قرار بود 
نصیب محمود احمدی نژاد شــود، چه می شــود؟» 
برای من اما احســاس مهدی مهم تر بود. احســاس 
طبقــه مهدی. زندگــی طبقه مهــدی. طبقه ای که 
در تحلیل هــای مــا کمتر موردتوجه قــرار می گیرد. 
طبقه ای کــه حتی بعضا در نظرســنجی های ما نیز 
قابل ردیابی نیست و حتی در کشوری نظیر آمریکا نیز 
می تواند غافلگیرکننده باشد. زندگی این طبقه چندان 
در بالارفتن شاخص های کلان اقتصادی دچار تحول 
نمی شــود. ولی در زمان رکود در صف ازدست دادن 
شــغل و قدرت خرید قرار دارد. در بازگشت به رونق 
نیز بیش از آنکه شغل و قدرت خرید خود را بازیابد، 
نظاره گر آمار رشــد اقتصادی اســت. مهم تر از همه 

نظاره گر آنچه کمتر موردتوجه قرار می گیرد. نظاره گر 
طبقه اقلیتی که حتی در مشکلات نیز به ظاهر بهایی 
نداده اســت. نظاره گر جــولان اتومبیل های وارداتی 
در خیابان هــا. نظاره گــر اخبار فســاد. رئیس دولت 
آنها از بهبود شــاخص های اقتصــادی می گوید و او 
شــاخص های بهبودنیافته خود را دارد که نمی تواند 

عرضه کند ولی آنها را احساس می کند. 
طبقــه مهــدی تکثیــر می شــود و زمانــی که به 
دلیــل احتیاط خــود اصلاحات اساســی را به تعویق 
می اندازیــم، مشــکلات آنها فراگیر تر و بــر تعداد این 
طبقه افزوده می شــود. درست زمانی که ما بخشی از 
شاخص های اقتصادی را برای توجیه بهبود شرایط در 
رسانه ها اعلام می کنیم و بخشی را پنهان، بر نارضایتی 
آنها می افزاییم چراکه این طبقه برای اثبات مشکلات 
خود نه توان بیرون کشــیدن شــاخص های مربوطه را 
دارد و نه رســانه لازم را. از نظرها پنهان می شــود تا 
زمانی که الزامات آن به طریقی موردتوجه قرار گیرد. 
خواه در ونزوئلا از سوی پرس یا چاوز، یا در آرژانتین به 
وســیله پرون و امروز در آمریکا به شکل کم سابقه ای 
به وســیله ترامپ. کم ســابقه از این جهت که اگر تا 
امروز عمدتا سیاست مداران چپ این الزامات را درک 
می کردند ولی امروز یک ســرمایه دار به شکل منجی 
این طبقه ظاهر شــده است. افشــاگری از جوک های 
ترامپ در محفل خصوصی در میان خواسته های این 
طبقه محلی از اعراب ندارد. ولی افشــاگری از فساد 

موجود بسیار برای آنها جذاب است. 
در  دســت چپی  یــا  دست راســتی  دولت هــای 
رفت وآمد هســتند و ما با هیجان زایدالوصفی خبر از 
مرگ پوپولیسم و بازگشــت عقلانیت در زمان سقوط 
ایــن دولت هــا در آمریکای لاتین می دهیــم یا نگران 

فراگیر شــدن تمایلات پوپولیســتی در زمــان پیروزی 
ترامپ در آمریکا یا پیروزی جدایی طلبان انگلیســی، 
هســتیم. ســال ۸۴ طبقه مهدی را سرزنش می کنیم 
و در ۹۲ از غالب شــدن عقلانیــت طبقه متوســط در 
پوســت خود نمی گنجیم و در ۹۶ نگران این هســتیم 
که سبد رأی مهدی به جیب چه کسی ریخته خواهد 
شــد.  اقتصاد آمریکا به واسطه رأی سفیدپوست های 
کمتر تحصیل کرده ممکن است دچار بحران عمیق تری 
شود. این بحران می تواند هزینه سنگینی را به اقتصاد 
آمریکایی ها تحمیل کند. مطمئنا دولت پوپولیستی در 
آمریــکا روزی قدرت را واگذار می کند ولی مادامی که 
مشــکلات طبقه هوادار چنین دولتی پابرجاست، این 
طبقه نیز در حال گســترش و آماده است با رأی خود 
همــه را دچار هزینه کند. به طور مشــابه در ایران نیز 
کم اهمیت ترین ســؤال این است که سبد رأی محمود 
احمدی نژاد چه سرنوشــتی پیدا خواهد کرد. این سبد 
رأی صلح آمیزتریــن بیان طبقه مهدی خواهد بود که 
باز هم احمدی نــژاد محبوب خود را بازخواهد یافت. 
همان طور که پیش تر در آرژانتین و ونزوئلا با وقفه ای 
پرون و پــرس را به قدرت بازگردانــد. همان گونه که 
امروز در ونزوئلا بســیاری از قحطی زدگان به شــکلي 
باورنکردنــي تصویر چاوز را روی تی شــرت های خود 

دارند. 
آن چیزی که همــواره از نگاه ما مغفول می ماند، 
زندگــی طبقه مهدی در میانه اشــتباهات پرهزینه ما 
برای ساخت آینده است؛ آینده ای که این طبقه سال ها 
برای آن انتظار کشــیده و از صبر خود ثمره ای نیافته 
اســت. موجودیت طبقه مهدی وابســته به آمدوشد 
احمدی نژاد یا ترامپ نیست. غیرمنصفانه ترین دیدگاه 
آن اســت که تنها برگ رأی آنها دنبال شــود. مســیر 
توســعه ایران به واســطه رأی این طبقه دچار اشکال 
می شــود. هزینه آن هــم برای مهدی لمس شــدني 
نیســت چراکه آنها همواره در حال ازدست دادن رفاه 

خود به خاطر اشتباهات ما بوده اند. 

بر کســی پوشیده نیست که صنعت خودروسازی 
ایران با مشــکلات بســیاری دســت به گریبان است. 
چیرگی این مشــکلات چنان اســت که گاهی آدمی 
را به یاد تمثیل «زره پوســیده» می اندازد؛ اگر کســی 
بخواهد زره پوســیده ای را تعمیر کند، ابتدا از کجای 
آن باید شــروع کند؟ دســت به هر قسمت که بزند، 
احتمال فروریختگــی کل زره وجود دارد! این تمثیل 
درباره صنعت خودروسازی بی مصداق نیست؛ واقعا 
یکی از پرســش های مهم در صنعت خودروســازی 
ایران همین نکته اســت که برای ایجاد گشــایش در 
این صنعت باید از کجای آن شــروع کرد؟  تاکنون به 
این پرسش پاســخ هایی هم داده شده؛ مثلا عده ای 
معتقد بودند هسته اصلی مسائل صنعت خودرو بر 
مدار مســائل تولیدی نظیر تیراژ اندک، بهره وری نازل 
و... می چرخد، کســانی هم بحث مالکیت و ســهام 
خودروسازان را پاشنه آشیل صنعت خودرو دانسته 
بودند و تعدادی هم انگشت اشاره را به سمت مسائل 
مالی این صنعت می گرفتند. هر پاسخی راهکارهایی 
را هم می طلبیــد، اما با تمام ایــن راهکارها به نظر 
می رســد هنوز صنعت خــودرو نتوانســته از کمند 
مشــکلات خود رهایی یابد.  اگر خوب دقت کنیم، در 
بن تمام این راهکارها به پدیده هایی در بیرون از نگاه 
مدیران می رسیم؛ به عبارت دیگر تمام این راهکارها 
علت را بیرون از نگاه مشاهده گر (مدیران) می بینند؛ 
مثلا اگر قائل باشــیم که مســائل مالی، علت اصلی 
چرخه بحران در صنعت خودرو است، راهکار آن را 
باید در تزریق منابع مالی از بیرون به صنعت خودرو 
بدانیم. به نظر می رسد اتخاذ چنین نگاهی نمی تواند 
در برون رفــت صنعت خــودرو از بحران چاره ســاز 
باشد. پس لازم اســت نگاه بیرونی را به نگاه درونی 
تغییر دهیم، همان چیزی که اصل و اســاس اقتصاد 
مقاومتی را نیز شــکل می دهد، نگاه به درون یعنی 
«دیگرگونه» دیدن پدیده ها، یعنی ایجاد نگاه تازه به 

مسائل، یعنی «فرصت سازی» در هر موضوعی. 
امروزه «فرصت سازی» عاملی است که می تواند 
به پویایی اقتصادی بینجامد؛ فرصت برقراری شرایط 
خاصی است که در آن منفعت بالقوه ای وجود دارد. 
معمولا درک فرصت از یک پدیده تحریک کننده ذهن 
(ســؤال) آغاز می شود. در واقع بســیاری از پدیده ها 
در بطن خود حاوی پیام هایی از فرصت هســتند، اما 
ما از درک آنها ناتوان هســتیم. هر روز  هزاران سیب 
از درخــت می افتد، آنچه کمیاب اســت، وجود نگاه 
جدیدی مانند نگاه نیوتن اســت. فرصت ها همواره 
و همه جــا وجود دارند. اولین لازمه فرصت ســازی 
وجود ذهن سؤال ساز است، ذهن بی سؤال نمی تواند 

فرصت های پیرامون خود را درک کند. 
بهره هــای بالای تســهیلات بانکی مانع توســعه 

کسب و کار
قبل از هر چیز به چند نقل قول زیر توجه کنیم: 

• ساســان قربانی، دبیر انجمن قطعه سازی: «در 
ایــران تولیدکنندگان با نرخ ســود ۲۵ درصد به بالا 
برای تسهیلات بانکی کار می کنند، ولی تولیدکنندگان 
خارجــی عمدتا نرخ ســودی بین یک تــا ۱,۵ درصد 

دارند». (مهر ۹۴) 
• سعید مدنی، مدیرعامل سابق سایپا: «تسهیلات 
در ایــران شــرایط خوبی ندارد زیــرا ۳۰ درصد بهره 
بانکــی می دهیــم و با ایــن هزینه ها تولیــد بصرفه 

نیست». (خرداد ۹۴) 
• سعید مدنی، مشــاور وزیر صنعت: «سایپا برای 
هر خــودرو پراید ۴,۵  میلیون تومــان و ایران خودرو 
بــرای هر دســتگاه پــژو ســه  میلیون تومان ســود 
تســهیلات بانکی می دهد. در حقیقت خودروسازان 
با گرفتن وام از بانک ها مجبور هستند چنین مبالغی 
را پرداخت کننــد. به صورت میانگیــن ایران خودرو 
۱۰ درصد و ســایپا ۱۵,۷ درصــد از فروش خود را به 
نرخ سود تســهیلات اختصاص می دهد. در حقیقت 

دو خودروســاز از کل فروش خود ۱۲,۵ درصد سود 
پرداخــت می کنند. این در حالی اســت که میانگین 
بهــره بانکی کــه خودروســازان جهانــی پرداخت 
می کنند، کمتر از چهار درصد است». (شهریور ۹۴) 

ایران خودرو:  مدیرعامــل ســابق  نجم الدیــن،   •
«خودروســازان کــره ای نرخ بهــره ۱,۵ درصدی به 
بانک ها می دهند، اما ما باید ســود ۲۰ و ۲۵ درصدی 

به بانک های کشور پرداخت کنیم». (آبان ۹۰) 
همین چند نقل قول مشــت نمونه خروار اســت؛ 
رنجش از بهره های بالای تســهیلات بانکی به یکی 
از عوامل بازدارنده توسعه کسب وکار در ایران تبدیل 
شــده اســت، حال برای مقابله با چنیــن بهره های 

بالایی چه باید کرد؟ 
مرابحه؛ فرصت سازی جدید در صنعت خودرو: 

مرابحــه از نظــر لغوی ریشــه در «ربــح» دارد 
و ربــح یعنــی نفع و ســود کــه از تجــارت حاصل 
می شود؛ درســت مقابل خسر که ضرر و زیان است. 
امــا مرابحه از نظــر اصطلاح اقتصــادی موضوعی 
اســت که در ســال ۱۳۹۰ به پیشــنهاد بانک مرکزی 
و به اســتناد ماده ۹۸ قانون برنامه پنجم توســعه با 
تصویــب دولت عقد مرابحه به همراه دو عقد خرید 
دین و اســتصناع به عنوان عقــود بانکی به آیین نامه 
فصل ســوم قانون عملیات بانکی بــدون ربا الحاق 
شــد. مرابحه قــراردادی اســت که بــه موجب آن 
عرضه کننده بهای تمام شــده اموال و خدمات را به 
اطلاع متقاضی می رســاند، ســپس با افزودن مبلغ 
یا درصــدی اضافی به عنوان ســود، آن را به صورت 
نقدی، نســیه دفعی یا اقســاطی، به اقساط مساوی 
یا غیرمساوی در سررســید یا سررسیدهای معین به 
متقاضی واگذار می کند. فی الواقع مرابحه قراردادی 
است که براساس یکی از مهم ترین اصول اقتصادی 
یعنی «ســود» پایه گذاری شده اســت؛ به تعبیر پیر 
بلخ «هیچ عقدی بهر عین خــود نبود / بلکه از بهر 

مقام ربح و سود». با تصویب این قانون فرصت های 
خوبــی در اختیار بنگاه های اقتصــادی قرار گرفت و 
در میان خودروسازان ســایپا توانست از این ظرفیت 
قانونی نهایت بهره را ببرد، این خودروســاز با اطلاع 
از وجــود چنین ظرفیتی در بورس کشــور توانســت 
«فرصت سازی» مناسبی ایجاد کند و برای برون رفت 
از مشکلات عمده مالی خود، یعنی تأمین نقدینگی؛ 
در روز چهارشــنبه ۲۶ آبــان از روش انتشــار اوراق 
مرابحه استفاده کرد. جمالی، مدیرعامل گروه سایپا، 
در مراسمی عنوان کرد که: «حدود پنج هزار میلیارد 
ریال اوراق مشــارکت مرابحه برای اولین بار از سوی 
یک شرکت ســرمایه گذاری عام به وســیله سازمان 
بــورس و اوراق بهــادار منتشــر شــد و این فرصت 
خوبی برای صنعت کشــور به وجــود می آورد تا به 
جای وابســتگی به نظام پولی کشور با ایجاد فرصت 
در بازار ســرمایه بتواند از این طریق تأمین مالی کند. 
ایــن روش تأمین ســرمایه باعث می شــود صنعت 
کشور از وابســتگی شدید به سیســتم بانکی نجات 
پیدا کند و فرصت خوبی را برای ســرمایه گذارانی که 
علاقه مندند در صنعت کشــور ســرمایه گذاری کنند، 
ایجاد کرده اســت. امیدواریم با نرخ مناسبی که این 
اوراق عرضه می شوند، هم کمکی به صنعت کشور 
شــود و هم سرمایه گذاران کشور بتوانند مستقیما در 

صنعت نقش داشته باشند».
به نظر می رسد صنعت خودرو این روزها بیش از 
هر چیز نیازمند نگاه ویژه و جدیدی باشد، نگاهی که 
ما آن را «فرصت ســازی» خطاب می کنیم، می تواند 
بیــش از هر چیز دیگری به ایــن صنعت کمک کند؛ 
نگاهی مبتنی بر استفاده از ظرفیت ها و توانایی های 
قانونی و درونی. اگر مدیران صنعت ما بتوانند برای 
توسعه این صنعت «فرصت ســازی» کنند، می توان 
بــه آینده آن امیــدوار بود، اما اگــر از کنار فرصت ها 

 به راحتی عبور کنند، آینده آن ناگفته پیداست. 

مدیرعامل شــرکت ملی پخش فراورده های نفتی 
با اشــاره به بدهی شــرکت های هواپیمایی به دولت، 
اظهار کــرده از آنجایی که شــرکت های هواپیمایی از 
دولت طلــب دارند، بنابراین به دنبــال تهاتر با دولت 

برای تسویه بدهی خود هستند. 
اظهارنظر بــالا را باید به مثابه هشــداری جدی از 
ســوی این مقام مســئول تلقی کرد. متأسفانه برخی 
متولیان، نگاه ابزاری به مفاهیم داشــته و با اســتفاده 
نه چندان صحیــح از آن مفاهیم، باعث تقلیل اهمیت 
موضوعات می شوند به گونه ای که در برخی موارد به 

تغییر ماهیت می انجامد. 
تبصره ۲۳ بودجه ســال جاری بــه دولت تکلیف 
کرده معادل بدهی حسابرسی شــده شــرکت خدمات 
هوایــی کشــور به دولت و شــرکت های دولتــی را با 
مطالبات از شرکت مذکور تا سقف هزار میلیارد تومان 

تهاتر کند و خزانه داری کل کشور مکلف است معادل 
مبلــغ تهاتر مذکور را به حســاب بســتانکار و بدهکار 
دســتگاه های اجرائــی ذی ربط و شــرکت های دولتی 

مربوطه منظور و با آنها تسویه کند. 
ایرلاین ها و شــرکت های هواپیمایی نیز با اســتناد 
به این تبصره به دنبال اجرائی ســازی آن هســتند، اما 
موضوع این اســت که این شــرکت ها نیز به نوبه خود 
طلب هایــی از مجموعــه دولت دارند. شــرکت های 
اشاره شده در طول ســال ها از پرداخت بهای سوخت 
تحویلــی از وزارت نفــت اســتنکاف ورزیــده و بارها 
خواستار کاهش نرخ سوخت شده و حتی در یک مورد 
نیز مجوزهایی بــا هدف تعدیل بهــای بلیت پروازها 
به دســت آوردند. اما با همه اینهــا، همچنان مبلغی 
در حــدود هزار و ۵۰۰  میلیارد تومــان به وزارت نفت 
(شــرکت ملی پخــش فراورده های نفتــی)، بدهکار 

هستند. 
بــه طور کلی چند ایراد اساســی از منظر قانونی و 
عملیاتی و حسابداری بر متن تبصره فوق وارد است. 

ایــراد اول اینکه میزان ســقف مطرح شــده هزار 
 میلیــارد تومــان، اختصاصا و تماما بدهــی به وزارت 

نفت نیست. شــرکت های بیمه و شرکت  فرودگاه های 
کشــور نیز مطالبات عدیــده و حجیمــی از ایرلاین ها 
دارند بنابراین مستفاد از تبصره مذکور نمی توان سهم 
دقیقی بــرای وزارت نفت تخصیــص داد. بنابراین از 
آنجا که زیرمجموعه های وزارت نفت در اســناد مالی 
کلان بایــد «مشــمول قاعــده ذکر نام» تلقی شــوند؛ 
بنابراین لازم اســت نام مربوطه در متن تبصره مذکور 

به صراحت ذکر شود. 
ایراد بزرگ دیگر را باید در جنبه حســابداری قضیه 
دانســت. قاعدتا باید هرگونه تســویه؛ از طریق بدهی 
به ســازمان هدفمندی یارانه ها صــورت گیرد و نه با 
خزانه داری کل؛ چراکه خزانه داری کل، راســا منابعی 

برای تسویه (در قالب تعامل مالی) در اختیار ندارد. 
به بیان دیگــر، صرفا طلب خزانه از شــرکت های 
دولتی، همان مالیات و سود سهم دولت بوده و منبعی 
برای تسویه حســاب نــدارد. بنابرایــن هرگونه بدهی، 
بدهی شرکت پالایش و پخش بابت فروش فراورده به 
ســازمان هدفمندی است.  از سوی دیگر، شرکت های 
ایرلاین حدود هزار و ۵۰۰  میلیارد تومان از دولت طلب 
دارند کــه باید طلب خود را در قالب این تبصره دنبال 

کنند و به همین دلیل بوده که مدیرعامل شــرکت ملی 
پخش اظهار کرده این شرکت ها مصوبه ای را از طریق 
ریاســت جمهوری دنبــال می کنند تا بدهــی خود به 

دولت را با طلبشان از دولت تهاتر کنند. 
بــه هــر تقدیــر، ایــن شــیوه از تعامــلات مالی، 
چالش هــای مخصوص به خــود را دارد. برای مثال، 
اینکه هر فعالیت یا تعامل مالی ای را نمی توان در زمره 
فعالیت هــای «تهاترپذیر» تلقی کرد. اســتانداردهای 
حسابداری در این زمینه تکلیف امر را مشخص کرده  و 
مقررات بسیار سخت گیرانه ای برای تحقق آن تعریف 
کرده اند. استاندارد شماره یک؛ در چندین بند مختلف 
به این مقوله اشــاره کرده و شرایط متنوع تهاتر را بیان 
کرده اســت. تخطــی از مقررات موضوعــه در حوزه 
استانداردهای فوق، قطعا متولیان امر در هر دو سمت 
تهاتــر را با معضل «گزارش های حسابرســی» روبه رو 

خواهد کرد. 
باید پذیرفت این شــیوه ها چیزی جــز راه حل های 
معطــوف به خروج موقتــی از بحران نیســت و باید 
هرچــه زودتر به دنبال راهکارهــای دقیق و دائمی و 

قابل حصول بود. 

اسم رمز  ناکارآمدی 

«تهاتر» برای تسویه بدهی 
 پویا نعمت اللهى

 روزنامه نگار 

«فرصت سازى» در صنعت خودروسازى
سیاوش مهرآیین . کارشناس خودرو

از تهران تا پنسیلوانیا
 حمیدرضا پورسلیمى
 پژوهشگر اقتصادى


