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خبر 

زمان واریز اولین سود سهام عدالت
میزان: مشاور رئیس کل سازمان خصوصی سازی  �

با اشــاره به واریز اولین سود ســهام عدالت در اوایل 
مهر گفت: فعلا هیچ برنامه ای برای ثبت نام ســری 
جدید سهام عدالت و تعداد و مبنای تعیین مشمولان 
نداریم. سیدجعفر سبحانی درباره تعداد افرادی که 
شماره شبا در سامانه عدالت ثبت کرده اند، بیان کرد: 
تا به امروز حدود ۲۳  میلیون نفر شماره شبای خود را 
در سامانه سهام عدالت به ثبت رسانده اند و از میان 
۴۹  میلیون نفر مشــمول بیــش از ۳۳  میلیون نفر از 
طریق سامانه صورت حســاب دریافت کرده اند. وی 
در ادامه افزود: ۹۶  درصد افرادی که شــماره شبای 
خود را به سامانه سهام عدالت وارد کرده اند شماره 
حســاب آنها صحیح بوده و در ســامانه تأیید شماره 
حساب افراد در صفحه شخصی مربوط به اطلاعات 
سهام اول قرار داده شــده است و از این میان حدود 
چهار درصد شماره حساب نادرست به سامانه وارد 
کرده اند که به علت شخصی نبودن شماره حساب یا 
مسدودبودن آن از طریق سامانه سهام عدالت برای 
این افراد پیامک ارســال شــده و در صفحه شخصی 
صورت حســاب نیز عــدم تأیید صورت حســاب به 
این افراد یادآوری شــده اســت که این امکان وجود 
دارد تا شــماره حســاب خود را تصحیــح و مجددا 
به ســامانه ارائه دهند. مشــاور رئیس کل ســازمان 
خصوصی ســازی تصریح کرد: نرخ کافی نت ها برای 
ارائه خدمات به مشتریان مشخص است و مشاهده 
بعضی تخلفات و رقم های بــالا برای ارائه خدمات 
مشمول ســهام عدالت باید از طریق مراجع قانونی 
بررسی و جلوی سوءاســتفاده برخی از افراد در این 

صنف نیز گرفته شود. 

قطع یارانه ها 
بعد از انتخابات تکذیب شد

هرچه به زمان برگزاری انتخابات نزدیک می شویم،  �
مخالفــان دولت برای بیشــتر ناامیدکــردن مردم به 
شــایعات بی پایه واســاس دامن می زنند که ازجمله 
می توان به قطع پرداخت یارانه ها از سوی دولت اشاره 
کرد. بــه گزارش مرکز روابط عمومی و اطلاع رســانی 
وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی، برخی رســانه های 
مخالف دولت با دستاویز قراردادن موضوع سخنرانی 
وزیر کار در برنامــه دیروز این وزارتخانه در رونمایی از 
سند ملی اشــتغال سبز مدعی شــده اند دولت قصد 
قطع یارانه هــا را دارد. از این جهــت باید گفت قطع 

یارانه ها پس از انتخابات یک دروغ بزرگ است.

مخصوصــا  ارتبــاط  ایــن  در 
استان ها ی مرزی ما می توانند 
بر تجــارت خارجی خیلی اثرگذار باشــند. درحال حاضر 
به عنوان مثال با پاکستان کمیسیون های مشترکی داریم. 
اما حتی یک نفر از مقامات محلی در این کمیســیون ها 
حاضر نیســت. به طور قطــع و یقین اگر قرار باشــد در 
پاکســتان فعالیت تجاری داشــته باشــیم، هیچ کســی 
به اندازه مقامات محلی اســتان سیستان وبلوچســتان 
نمی توانند به واقعیت های ارتباط ما با کشــور پاکســتان 
نگاه تأثیرگذار داشــته باشــند و دیدگاه هــای آنها حتما 
می توانــد آینده بهتری را برای ما ایجاد کند. در این مورد 
هم مرکز برای مناطق مختلف ایران تصمیم می گیرد. اگر 
استان ها اختیارات کافی داشته باشند و بتوانند خودشان 
برنامه های توســعه ای منطقه را تدوین کنند، یقینا نگاه 
سرمایه گذاری مشــترک در مرزها برای هر دو کشور یک 
ایده بســیار مهم تلقی می شود. هم امنیت مرزها تأمین 
می شــود و هم قیمت تمام شــده کالای مبادله شده بین 
دو کشور بســیار کاهش می یابد؛ چراکه دیگر هزینه های 

حمل ونقل آنچنانی وجود ندارد. 
 در تجــارت خارجــی و قبل از تحریم، شــرکای  �

خارجی پرتوانی در کشور حضور داشتند. تحریم ها بر 
این مسئله چه تأثیراتی گذاشت؟ 

بخش درخور توجهی از همکارهای خارجی مان را در 
تحریم ها از دســت دادیم و این بر اقتصاد کشور ما کاملا 
تأثیر گذاشــت. ضمن اینکه در این میان یک اتفاق دیگر 
هم رخ داد که کمتر به آن توجه شد. بعد از اینکه تحریم 
شــدیم، تکنولوژی ما هم دچار قطع ارتباط با دنیا شد و 
این گونه مــا در بخش تولید دچار شــکاف تکنولوژیکی 
شدیم. به همین واسطه، سطح تولیدات کشور نتوانست 
از سطح تولیدات جهانی پیروی کند. مصرف ما از مصرف 
جهانی پیــروی کرد؛ ولی تولید ما از تولید جهانی پیروی 
نکرد و یک عقب ماندگی تکنولوژیک در برخی صنایع ما 
ایجاد شد. این قضیه منجر شد که قیمت و کیفیت کالای 
ما با کالاهای روز جهانی نتواند رقابت کند. این مسئله در 
تجارت خارجی بسیار  مؤثر بود. این نتیجه تحریم ها بود. 

 برای داشتن تجارت خارجی، عده ای تحریم ها را  �
دور می زدند. نتیجه کار را چگونه می بینید؟ 

بله، در زمــان تحریم بســیاری از فعالانی که با آنها 
کار می کردیــم، اقدام به دورزدن تحریــم کردند؛ اما این 
کار برای کشور بسیار  گران تمام شد. این تحریم منجر به 
گرانی شــد که بر دوش مردمان قرار گرفت. این مســئله 
منجر به این شد که کالاهای داخلی ما قیمت تمام شده 
بالایی پیدا کند و سطح درآمد مردم هم با مشکل مواجه 
شود. در نهایت سطح طبقات متوسط به پایین به طرف 
خرید کالاهای بنجل چینــی رفت. بنابراین در آن دوران، 
هم واردات زیاد شــد و هم قاچاق. تحریم برای کشــور 
نتایجی را دربر داشــت که بر اقتصاد کشــور تأثیر منفی 
گذاشــت. البته در زمینه هایی هم اجبار ما را به ســمتی 
کشــاند که نتیجه مثبت به همراه داشت. در جاهایی نیز 
واحدهایی را داشتیم که به سمت تولید و جایگزین کردن 
این تولیدات به جای واردات رفتند. برخی موفق شــدند. 
این رخداد مثبتی بود. اما مجموعا تحریم منجر به ایجاد 
مشکلاتی برای کشور شد.  البته این را هم باید عرض کنم 
اینکه فکر کنیم صددرصد مشــکلات به خاطر تحریم ها 
بود، اشتباه است. ولی اینکه تحریم ها اثرات بسیار مخربی 
بر اقتصاد و تجارت خارجی کشور داشته، درست است. 

 از قطع ارتباط تکنولوژیک ایران با کشورهای دنیا  �
در زمــان تحریم ها گفتید. در دولت یازدهم شــاهد 
حرکت به ســوی رفع تحریم هــا و در نهایت برجام 
بودیم. آیا برجام توانست این قطع ارتباط ها را پایان 

دهد؟ 
برجام را از نــگاه اقتصادی صرف و فارغ از نگاه های 
دیگر بررسی می کنم. یکی از اثرات درخورتوجه و مثبت 
برجام این بود که دیدگاه جهانی را نسبت به ما تغییر داد. 
همه مشــکلات با دعوا قابل حل نیست. نتایج خاصی از 
برجام منعکس شد؛ اینکه ایران اهل گفت وگو و تعامل 
و صلح اســت و ایران مایل اســت با گفت وگو و مذاکره 
مشکلاتش را حل کند. این روند تأثیر بسیار بالایی در افکار 
جامعه داشــت و در نهایت منجــر به یک تغییر کلی در 
جامعه شد. ما تغییر نگاه به ایران را حین برجام احساس 
می کنیم. درباره مسائل اقتصادی هم واقعا همان طور که 
تحریم اثر گذار بود، برجام نیز بر اقتصاد کشور تأثیر داشت. 
ولی مسئله برجام به نحوی مطرح شد که توقعات همه 
را نســبت به برجام بالاتر از واقعیت ها برد و همه دنبال 
این بودند که حین برجام، فردا همه چیز گلستان می شود. 
البته کسی به قصد خاصی این مسئله را ایجاد نمی کرد. 
این فشارهایی که حین تحریم ها بر کشور حاکم شده، فکر 
می کردند ضمن بازشــدن بند تحریم هــا، همه چیز حل 
می شــود. خود به خود این توقع ایجاد شد که این میزان 
توقع از برجام منطقی نبود. اما بعد از اینکه برجام امضا 

شد، توانست بر رفع تأثیرات تحریم ها اثرگذار شود. 
در این باره امکان دارد به مورد یا مواردی اشــاره  �

کنید که برجام تأثیرگذار بوده؟
بله. به عنوان مثال از ســال ۹۴ تا امسال، از ۱۱۴ کشور 
پذیــرای هیئت های اقتصــادی بوده ایــم و ۱۵۷ هیئت 
اقتصادی برای مذاکرات اقتصادی وارد کشــور شده اند. 
این رقم، رقم بســیار بالایی است. از سوی دیگر از همان 
ســال ۹۴ تا امروز حدودا ۸۰۰ شرکت را به سایر کشورها 
اعزام کرده ایم. بســیاری این پرســش را مطرح می کنند 
که نتایج حضور این هیئت ها چگونه بود. مشــخصا این 
کشــورها برای مدتی از اقتصاد ایران فاصله داشته اند و 
بعــد از برجام با یک ولع به دنبال ایــن بودند که به این 
اقتصاد بزرگ دست یابند. هیچ وقت توقعی نیست که در 
اولین مذاکره به نتیجه برســیم؛ آن هــم بعد از این دوره 
طولانی. مشــخصا رایزنی های طولانــی اولیه در چنین 
اوضاعی طبیعی است؛ اما آنچه ما با آن روبه رو بوده ایم، 
این بوده که در پی همین تبادل هیئت ها، نتایج عملی هم 
عایدمان شده است. با اتحادیه اروپا در سال ۲۰۱۶ رقمی 

 معــادل ۱۳ میلیارد و ۷۰۰ میلیــون دلار مبادلات تجاری 
داشــته ایم. این رقم نسبت به ســال ۲۰۱۵ به میزان ۷۸ 
درصد رشد نشان می دهد. صادرات ایران به کل اتحادیه 
اروپا در سال ۲۰۱۵ یک میلیارد و ۲۰۰ میلیون دلار بوده که 
در ســال ۲۰۱۶ به پنج میلیارد و ۴۰۰ میلیون دلار افزایش 
داشــته و این یعنی ۴۵۰ درصد رشــد. این رشد حاصل 
همین رفت وآمدها و گفت وگوهای بعد از برجام اســت. 
علاوه بر آن بسیاری از کسانی که با اشتیاق به سمت ایران 
آمدند، با دو هدف آمدند. یکی اینکه بازار ایران برای آنها 
بزرگ و جذاب اســت و دیگر اینکه از طریق ایران به بازار 
اقتصاد منطقه دست پیدا می کنند. این مسئله برای آنها 
کاملا مشــخص بود که امن تریــن و راحت ترین راه برای 
رسیدن به کشورهای آسیای مرکزی، افغانستان و قفقاز 
ایران است؛ یعنی این کشورها می خواهند با کمک ایران 
به بازار ۴۰۰ میلیون نفری اطراف نیز دسترسی پیدا کنند و 
بســیاری از این هیئت های اقتصادی که در ایران حضور 
پیدا کردند، به نتایج مثبت این مذاکرات نیز دست یافتند؛ 
بنابراین بازار ایران برای آنها بســیار مهم و اســتراتژیک 
محسوب می شود. به علاوه این کشورها درباره ایران یک 
آینده دوری را پیش بینی می کنند. براســاس برآوردهای 
صورت گرفته، پیش بینی کرده اند که در سال ۲۰۲۵ تمرکز 
اقتصاد را باید در مرزهای چین و هند جســت وجو کرد. 
دراین باره اتفاق دومی  که می افتد به احیای جاده ابریشم 
مربوط اســت؛ بالغ بر ۶۵ کشــور، اتــاق بازرگانی جاده 
ابریشم را تشــکیل داده اند و مشغول احیای آن هستند. 
حال در این قضیه ایــران از نظر موقعیت چه جایگاهی 

دارد؟ ایران یک موقعیت بی نظیر دارد.
نوع روابط سیاسی همان طور که شما به آن اشاره  �

داشــتید، بر تجارت خارجی تأثیرگذار اســت؛ ولی 
مشــکلی که در ایران و به ویژه بعد از برجام به چشم 
می آید، به نوع نگاه امنیتی گروه ها و نهادهای خاصی 
اســت که مانع از شــکل گیری روابط تجاری بعد از 

برجام می شود. نظر شما در این باره چیست؟
موضوع اصلی باید توجه به منفعت کشــور باشــد. 
به نظــر من آنجایــی که منافع کشــور حکــم می کند، 
این نــگاه باید خیلی محکم و دقیق و پویا باشــد. ما در 
مراوده با کشــورها باید موضوع منفعــت ملی را مورد 
توجه قرار دهیم و اتفاقا بر آن مبنا خیلی محکم حرکت 
کنیــم. درحال حاضــر بحــث اول و اولویــت اصلی ما، 
سرمایه گذاری مشترک اســت که ایران زمینه های بسیار 
متنــوع و بالایــی دارد. درباره همان بــازار ۴۰۰ میلیونی 
که به آن اشاره شــد، صحبت ما در قبال برخی کشورها 
این اســت که ابتدا در ایران سرمایه گذاری مشترک کنید 
و ســپس بارانداز تأمیــن اقتصاد منطقه باشــید. وقتی 
محاسبات اقتصادی هم صورت می گیرد، همین کشورها 
درمی یابند که ایران بهترین نقطه برای این قضیه اســت. 
در بحــث همکاری های ترانزیتــی درحال حاضر در بندر 
چابهار، رقابتی بین چین و هند در حال شکل گرفتن است. 
البته در هیئت های اقتصادی همیشــه این بحث وجود 
دارد که تجارت یک امر دوطرفه است و فقط نمی توانند 
به ایران صادر کنند. باید یک موازنه منطقی در این قضیه 
وجود داشته باشد و ما از پسِ مسئله حضور هیئت های 
اقتصادی مختلف به دنبال افزایش بحث سرمایه گذاری 
مشترک در ایران هســتیم که در آینده نزدیک این رخداد 

می تواند به وقوع بپیوندد.
مبحث دیگر درباره تجارت خارجی به مسئله نظام  �

بانکی بازمی گردد که در تجــارت خارجی به گونه ای 
حــرف اول را می زند؛ تا آنجا که نظــام بانکداری یک 
کشــور اگر با کشــورهای دیگر در ارتباط نباشد، یقینا 
روابط تجاری اش نیز بی فرجــام خواهد بود. در این 
حیطه، بعد از برجام تا چه میزان توانسته ایم آب رفته 

را به جوی بازگردانیم؟
در ایــن زمینه باید بگویم که شــخصا در هیئت های 
اقتصادی حضور داشته ام و درباره قضیه بانک ها خیلی 
تلاش شده. درحال حاضر با بسیاری از کشورها مخصوصا 
با بانک های کوچک، کارمان را انجام می دهیم. بانک های 
بزرگ برای اینکه در گذشته از سوی آمریکایی ها تهدیداتی 
داشته اند، قضیه نوع مراودات برایشان بسیار مهم است. 
به همین دلیل احتیاط را در دستور کار دارند. درحال حاضر 
تعداد بســیاری از بانک ها با ما فعالیت دارند. در برخی 
موارد مذاکــرات و گفت و گوهای خوبی از ســوی بانک 
مرکزی صورت گرفته است که با برخی از کشورها با پول 
محلی مبادلات کالا داشته باشــیم و از طریق اعتباراتی 
که بانک های مرکزی کشــورها به یکدیگر می دهند و هر 
سه ماه هم تسویه حساب صورت می گیرد، امکان خوبی 
برای تجار فراهم می شــود که بتواننــد از نظر مبادلات 
پولی و کالایی این مشکلات را حل کنند. میزان همکاری 
این بانک ها در زمان پســاتحریم به صورت چشــمگیری 

افزایش یافته است.
امروزه مسئله جهانی شدن و عضویت در سازمان  �

تجــارت جهانی از مباحث بســیار مهــم در تجارت 
خارجی کشورها محسوب می شود. با تحریم ها از این 

مسئله فاصله گرفتیم. به نظر شما آیا برجام توانست 
ما را به آن ریل بازگرداند یا خیر؟ 

این مســئله بســیار اثرگذار بود. قبــل از تحریم ها به 
سمت پذیرفته شدن به عنوان عضو ناظر پیش می رفتیم، 
متأسفانه ما در این چند سال پیشرفت آنچنانی نداشتیم. 
ایــن کاری اســت که بایــد آن را به فرجام برســانیم. ما 
نمی توانیم بیرون از دایره باشیم. وقتی که ارتباطات ما با 
دنیای خارج محکم تر شود این مسئله در عضویت ما در 
ســازمان تجارت جهانی بسیار اثرگذار خواهد بود. کشور 
قرقیزستان در حال حاضر کشور فقیر و کوچکی است اما 
عضو سازمان تجارت جهانی اســت. با این اوصاف یک 
کشور توانمند اقتصادی و تعیین کننده مجریان منطقه ای 

مثل ایران عضو این سازمان نیست.
پس اعمال سیاست های خارجی ما در یک دوره  �

زمانی خاص مانع از قرابت بیشتر با سازمان تجارت 
جهانی شد.

بله. همین طور است.
همیشــه این نگاه سیاســی و امنیتــی مذکور در  �

مورد تجارت خارجی ما باید حضور داشــته باشد. در 
مورد  FATF نیز همین گونه بــود. همچنین در مورد 
قراردادهای موســوم به IPC که در حوزه نفت بود. 
در ابتــدای هر فعالیت تجاری خارجی همیشــه این 
سروصداها ایجاد می شود اما به ناگاه مسکوت می ماند. 
چنین برخوردهایی در نهایت می تواند باعث شــود 
که بسیاری از ســرمایه گذارها از ورود به ایران هراس 
داشــته باشند. لطمه این مســئله به تجارت خارجی 
انکارناپذیر است. چنین برخوردهایی بعد از برجام و 

در قبال دولت یازدهم بیشتر به چشم می آید.

بله همین طور اســت. حین اشارات شما به نتایج 
برجام، مســئله ای به ذهنم رســید که جــا دارد این 
موضوع را طرح کنم. چندی پیش با یکی از معاونان 
وزارت خارجــه ویتنام یــا اندونــزی (دقیقا خاطرم 
نیســت) هم صحبت شــدیم. در ملاقات خصوصی 
به من گفت زمانی که قصد ســفر به ایران را داشتم 
همکارانم خطــاب به من می گفتنــد مگر دیوانه ای 
کــه می خواهی به ایران ســفر کنی؟ از جانت ســیر 
شــده ای؟ این مقام سیاســی بعد از اینکه دو روز در 
ایران بود با خانــواده اش تماس گرفته بود که اولین 
تعطیلاتمان را باید به تهران بیاییم. این تفاوت آنچه 
که «می بینند» اســت بــا آنچه که «می شــنوند». از 
ایران تصوراتی داشته اند که با آمدنشان این تصورات 
تغییر پیدا کرد. اگر قرار باشد وارد دایره اقتصادی دنیا 
شویم و اگر قرار باشد که یک رابطه اقتصادی معقول 
و مطلوبی داشــته باشــیم، راهی نداریم مگر اینکه 
خودمان را با استانداردهای تجارت جهانی هماهنگ 
کنیم. یکی از مسائلی که در روابط بانکی مان مطرح 
می شــود به همین قضیه بازمی گردد. سیستم بانکی 
ما باید سیســتم کاملا شفافی باشد، هر مخالفتی که 
با این قضیه می شــود در نهایت در آینده ناچاریم که 
هماهنگ شویم. شخصا با کسانی که با چنین رویکرد 
تجــاری بعــد از برجــام مخالفت هایی داشــته اند، 
برخورد داشــته ام. بعــد از اینکه دربــاره یک قضیه 
بحث و تبادل نظــر صورت گرفته، این مخالفت های 

آنها تعدیل یافته و کاهش پیدا کرده است.
یعنی این مخالفت های امنیتی با مسائل اقتصادی  �

و تجارت خارجی، بیشــتر به کمبود ســطح دانش و 
آگاهی از آن مسئله خاص است.

بله. ایــن کمبود دانــش و آگاهی «خیلــی خیلی» 
اثــر دارد. عده ای وقتی وارد موضوع می شــوند، متوجه 
می شوند تصورشان با واقعیت بسیار فاصله داشته است. 
اینها مسائلی است که باید به ناچار مورد توجه قرار گیرد؛ 

در غیر این صورت از قافله باز خواهیم ماند.
ظاهرا درباره مسائل اقتصادی و ارتباط با امنیت  �

کشور، مشورت های اقتصادی اشتباهی به آنها داده 
می شود.

ممکن اســت چنین باشــد. البته هرکسی باید اظهار 
عقیده کند و هیچ ایرادی ندارد. ما نمی توانیم کســی را 
مجبور کنیم که درباره مســائل اظهار عقیده نکند. اما در 
هر مسئله ای، هم افراد مطلع و هم افراد کاملا غیرمطلع 
وارد ماجرای کارشناســی برخی از مسائل می شوند. این 
را نمی توان منــع کرد. ولی به هرحــال زمان می برد که 

واقعیت ها برای همه ملموس شود.

داشتیم «عضو ناظر» مي شدیم
ادامه از صفحه5

یادداشت

بیراهه های سقوط

بســیاری از ما با اســتدلال برخی از دوســتان و  �
نزدیکان، برای سفرنکردن با هواپیما مواجه شده ایم 
که می گویند شــما اگر با خودرو، قطار و حتی کشتی 
ســفر کنید، در صورت وقوع اتفاقی ناگوار، به زمین 
یا وســیله ای برای نجات دسترسی  دارید؛ اما اگر در 
هواپیما اتفاقی رخ دهد، در آسمان هیچ دستاویزی 
نخواهی داشــت. یکی از ریشه های چنین نگاهی را 
می توان در وضعیــت صنعت حمل ونقل هوایی در 
چند دهه اخیر جست وجو کرد. صنعت حمل ونقل 
هوایــی جهان بــا جابه جایی بیــش از ۳٫۵  میلیارد 
مسافر و بیش از ۵۰  میلیون تن بار در سال، به عنوان 
ایمن ترین روش حمل ونقل شــناخته می شــود که 
متأســفانه این امر در کشور ما به گونه ای است که از 

بیراهه رفتن آن در گذشته حکایت دارد. 
بیراهه رفتــن در صنعت حمل ونقــل هوایی، 
آن را به خطرناک تریــن روش حمل ونقل در ذهن 
مــردم تبدیــل می کنــد. بیراهه رفتــن در صنعت 
هواپیمایی، کشــور را بــه جایی می رســاند که با 
پرداخت چندین برابر مبلــغ یک فروند هواپیمای 
نو، باز هم نتــوان هواپیمای نو خریداری کرد و به 
ناچــار به ناوگان فرســوده روی آورد. بیراهه رفتن 
منجر می شود که یکی از قدیمی ترین و موفق ترین 
شــرکت های هواپیمایی منطقه در ســالیان دور و 
بزرگ ترین شــرکت هواپیمایی کشور، به وضعیتی 
اســفناک از نظر اقتصادی برسد که عرضه سهام 
آن در بــازار بدون متقاضی و با شکســت مواجه 
شــود. بیراهه رفتــن موجــب کمبــود هواپیما و 
تجهیــزات و در نتیجــه تضییع حقــوق مادی و 
معنوی مردم با ایجاد تأخیرها و ســردرگمی های 
فرودگاهــی می شــود. بیراهه رفتــن، متخصصان 
صنعت حمل ونقل را بــا هدر رفت وقت، انرژی و 
آسیب های جسمی و روانی بیشتری درگیر می کند؛ 
مهندســان توانمند تعمیر و نگهداری که با وجود 
کمبود قطعات، باید براســاس اســناد استاندارد، 
هواپیماهــا و تجهیــزات فرودگاهــی را عملیاتی 
نگه دارنــد. خلبانان ماهری که به علت وضعیت 
نــاوگان، بیــش از حد معمــول با نقــص فنی و 
وضعیت اضطراری مواجه می شوند. میهمانداران 
زحمتکشــی که باید فشارهای ناشــی از تأخیرها، 
بی برنامگی هــا و کمبودها را بر فشــارهای کاری 
خــود بیفزایند. کنترلرهای فــداکار ترافیک هوایی 
که در نبود تجهیزات نظارتی و ارتباطی مناســب، 
با قطع تماس با هواپیماها یا خطاهای نمایشــی 
در صفحه رادار، استرســی جان فرسا و سنگین را 
علاوه بر اســترس حل گره هــای ترافیکی تحمل 
کننــد. بیراهه رفتن همه اینهــا را در کنار مدیریت 
غیرعلمی، جایگاه های شــغلی غیراســتاندارد و 
آموزش هــای محــدود و ناکافی به همــراه دارد. 
از این روست که بیراهه رفتن در هر زمانی نتیجه اش 

سقوط خواهد بود و عزای ملی. 
در مقابل این وقایع تلخ، «راه»ی هم وجود دارد 
کــه پیمودن آن می تواند صنعت هواپیمایی کشــور 
را به جایگاه ویژه ای که شایســته مردم ایران اســت 
برساند؛ در «راه» رفتن، موجب نوسازی ناوگان هوایی 
و رفــع کمبود تجهیزات در بخش های مختلف و در 
نتیجه احقاق حقوق مردم خواهد شــد. در راه رفتن، 
موقعیــت جغرافیایی ایران را با مهارت متخصصان 
به هم می آمیزد و با ارائه خدمات فنی- مهندسی و 
فرودگاهی به پروازها، ضمن ایجاد اشــتغال، منافع 
اقتصادی کلانی را برای کشــور به ارمغان می آورد. 
در راه رفتــن، به تاجــران و بازرگانــان ایرانی اجازه 
می دهــد تا کالاها و محصولات ایرانی را با ســرعت 
و اطمینان به مقاصد مختلف صادر کنند. مســافران 
و گردشــگران از تهران - نه از کشورهای منطقه- با 
هواپیمای ایرانی و به میزبانی فرهنگ و ســنن زیبای 

ایرانی، رفت وآمد کنند. 
بالاخره پس از ســال ها، دولــت یازدهم با خرید 
هواپیماهــای جدید، اولین گام مهــم و بنیادی را با 
موفقیت در این «راه» برداشت و امید به اصلاح را به 
قســمت های مختلف صنعت هواپیمایی بازگرداند. 
گام بعدی، بهسازی ساختار مســیرهای هوایی بود 
کــه بخش هایــی از آن در قالب مدیریت آســمان 
ایران شهر اجرائی شده اســت. هنوز گام های زیادی 
باید برداشته شــود تا حضور در این راه تثبیت شود. 
جمعــه این هفته فرصت انتخاب این «راه» اســت؛ 
فرصتی که بــا حضور حداکثری پــای صندوق های 
رأی، انتخابــی حیاتــی را بــرای صنعــت و مــردم 
به عنوان بهره برداران آن، رقــم خواهد زد. مواردی 
مانند اصــلاح مدیریت های غیرعلمــی و روندهای 
توسعه ستیز به ویژه در بخش های دولتی، بازتعریف 
جایگاه نیروی انسانی متخصص به عنوان مهم ترین 
عامــل توســعه در صنعــت، اهتمام بــه تغییرات 
بنیادین در چگونگی ارتباط متقابل صنعت با مردم، 
احیای جایگاه ســازمان هواپیمایی کشوری به عنوان 
ناظر بــر رعایت اســتانداردها، رفع موانع توســعه 
هوانــوردی عمومی، نهایی ســازی و اجــرای پروژه 
بازطراحی ســاختار فضای کشــور و تهیه تجهیزات 
مرتبط و مدیریت جدید فرودگاه ها براســاس تجارب 
موفق جهانی در راســتای افزایش ظرفیت و کیفیت 
خدمات، گام هایی اســت که با مطالبه گری از سوی 
فعالان صنعت هوانــوردی، می توانــد مرکز توجه 

دولتمردان واقع شود. 

 محسن شورگشتى
 کارشناس هوانوردى


