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اقتصاد

خبريادداشت

 بهره وري و خودكفايي
 خريدني نيست

سخنم را از يك سوال شروع مي كنم، چگونه ممكن  �
است صنعتي كه قدمتش نزديك به 70  سال است تنها با 
30 درصد ظرفيت خود توليد كند؟ شايد اين سوال سبب 
كنجكاوي خوانندگان گرامي شده باشد كه كدام صنعت 
در اقتصاد ايران اين گونه اس��ت؟ صنعت غذايي با قدمت 
بيش از 70  سال كه جزو صنايع استراتژيك اقتصاد ايران 
محسوب مي شود در آستانه بحران كمبود گردش سرمايه 
قرار گرفته اس��ت. عده اي معتقدند كه علت پايين بودن 
ظرفيت هاي توليدي، كمبود گردش سرمايه است و اگر 
اين معضل حل شود، ظرفيت هاي توليدي نيز ارتقا پيدا 
خواهند كرد. آنچه علم اقتصاد به نگارنده ياد داد اين است 
كه پول به عنوان نهاده توليد تنها در شروع توليد مي تواند 
نقش ظرفيت سازي را ايفا كند و در ادامه توليد، پول نقش 
علتي نخواهد داشت بلكه همانند روغن موتور است كه 
ارتباط ده��ي بين نهاده ها و س��تانده ها را برقرار مي كند. 
بنابر اين پول نمي تواند ظرفيت سازي كند، بلكه مقياس 
توليد را افزايش داده و اين به معناي ظرفيت سازي نيست. 
توليد كنندگان مي گويند كه مي توانيم توان صادراتي خود 
را افزايش دهيم ولي ظرفيت هاي توليدي اين اجازه را به 
ما نمي دهد. و بعد مي گويند كه بايد به ما پول و سرمايه 
داده ش��ود تا ظرفيت سازي كرده و توان صادراتي خود را 
افزايش دهيم. در حالي كه به عقيده نگارنده به كار بردن 
مفهوم ظرفيت س��ازي بهانه اي ب��راي دريافت پول براي 
توسعه مقياس توليدي است. چرا كه همين كه صنعتي 
تنها از 30 درصد ظرفيت خودش مي تواند استفاده كند 
اي��ن واقعيت را برملا مي س��ازد كه پ��ول عامل كاهش 
ظرفيت هاي توليدي ش��ده اس��ت. نگارنده معتقد است 
همين پول هايي كه در قالب گردش س��رمايه به صنايع 
ما داده شده، ظرفيت هاي توليدي ما را كاهش داده است. 
اگر بخواهيم به زبان ساده علت اين امر را بيان كنيم بايد 
بگوييم كه اقتصاد ايران به علت توهم صنعتي شدن سريع 
و با تكيه بر درآمدهاي نفتي فراوان، گرفتار قصه دردناكي 
به نام واردات كارخانجات و قطعات و ماش��ين آلات شده 
اس��ت در حالي كه هيچ گاه به دنب��ال آن نبوديم تا اين 
واردات عامل خودكفايي اقتصاد ما بشود. نتيجه اين اتفاق 
در نهايت اين شد كه امروز گفته مي شود صنعت غذايي 
پس از 70  سال به حمايت هاي دولت محتاج است، صنعت 
غذايي پس از 70  سال تنها از 30 درصد ظرفيت هاي خود 
مي تواند استفاده كند، چرا كه صنعت غذايي مانند صنايع 
ديگر احداث ش��ده تا تنها توليد بالايي را به رخ بكش��د؛ 
احداث نشده تا در اين صنعت خودكفا شويم و با استقلال 
كامل دست به توليد داخلي بزنيم. در اين شرايط، طبيعي 
اس��ت كه دنبال دانش توليد كارخانه ها نرويم. وقتي هم 
كه با بازدهي پايين كالاهاي سرمايه اي و نيروي انساني 
مواجه هس��تيم كاهش ظرفيت هاي توليدي را بهانه اي 
براي كاهش توان توليد قرار مي دهيم در حالي كه كاهش 
ظرفيت توليد به علت جاه طلبي هاي گس��ترش مقياس 
توليد، بدون توجه به خودكفايي بوده اس��ت و اين چرخ 
را پول به حركت در آورده اس��ت. پ��ول نفت همواره در 
غياب ظرفيت هاي توليد، عاملي براي گسترش مقياس 
توليد از طريق واردات بيش��تر كارخانجات بوده است كه 
علاوه بر پوشش دادن به كاستي ها، ظرفيت هاي اقتصاد 
اي��ران را نيز تجزيه و تحليل كرد. به عقيده نگارنده تنها 
توجه و تمركز دولت بايد ظرفيت س��ازي باشد نه توسعه 
مقياس توليد. چ��را كه مقياس توليد، تابع ظرفيت هاي 
توليد اس��ت به گونه اي كه اين ظرفيت هاي توليد توان 
گسترش توليد را مش��خص مي كنند و از آنجا كه پول، 
ظرفيت سازي به وجود نمي آورد و تنها در جهت توسعه 
كمي توليد حركت مي كند، عاملي براي ظرفيت سوزي 
بيش��تر و تهديد جدي تري براي توليد بيش��تر مي شود. 
براي ظرفيت س��ازي تنها باي��د كاري كرد كه در صنايع 
وارداتي از طريق فعاليت هاي تحقيق و توس��عه و توسعه 
دانش خودكفا شويم چرا كه ظرفيت سازي يعني ارتقاي 
بني��ه توليدي و اين به معناي توليد ت��وام با بهره وري و 
خودكفايي است، امري كه با پول به هيچ عنوان نمي شود 
ايجاد كرد. بهره وري و خودكفايي كالايي نيست كه آن را 
در بازار خريد و با آن ظرفيت هاي توليدي را افزايش داد. 
*كارشناس ارشد اقتصادي 

 رواج كارت هاي اجاره اي 
در واردات

مهر: رييس مجم��ع عالي واردكنن��دگان ايران در  �
مورد مديريت واردات بر سامان دهي تمامي كارت هاي 
بازرگان��ي تاكيد و اذعان كرد: در حال حاضر بس��ياري 
از واردكنندگان كه تنها به دنبال منافع ش��خصي خود 
هستند، از كارت هاي بازرگاني اجاره اي استفاده مي كنند. 
محمدحسين برخوردار در ارايه پيشنهادات مجمع عالي 
واردكنندگان براي وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: 
با توجه به ضرورت اجراي اصل 44 قانون اساسي و برنامه 
پنجم توسعه كشور، مجوز فعاليت واحدهاي توليدي بايد 
توسط سنديكاي مربوطه صادر شود؛ چراكه هم اكنون 
متاسفانه پروانه هاي توليدي بس��ياري در كشور بدون 
توجه به ظرفيت آنها در كشور در حالي صادر شده كه 
بعضا ظرفيت توليد در اي��ن واحدها كمتر از 30 درصد 
است. عضو هيات رييسه اتاق بازرگاني تهران ادامه داد: از 
طرف ديگر هزينه حمل ونقل براي واحدهاي توليدي با 
ظرفيت پايين به منظور ورود مواد اوليه و خروج و صدور 
محصول نهايي به قدري بالاست كه فعاليت اين واحدها 
توجيه اقتصادي ندارد. وي ادامه داد: امكان تش��خيص 
اين مهم كه آيا واحدهاي توليدي قصد توليد را داشته 
يا اينكه در راستاي اس��تفاده از مزاياي توليد همچون 
تعرفه ه��ا و وام ها اقدام به ايجاد واحد توليدي مي كنند، 

براي سنديكا هاي مربوطه وجود دارد. 

 مبادي غيررسمي ورود كالا
به كشور برچيده مي شود

مه�ر: معاون امور گمركي گمرك ايران با اش��اره  �
به مصوبه اخير س��تاد مركزي مبارزه با قاچاق كالا و 
ارز گف��ت: با اين مصوبه رون��د ورود كالاها از مبادي 
غيررسمي به كشور برچيده مي شود. محمدرضا نادري 
در پاسخ به اين سوال كه براساس مصوبه ستاد مبارزه 
با قاچاق كالا و ارز و با تاكيد و دس��تور رييس جمهور 
تنها نهاد مرجع و مس��وول ترخي��ص كالا از مبادي 
مرزي، سازمان گمرك كشوري شناخته شده است و 
هي��چ نهاد ديگري حق دخالت در اين زمينه را ندارد، 
مگر پيش از غير از گمرك دستگاه ديگري نسبت به 
ترخيص كالا اقدام مي كرد؟ گفت: خير، غير از گمرك 
هيچ دستگاهي از مبادي رسمي اجازه صدور ترخيص 
كالا را ندارد. معاون امور گمركي گمرك ايران با بيان 
اينكه گمرك در تمامي مرزهاي كشور حضور دارد و 
مستقر است، افزود: تاكيد رييس جمهور اين است كه از 
مبادي غيررسمي نبايد هيچ كالايي وارد كشور شود و 
ورود تمامي كالا ها بايد از مبادي رسمي صورت گيرد.

افزايش قيمت مصالح ساختماني و خانه تكاني قيمت ها در بازار

گراني، يقه مسكن مهر را هم گرفت
در ماه گذشته بازار خريد و فروش و اجاره، تحت تاثير 
نوسانات قيمتي بازار قرار گرفت و متقاضيان مسكن را با 
موجي از نگراني روبه رو كرد و دولت را بر آن داشت تا با 
ابزارهاي تعزيراتي از افزايش اجاره بها جلوگيري كند، اما 
با وجود اين طرح ها، مالكان و اقتصاددانان اعلام مي كنند 
ك��ه افزايش تورم، دليل گراني در ب��ازار اجاره و خريد و 
فروش مسكن اس��ت. آنان معتقدند كه نوسان در ساير 
زيربخش هاي توليدي بر بازار مسكن و هزينه تمام شده 
ساخت وس��از موثر ب��وده؛ به طوري ك��ه توليد برخي از 
مصالح ساختماني با نوسان مواجه شده است و اين امر بر 
قيمت تمام شده توليد ساختمان تاثير مي گذارد. اين امر 
بنا بر گفته برخي از كارشناس��ان، نه تنها بازار مسكن را 
تهديد مي كند بلكه روي مسكن مهر هم تاثيرگذار خواهد 
بود. افزايش قيمت تمام شده هزينه هاي ساخت وساز به 
دليل رش��د بهاي مصالح ساختماني و حامل هاي انرژي 
و افزاي��ش نرخ ارز، يك��ي از عوامل جمع آوري نقدينگي 
خارج ش��ده از طرح مسكن مهر است. همچنين تزريق 
نقدينگي از طريق خطوط اعتباري براي طرح مسكن مهر 
اصلي ترين عامل بر هم خوردن تعادل در بخش پولي در 
حوزه مسكن و ساخت وساز و سرازير شدن آن به بازارهاي 

سرمايه است. 
در حال حاضر مسكن مهر يكي از عوامل تاثير گذار بر 
بازار كل مس��كن است و هرگونه اتفاق در اين حوزه، بازار 
را هم دچار نوسان مي كند. يكي از اتفاق هايي كه در اين 
ح��وزه رخ داده افزايش بهاي مصالح و در نتيجه افزايش 
ساخت وساز مسكن اس��ت. در ماه گذشته بود كه وزارت 
بازرگاني از افزايش قيمت سيمان، آهن و ميلگرد خبر داد. 
اين افزايش ها نشان مي دهد قيمت انواع مصالح به كاررفته 
در س��اختمان به طور ميانگين بيش از 10درصد رش��د 
داشته است. از سوي ديگر وزير مسكن عنوان كرده بود كه 
قيمت تمام شده مسكن مهر را در حدود متري 300هزار 
تومان حفظ خواهد كرد و بر همين اساس وزارت مسكن 
و دستگاه هاي متولي ديگر، قراردادهاي ساخت مسكن را 
با مجريان مسكن مهر براي سال 1390 بر مبناي قيمت 
300ه��زار تومان منعقد كرده اند ولي عملا افزايش 10 تا 
15درصدي قيمت مصال��ح و ديگر هزينه هاي مربوط به 
ساخت وساز ساختمان، بخش عمده اي از قراردادهاي سال 
90 مسكن مهر را دچار چالش كرده است، موضوعي كه 

بايد به آن توجه شود. 
به طور مثال مسكن مهر شهر جديد پرديس در ابتداي 
قرارداد با مش��تريان خود قيمت تمام شده را 25ميليون 

عنوان كرده بود، ولي از ماه گذش��ته به افراد عضو مسكن 
مهر اعلام كرده است كه قيمت تمام شده 50ميليون تومان 
خواهد بود، البته در پاسخ به اعتراض آنها اعلام كرده دليل 
ازدياد قيمت اين بوده اس��ت كه مس��اكن روي يك تپه 
س��اخته شده و براي صاف كردن اين تپه هزينه پرداخت 
ش��ده كه بين اعضا تقسيم ش��ده. گفتني است مردم در 
هنگام پيگيري اعتراضات خود موفق به دريافت هيچ گونه 
جواب قانع كننده اي نشده اند و حتي در برخي موارد اعلام 
شده است كه قراردادها با تعاوني گذشته ديگر قابل بررسي 

نيست و بايد قراردادهاي جديد بسته شود. 
همچنين در شهر كاشان نيز قيمت تمام شده هر واحد 
70متري، 40ميليون تومان عنوان شده كه اين هم علاوه 
ب��ر افزايش قيمت اوليه اس��ت و هم اينكه در اين ظهر با 
همين قيمت مي توان خان��ه اي خوب خريد و احتياج به 

ثبت نام در طرح مسكن مهر نيست! 
گفتني اس��ت طرح مسكن مهر براي اقشار كم درآمد 
جامعه است و افزايش اين هزينه ها روي مردم مي تواند اين 

طرح را با مشكل مواجه كند. 
به هر حال آيا مي توان اميد داشت افزايش هزينه هاي 
ساخت وساز مسكن مهر به حدود 10 تا 12درصد محدود 
شود. بر اساس شاخص بهاي توليد كننده در فروردين ماه 
سال 90 نسبت به فروردين ماه سال 89 حدود 37/7درصد 

رشد داشته است كه البته اين نرخ رشد قيمت تمام شده 
در بخش صنعت يعني بخش دست بالاي مصالح و صنعت 
ساختمان حدود 65درصد است كه البته بخش عمده اي از 
اين رشد شايد بيش از دوسوم رشد مورد اشاره در سه ماهه 

بعد از اجراي قانون هدفمندسازي اتفاق افتاده است. 
ط�رح هدفمن�د ك�ردن يارانه ه�ا و افزايش قيمت 

مصالح 
ابوالقاس��م رحماني، مخبر كميسيون عمران مجلس 
شوراي اسلامي در همين راستا اظهار داشت: برخي مصالح 
ساختمان مانند آهن، ميلگرد و ورق هاي فولادي همگام با 
قيمت هاي جهاني پيش مي روند در نتيجه كم و زياد شدن 
آن بيشتر به قيمت جهاني بستگي دارد. البته در كشور، اين 
مصالح مانند سيمان به توليد و مصرف هم بستگي دارد. 
در نتيجه هر چقدر توليد بالاتر باشد قيمت آنها نيز پايين 
خواهد آمد و باعث كم شدن قيمت تمام شده ساختمان 
نيز خواهد شد. وي ادامه داد: طرح هدفمند كردن يارانه ها 
تاثير بسزايي در افزايش قيمت توليدات ساختماني مانند 
شيرآلات و آهن  آلات داشت در نتيجه نمي توان دلالي را در 
اين حوزه تاثيرگذار دانست. وي افزود: به هر حال مسكن 
و قيمت آن از چندين پارامتر تش��كيل شده است كه در 
نتيجه افزايش قيمت مصالح، قيمت مسكن نيز بالا خواهد 
رفت. البته وزارت راه و شهرس��ازي تا حدودي توانس��ته 

قيمت هاي مسكن را كنترل كند. اين وزارتخانه مي تواند 
با همكاري وزارت صنايع طرحي تشويقي براي انبوه سازان 
ايجاد كند تا آنها با ساخت خانه هاي انبوه، عرضه و تقاضا را 

متعادل كند و باعث كاهش قيمت مسكن شود. 
عرض�ه و تقاضا تاثير بيش�تري بر قيمت مس�كن 

دارند
دكتر بيت الله س��تاريان، كارش��ناس بازار مس��كن با 
اش��اره به افزايش قيمت مصالح ساختمان و تاثير آن در 
بازار ساخت وساز مسكن گفت: افزايش قيمت اين دسته 
از كالاها كه در كش��ور توليد مي ش��ود هي��چ انحصاري 
در آن نيس��ت و هيچ ربطي به واس��طه گري ندارد و اين 
به معني اين اس��ت كه اين كالا تنها به دليل هدفمندي 
يارانه ه��ا به خصوص در بخش س��وخت كه بر اين حوزه 
تاثيرگذار است، افزايش پيدا كرده و به تبع وقتي با افزايش 
مصالح ساختماني روبه رو خواهيم شد، قيمت ساختمان 
تمام ش��ده نيز افزايش پيدا مي كند، ولي در بازار مسكن 
90درصد قيمت س��اختمان به دليل عرضه و تقاضاست 
و تنها 10درصد به پارامترهاي ديگر و قيمت تمام ش��ده 
مربوط است كه در اين ميان واسطه گري هم ممكن است 
تاثيرگذار باشد، ولي بيشتر همان عرضه و تقاضا ست كه در 

بازار مسكن تاثيرگذار است. 
وي ادامه داد: ما بايد هم اكنون بيشتر به بحث عرضه 
و تقاضا در اين بازار توجه كنيم و اجازه ندهيم كه عرضه 
كمتر از تقاضا قرار بگيرد. س��تاريان افزود: همچنين با در 
نظر گرفتن يارانه ها براي توليدكنندگان مصالح ساختماني 
و حمايت از آنان مي توان هم قيمت تمام ش��ده مسكن را 
پايين آورد و هم باعث افزايش ساخت وساز و هم كاهش 
قيمت تمام شده شويم. براساس اين گزارش، اجراي طرح 
هدفمند كردن يارانه ها، در واقع همان آزاد س��ازي قيمت 
حامل هاي انرژي است و باعث افزايش مصالح ساختماني 
و درنتيجه هزينه هاي تمام شده ساخت وساز شده است كه 
تمام اين عوامل روي بازار مسكن و همچنين طرح مسكن 
مهر تاثير گذار بوده و با وجود تكذيب مسوولان امر، باز هم 
اين امر خود به خود باعث تهديد اين طرح شده است. اين 
در حالي است كه عدم برنامه ريزي منسجم و اجراي اين 
طرح، موجب بر هم خوردن تعادل همه ظرفيت ها در اين 
حوزه شده و آينده ساخت وساز به خصوص در حوزه طرح 
مهر مبهم است. طرح مسكن مهر در صورت برنامه ريزي 
جامع و اجراي آن براي گروه هاي هدف مي توانست طرح 
مناسبي باشد اما استفاده نامناسب از ظرفيت ها باعث شده 

طرح فوق در اين زمينه ناكام باشد.

ساره جعفرقلي

محمد شهاب*

ايس�نا: معاون وزير راه و شهرسازي با بيان اينكه بيشترين  �
آس��يب پذيري م��ا پ��س از ب��روز ح��وادث طبيع��ي از ناحيه 
س��اختمان هاي خصوصي و مسكوني اس��ت، گفت: طبق آمار 
حدود  40 درصد س��اختمان هاي موجود بدون اسكلت يا نيمه 
اسكلت هستند. بنابر آمار سازمان ملل بيش از  هزار شهر در دنيا 
وجود دارد كه خارج از استانداردهاي بين المللي ساخته و توسعه 
يافته اند و در نتيجه در برابر سوانح آسيب پذير هستند؛ بنابراين 
سازمان ملل در برنامه اي بر استاندارد شدن  شهر به عنوان نمونه 
در دنيا تاكيد كرده كه تهران و مشهد نيز در بين اين صد شهر 
ق��رار دارند. در اين باره دكتر محمود فاطمي عقدا - رييس مركز 
تحقيقات س��اختمان و مس��كن - در گفت وگو با ايسنا، درباره 
اقدامات انجام شده براي كاهش اثرات بلاياي طبيعي و كاهش 
خطر پذيري در اين دو شهر اظهار كرد: در برنامه جهاني كاهش 
خطرپذيري بلايا س��ال هاي 2010 و 2011 به عنوان سال هاي 
كاهش خطر پذيري مناطق شهري مطرح شدند و كلان شهرهاي 
تهران و مش��هد نيز وارد عمل شده و به اين نهضت پيوستند و 
برنامه هاي خود را براي كاهش خطر پذيري مناطق شهري اعلام 
كردند. وي ادامه داد: در اين راس��تا ش��هرداري تهران اقداماتي 
انجام داده كه ايجاد س��وله هاي مديريت بحران، تقويت سازمان 
نظام مديريت بحران شهر تهران، ارتقا فرهنگ عمومي در شهر 
و نظارت بيشتر و بهتر بر ساخت وسازها از جمله آنهاست. معاون 
وزير راه و شهرسازي با تاكيد بر اينكه حداقل براي ساختمان هاي 
در دست احداث اين اقدامات مشهود است، افزود: در بخش هاي 
ديگر هم سازمان هاي مسوول مانند سازمان آب، برق، مخابرات و 
گاز اقدامات خوبي انجام داده اند. رييس مركز تحقيقات ساختمان 
و مسكن با بيان اينكه ايمن سازي مدارس نيز از قبل شروع شده 
بود، تصريح كرد: در مجموع اقدامات جمهوري اس��لامي ايران 
در جهت كاهش خطرپذيري بلاياي طبيعي در دنيا حتي بين 
كشور هاي پيشرفته چشم گير است؛ به طوري كه در سال جاري 
هم كه س��ومين نشست كاهش خطر پذيري بلايا در ژنو برگزار 
ش��د، اقدامات ايران ارايه و جز كش��ور هاي پيشرو در اين زمينه 
قلمداد ش��د. وي درباره اج��راي 58 طرح ملي كه براي كاهش 

خطر پذيري مدنظر بود، اضافه كرد: در مجمع ملي وظيفه ما كار 
كارشناسي و تهيه طرح ها با مشاركت سازمان هاي ذي ربط است 
و اجراي آنها نيازمند تامين هزينه ها از طرف سازمان بحران كشور 

است كه اعلام كرديم و خواهان اجرا شديم. 
فاطمي عق��دا در ادامه در پاس��خ به اين س��وال كه در برابر 
بروز زلزله چ��ه جايگاهي داريم؟ گفت: نتيجه اجراي طرح هاي 
ايمن س��ازي و اس��تفاده از فناوري هاي نوي��ن و مصالح جديد 
كاهش خطر پذيري ش��هرها را در مقابل زلزله و سوانح ديگر در 
پي داشته است. به عبارت ديگر وقتي 30 درصد ساخت وسازها 
با ش��يوه صنعتي انجام مي ش��ود، يعني 30 درصد ساختمان ها 
سبك سازي مي ش��وند. معاون وزير راه و شهرسازي با اشاره به 
اينكه اقدامات بسيار خوبي در بافت فرسوده انجام و در سال جاري 
تعداد زيادي واحد نوس��ازي مي شود، افزود: بازسازي بافت هاي 
فرس��وده رضايت بخش اس��ت. وي در پاس��خ به اين سوال كه 
بازس��ازي به صورت انبوه توسط دولت يا بخش خصوصي بهتر 
اس��ت يا به صورت تك پلاك توسط مردم؟ تصريح كرد: بيش 
از يك دهه است كه دولت وارد عرصه ساخت وساز نمي شود، اما 
اينكه ساخت وسازها به صورت انبوه انجام شود، منطقي، ضروري 
و الزامي است. رييس مركز تحقيقات ساختمان و مسكن با اشاره 
به اينكه صنعتي سازي مستلزم تخصص و رتبه است، ادامه داد: 
سازندگان در ساخت و س��از به روش صنعتي داراي صلاحيت و 
تجربه هس��تند و كمترين س��ازنده اي است كه بدون تخصص 
وارد اين عرصه شود. بنابراين هر چه صنعتي سازي بيشتر رشد 
يابد، دس��ت افراد بي تجربه و غيرمسوول در عرصه ساخت وساز 
قطع مي ش��ود. فاطمي عقدا افزود: س��اختمان هايي كه ساخته 
مي شوند، داراي پروانه ساخت و نظارت نظام مهندسي هستند 
و حداقل ه��اي لازم را در طراحي و اجرا رعايت مي كنند. معاون 
وزير راه و شهرسازي در پايان درباره مساله امضا فروشي مهندسان 
گفت: نظام مهندسي به طور جدي روي اين مساله نظارت دارد، 
و از گذشته هم از اين مساله جلوگيري مي كرده و اكنون جدي تر 
است. بنابراين اميدواريم هرگز در جامعه مهندسي شاهد چنين 

مسايلي نباشيم.

معاون وزير راه و شهرسازي خبر داد 

 40 درصد ساختمان ها بدون اسكلت
 يا نيمه اسكلت

 مجوز افزايش قيمت
 به خودروسازان داده نشده است

مهر: مديرعامل سازمان حمايت مصرف كنندگان و  �
توليدكنندگان با تكذيب اعطاي هرگونه مجوز مبني 
بر افزايش مجدد قيمت ان��واع خودروهاي داخلي، از 
برخورد ش��ديد و خارج از مصوبات كميته خودرو اين 
سازمان با هرگونه افزايش قيمت احتمالي واحدهاي 
توليدي خبر داد. محمدحسن نكويي مهر اعلام كرد: 
براس��اس مصوبه هيات وزيران، افزايش قيمت خودرو 
منوط به اخذ مج��وز از كميته خودرو و هماهنگي با 
س��ازمان حمايت مصرف كنندگان و توليدكنندگان 
اس��ت. هيچ مجوز جديدي از سوي اين كميته براي 
تغيير قيمت خودرو صادر نشده است و تمامي تغييرات 
براساس مصوبه ابتداي تيرماه امسال خواهد بود. وي از 
برخورد ش��ديد اين سازمان با هرگونه افزايش قيمت 
احتمالي واحدهاي خودروس��ازي خبر داد و تصريح 
كرد: هيچ گونه اس��نادي جهت بررسي منطقي بودن 
تغيير قيمت  خودرو به س��ازمان حمايت ارسال نشده 
اس��ت. اين مقام مس��وول تاكيد كرد: در صورتي كه 
اصلاح قيمت از سوي واحد هاي توليدي و خودروسازها 
درخواس��ت ش��ود تنها در صورت تكميل بنيادهاي 

كارشناسي شده، اين موضوع معنا خواهد داشت.

خبر

ايسنا: تازه ترين بررسي انجام شده از سوي وزارت تجارت خارجي 
امارات متحده عربي نش��ان داد كه در سال گذشته 69/8  درصد 
از كل ص��ادرات و ص��ادرات مجدد خودروهاي س��واري كوچك 
لوكس اين كشور به 10 كشور انجام شده كه ايران در صدر قرار 
گرفته اس��ت. در اين بين ، سهم ايران از كل صادرات و صادرات 
مجدد خودرو امارات به 22/6 درصد رس��يد كه اين سهم نسبت 
به س��ال 2009 رشد 15/2 درصد را نش��ان داد. عراق نيز بعد از 
ايران بيش��ترين سهم از صادرات و صادرات مجدد خودرو امارات 
را ب��ه خود اختص��اص داد. همچنين ارزش بازار خ��ودرو امارات 
متحده عربي در سال 2010 ميلادي با افزايش 19/7درصدي به 
11/1ميليارد دلار رسيد. حجم تجارت خودروهاي سواري كوچك 

و لوكس در اين كشور عربي در سال قبل با افزايش 24/4درصدي 
به 10/6 ميليارد دلار رس��يد. ص��ادرات خودروهايي با بيش از 9 
صندل��ي نيز 32/4 درصد افزايش يافته و به 181/7 ميليون دلار 
رسيد. در حالي كه واردات اين نوع خودروها 48/9 درصد كاهش 
يافته و به 312/1ميليون دلار رس��يد. ارزش واردات خودروهاي 
سواري كوچك و لوكس نيز با رشد 40/8 درصدي به 7/3ميليارد 
دلار رس��يد. 96 درصد از خودروهاي وارداتي به امارات مربوط به 
10 كش��ور مي ش��وند. 46 درصد از ارزش خودروهاي وارداتي به 
امارات مربوط به خودروهاي ساخت شركت هاي ژاپني مي شوند. 
برآورد مي ش��ود ارزش بازار خودرو امارات طي چهار سال آينده 

سالانه به طور متوسط هشت  درصد افزايش يابد. 

ايران بزرگ ترين واردكننده خودرو از امارات شد




