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شهرحق شهروند و مرگ تدریجی مستندی از سه بحران بنیادین تهران

مــن در شــهری زندگــی می کنم که 
هــر روز آبش کمتر، خاکــش بی رمق تر و 
هوایش سنگین تر می شــود. تهران امروز 
گرفتار ســه بحــران درهم تنیده اســت: 
آب، خــاک و هــوا. ایــن بحران ها قلب 
زیســت پذیری شهر را نشــانه گرفته اند و 
آرام آرام آن را از درون تهــی می کنند. من 
به  عنوان کســی که هر روز در این شــهر 
زندگــی می کنــم، حق دارم بپرســم چرا 

زندگی ما این قدر آسیب پذیر شده است؟
فرونشســت دیگر یک هشــدار نظری 
نیست؛ واقعیتی است که مناطق مختلف 
تهران را نشــانه گرفته اســت. برداشــت 
زیرزمینــی،  آب  ســفره های  از  بی رویــه 
خاک  روی  بی ضابطه  ساخت وســازهای 
ناپایــدار و نابودی لایه هــای تغذیه کننده 
آب هــای زیرزمینــی ســبب شــده زمین 
آرام آرام نشســت کند. فرونشســت فقط 
یک پدیده زمین شــناختی نیست، کاهش 
ایمنی ســاختمان ها، ترک خوردن معابر و 
فرسایش زیرســاخت ها را به دنبال دارد. 
من به  عنوان یک شــهروند حــق دارم از 
شهرداری، شورای شهر، پلیس ساختمان 
چــرا  بپرســم   ۱۰۰ مــاده  کمیســیون  و 
ســاختمان ها ایمن نیستند و زیرساخت ها 

در معرض خطر قرار دارند؟
تهران سال هاســت بیــش از ظرفیت 
خــود آب مصــرف می کنــد. برداشــت 
بی رویه از چاه هــای عمیق، انتقال آب از 
استان های دیگر، مصرف پرمصرف باغات 
خصوصی و فرســودگی شبکه آب باعث 
شــده آب هــای زیرزمینی ما در آســتانه 
نابودی باشــند. وقتی آبخــوان می میرد، 
خاک فرو می نشــیند و فرونشســت شدت 
می گیــرد. بحــران آب فقــط کمبود آب 
نیســت؛ زنجیره ای است که از سفره های 
زیرزمینی شــروع و تا فروپاشــی کیفیت 
زندگــی ادامــه دارد. مــن حــق دارم از 
شــرکت آب و فاضــلاب، وزارت نیــرو و 
مدیریت شــهری بپرســم که چــرا زودتر 
اقدام نکردید؟ چه برنامه ای برای نجات 
این منابع دارند؟ و چرا شهر روی منابعی 

ساخته شده که توان ندارند؟
هوای تهران گاهی تبدیل می شــود به 
اتاقــی بدون پنجــره. ذرات معلق، ازون، 
خودروهای فرســوده و صنایــع قدیمی، 
نفــس میلیون هــا شــهروند را در حصار 
گرفته انــد. آلودگــی هــوا فقط مســئله 
سلامت نیســت، بلکه نشانه ای از ضعف 
حکمرانی شهری در مدیریت یک سیستم 
پیچیده اســت. من حق دارم از ســازمان 
محیط  زیســت، وزارت راه و شهرســازی 
و دســتگاه های نظارتــی بپرســم چــرا 
سال هاست کیفیت هوا بهتر نشده و چرا 
حمل ونقــل عمومی تقویت نمی شــود؟ 
چرا ســلامت ما قربانی بی عملی مدیران 

است؟
بخــش زیادی از توســعه تهران روی 
آب هــای زیرزمینــی آســیب دیده انجام 
مجتمع هــای  و  برج هــا  اســت.  شــده 
ســنگین روی زمین های خســته ساخته 
شــده اند و این رونــد یکــی از مهم ترین 
دلایل فرونشســت اســت. من حق دارم 
بپرســم چه کســی مجــوز این فشــار بر 
زمین را داده و چه نهادی پاسخ گوســت؟ 
قضائی  دستگاه  فرمانداری،  اســتانداری، 
و ســایر نهادهای ناظر باید مسئولیت این 

تصمیم ها را روشن کنند.
باغات شمیران و کن، اراضی کشاورزی 
جنــوب و حریــم طبیعــی شــهر تهران 
روزگاری تنفس گاه شــهر بودند، اما امروز 
بخش زیادی از آنها نابود شــده اســت. 
با نابــودی این فضاها هــوا کمتر تصفیه 
می شود، آب کمتر در خاک نفوذ می کند، 
ســفره های زیرزمینی تغذیه نمی شــوند 
و خاک بیشــتر تخریب می شود. من حق 
دارم بپرســم چرا حافظه طبیعی و ســپر 
دفاعی شــهر به راحتی حذف شــد و چرا 
هیچ یک از نهادهای مســئول نتوانســت 

جلوی این نابودی را بگیرد؟
من حقم را از نهادهای مسئول می خواهم: 
شــهرداری و شــورای شــهر، وزارت نیرو، 
ســازمان محیط  زیســت و دســتگاه های 

نظارتــی. اما مهم تــر از همه، 
حقم را از خودم می گیرم؛ حق 
مدنی،  اعتراض  پرسیدن، حق 

حق توضیح خواستن.

 شرق: در روزهایی که آلودگی هوا، نفس تهران را گرفته، شورای شهر 
پایتخت هم زمان به سراغ دو بازوی اصلی کنترل آلودگی رفته است؛ 
شــرکت کنتــرل کیفیت هوا و شــرکت معاینــه فنی خــودرو. گزارش های 
حسابرســی این دو شــرکت در حالی با حداکثر آرا تصویب شد که اعضای 
شــورا از سرپرستی طولانی مدت، ضعف زیرساخت های سامانه ای، تأخیر در 
ســیاهه انتشــار، فــرار خودروهــا از معاینــه فنــی تهــران و رهاشــدگی 
موتورسیکلت ها به عنوان حلقه های گم شده مدیریت آلودگی هوا یاد کردند. 
در جریان بررســی گزارش حسابرسی شرکت کنترل کیفیت هوا، ناصر امانی 
با انتقاد از وضعیت مدیریت این شــرکت گفت: بندی در حسابرســی وجود 
دارد که می گوید شــرکت ۱۰ ماه است سرپرســت دارد و مدیرعامل انتخاب 
نشده اســت؛ طبق قانون، اقدامات سرپرست بعد از ســه ماه خلاف قانون 

است. چرا یک شرکت باید ۱۰ ماه با سرپرست اداره شود؟

تشکری هاشمی: در قانون چیزی به نام سرپرست نداریم
در ادامه جعفر تشکری هاشمی گفت: از فروردین ۱۴۰۳ شرکت با سرپرست 
اداره می شــود و طبــق قانون تجارت ما چیزی به عنوان سرپرســت نداریم؛ 
یا مدیرعامل باید باشــد یا رئیس ســازمان منصوب شود. تشکری هاشمی با 
اشــاره به توان فنی شرکت کنترل کیفیت هوا افزود: گفته اند شرکت توانایی 
پیش بینی وضعیت هوا برای ۷۲ ســاعت آینــده را دارد، اما می بینیم کمیته 
اضطرار آلودگی هوا جمعه شــب برای صبح شنبه تصمیم می گیرد و عملا 
تصمیمات کم اثر می شــود. درخواست من این اســت که استانداری و سایر 
نهادها از ظرفیت ســامانه های این شرکت اســتفاده کنند. رئیس کمیسیون 
حمل ونقل شورای شهر تهران با انتقاد از وضعیت سایت این شرکت گفت: 
وقتی مردم برای دیدن وضعیت هوا به ســایت مراجعه می کنند، ســرورها 
بسته می شــود و می گویند مراجعه زیاد اســت. مردم برای همین روزهای 
آلوده به این ســامانه نیاز دارند. سامانه ها باید به روز شود تا شرکت رسالت 

واقعی خود را انجام دهد.

اقراریان: در دوره زاکانی چیز دیگری انتظار نداشتید
مهدی اقراریان نیز با لحنی انتقادی گفت: می گویند چرا شرکت با سرپرست 
اداره می شــود؛  در دوره آقــای زاکانی توقــع دیگری داریــد؟ اگر مدیریت 
بر اســاس اصول بود، وضع شهر این نمی شد. نکته دیگر اینکه سیاهه انتشار 
باید حداکثر یک ســال بعد از برنامه به روزرسانی می شد، اما قرارداد آن تازه 

در سال ۱۴۰۳ بسته شده و هنوز هم آماده نیست.

بابایی: پیشرفت سیاهه انتشار به ۹۵ درصد رسیده
در مقابل این انتقادها ، مهدی بابایی توضیح داد: در ســیاهه انتشــار تاکنون 
۹۵ درصد پیشــرفت حاصل شــده اســت. تأخیر به دلیل ضرورت دریافت 
اطلاعات از وزارت صنایع و ســازمان محیط زیســت بود. سخت ترین بخش 
کار همین بود و اکنون گزارش آماده و در شــرف انتشــار اســت. وی افزود: 
شــهرداری وظایف خود را به خوبی انجام داده و باید ســراغ دستگاه هایی 
برویم که ترک فعل کرده اند. مجلس باید به  جای ســخنرانی، یقه دســتگاه 

متخلف را بگیرد.

 مدیرعامل شرکت: مدیرعامل هستم، نه سرپرست
فاطمــه کریمــی، مدیرعامــل شــرکت کنترل کیفیــت هوا، نیــز گفت: من 
مدیرعامل موظف هســتم و بعد از سه ماه حکم مدیرعاملی دریافت کردم. 
حق الزحمه  من بر عهده شــهرداری است. او درباره مأموریت شرکت افزود: 
وظیفه ما پایش و پیش بینی آلودگی هواست. تنها مجموعه ای هستیم که با 
مدل شناسی، ماهواره های هواشناسی و سیاهه انتشار، پیش بینی ۷۲ ساعته 
انجــام می دهیم و گزارش را به اســتانداری ارائه می کنیــم. تصمیم نهایی 
اما با استانداری اســت. کریمی درباره سیاهه انتشار گفت: در سال های ۹۲ 
و ۹۶ ســیاهه انتشار منتشــر شد. در اســفند ۱۴۰۲ قرارداد جدید با دانشگاه 
علم و صنعت بســته شد و دانشــگاه تهران ناظر آن است. گرفتن اطلاعات 
از دســتگاه ها بسیار ســخت بود، اما اکنون کار نهایی شده و در شرف تدوین 
اســت. وی افزود: در سیاهه جدید، سهم کشــاورزی، تاکسی های اینترنتی و 
الگوی رانندگی هم لحاظ شــده و قرار است در روز هوای پاک منتشر شود. 
در نهایت، گزارش حسابرسی شرکت کنترل کیفیت هوا با حداکثر آرا تصویب 

شد.

معاینه فنی خودرو؛ فرار از تهران
در ادامه جلسه، گزارش حسابرسی شرکت معاینه فنی خودروی شهرداری 
تهران بررســی شــد. محمدمهدی رضازاده، معاون فنی این شرکت گفت: 
زمان انجام معاینه فنی خودروهای برقی رسیده، اما در قانون متولی تعیین 
استاندارد آن مشخص نیست. شرکت های چینی این خطوط را تولید کرده اند 

و سفر مدیرعامل به چین برای همین موضوع است.
رضازاده با انتقاد از وضعیت نظارت افزود: توان تحکم نداریم که خودروها 
در تهران معاینه فنی بگیرند. حتی تاکسی ها هم به خارج از تهران می روند. 
در ســایت دیوار آگهی معاینه فنی اطراف تهران منتشــر می شــود و ما این 

موضوع را به دادستانی اعلام کرده ایم.
او تأکیــد کرد: باید فقــط خودروهایی طرح ترافیک بخرنــد که معاینه فنی 
تهران داشته باشند. رضازاده گفت: ۱۳ خط معاینه فنی موتورسیکلت داریم 
و سه ایستگاه سیار هم فعال است، اما پلیس هیچ الزامی برای معاینه فنی 

موتورسیکلت ها در نظر نگرفته است.

چمران: موتورسیکلت ها ۲۲ درصد آلودگی دارند
مهــدی چمران هشــدار داد: اتوبوس ها فقط دو درصــد در آلودگی نقش 
دارند، اما موتورسیکلت ها ۲۲ درصد. بیش از ۶۰ درصد فوتی های تصادفات 

شهری هم موتورسواران هستند.
بابایی گفت: روزانه بیش از ۱.۵ میلیون تردد برای بررسی معاینه فنی ارسال 
می شــود، اما راهور فقط ۳۰۰ هزار مورد را پاسخ می دهد. شهرداری اعلام 
آمادگی کرده زیرساخت ها را توسعه دهد، اما ترک فعل صورت گرفته است.
در نهایت، گزارش حسابرسی شرکت معاینه فنی خودروی شهرداری تهران 

برای سال مالی ۱۴۰۳ نیز با حداکثر آرا تصویب شد.

 نورا حسینی: تهران نیمه تعطیل اســت. مدرسه ها مجازی است، 
ســالمندان خانه نشین شده اند و شهر در مه غلیظی از دود و ذرات 
معلق فرو رفته. خیابان ها شلوغ تر از چیزی است که انتظار می رود؛ 
مردم هنوز مجبورند کار کنند، نفس بکشــند و در این هوای سمی 
زندگی را ادامه دهند. هم زمان در خیابان بهشــت، اعضای شورای 
شهر تهران به کنایه می گویند استاندار تهران گفته است ۲۳ دستگاه 
تکالیف شــان را انجام داده اند، پس مشــکل شــهروندان تهرانی 
هستند که هنوز نفس می کشــند! در بهارستان هم سمیه رفیعی، 
رئیس فراکســیون محیط زیست مجلس، منشــأ اصلی آلودگی را 
ســوخت و کیفیت خودروها می داند و عددی را روی میز می گذارد 
که تمام بحران را توضیح می دهد: ۲۲ میلیون خودروی فرســوده 
در کشــور تردد می کنند. او می گوید: اســقاط خودروها عملا اجرا 
نشــده، قوانین به  جای حذف خودروهای فرســوده فقط «گواهی 
اسقاط» می دهند، همین خودروها باعث مصرف پنج لیتر سوخت 
اضافه در هر صد کیلومتر شــده اند و وزارت نفت برای جبران این 
مصرف، به سمت سوخت بی کیفیت رفته است. تناقض اینجاست 
که حتی خودروهای صفر داخلی هم، به گفته مراکز معاینه فنی، 
مصرف اســتاندارد و احتراق مناســب ندارند. طبق سیاهه انتشار 
ســال ۱۴۰۱، بیش از ۷۰ درصد آلودگی تهران از خودروها می آید و 
در شهرهایی مانند اراک، ســهم بیشتر با صنایع ثابت است؛ یعنی 
مدیریت هر شهر باید بر اســاس الگوی خودش انجام شود، چیزی 
که در تهران عملا دیده نمی شــود. جعفر تشکری هاشمی، رئیس 
کمیســیون عمران و حمل ونقل شورای شهر تهران، در گفت وگو با 
«شــرق» با انتقاد از روند کُند نوســازی ناوگان حمل ونقل عمومی 
و بی توجهی به مصوبات شــورا، تأکید کــرد آلودگی هوای تهران 
پدیده ای شناخته شــده، قابــل پیش بینی و قابل کنترل اســت، اما 
مدیریت شــهری به  جــای تمرکز بر راهکارهای ســریع و مؤثر، به 
ســراغ پروژه های پرهزینه، دیربازده و بعضا نمایشــی رفته است. 
جعفر تشکری هاشــمی با اشــاره به مصوبات شورا درباره توسعه 
ناوگان حمل ونقل پاک گفت: در حال حاضر یک مصوبه شورای شهر 
برای ورود تاکســی های برقی، اتوبوس برقی، موتور برقی، اسکوتر 
و دوچرخه وجود دارد، اما هیچ کدام از اینها را در ســطح شــهر به 
شــکل مؤثر ندیده ایم. اتوبوس قرار بود از ابتدای سال ۱۴۰۱ تا پایان 
همان سال به پنج هزار دســتگاه برسد، اما سال تمام شد و دوباره 
با همان بحران همیشــگی آلودگی هوا روبه رو هستیم. او با تأکید 
بر اینکه آلودگی هوای تهران یک پدیده کاملا شناخته شــده است، 
افــزود: نه تنها این پدیده قابل پیش بینی اســت، بلکه بســیاری از 
شهرهای بزرگ دنیا هم با مشــکلات مشابه تهران مواجه بوده اند 
و با راهکارهای شناخته شــده توانسته اند بر این مسائل غلبه کنند. 
اما ما هر ســال با آلودگی هوا دست وپنجه نرم می کنیم و به  جای 
راه حل های ریشــه ای، سراغ روش های کوتاه مدت، مُسکنی و حتی 
بعضا خسارت بار می رویم. تشکری هاشمی با تشریح دلایل طبیعی 
آلودگی تهران گفت: ساختار توپوگرافی تهران به  گونه ای است که 
از شمال  غرب تا شمال  شرق با رشته کوه های البرز احاطه شده و این 
کوه ها مانع جریان هوا از شــمال به جنوب شهر می شوند. از طرف 
دیگر تهران در یک ســاختار کاســه ای و دره ای قرار دارد و به دلیل 
ســنگین بودن هوا، این هوا در شهر می نشــیند. او با اشاره به پدیده 
«اینورژن» یا وارونگی دما توضیح داد: در روزهای خاصی از سال، به 
 جای اینکه با افزایش ارتفاع هوا سردتر شود، هوای سرد در سطح 
پایین باقی می ماند و یک حباب هوای گرم روی شهر قرار می گیرد. 
این حباب مانع خروج گازهای آلاینده خودروها می شود و در نتیجه 
با وزش کم باد، آلودگی در شــهر محبــوس می ماند. اینها عوامل 
طبیعی و خارج از کنترل ما هستند، اما آنچه در اختیار ماست، حجم 
تولید آلاینده هاست. رئیس کمیســیون عمران شورای شهر اعلام 
کــرد: اولین و مهم ترین راهکار کنترل آلودگــی هوا، افزایش فوری 
تعداد اتوبوس در معابر شهری است. این یک اقدام زودبازده است 
که می توان خیلی سریع آن را اجرا کرد. وقتی اتوبوس کافی نباشد، 
مردم چاره ای جز اســتفاده از خودروی شخصی ندارند. او با اشاره 
به فاصله شــدید وضع موجود با مصوبات قانونی گفت: براساس 
طرح جامع ترافیک تهران، باید تا سال ۱۴۰۴ حدود ۱۱ هزار دستگاه 
اتوبوس داشته باشیم، اما امروز فقط حدود سه هزارو ۲۰۰ دستگاه 
موجود داریم که حتی همه آنها هم فعال نیســتند. با همین عدد 
هم فاصله بسیار زیادی تا اســتاندارد داریم و این یعنی میلیون ها 
نفر که باید از اتوبوس اســتفاده کنند، ناچار به استفاده از خودروی 
شخصی هســتند. تشکری هاشمی افزود: در طول چهار سال بارها 
تأکید کردیم که شــهرداری به  جای دنبال کردن پروژه های رؤیایی و 
نمایشی، به سراغ کارهای در دسترس و اثربخش برود و مهم ترین 
آنها اتوبوس است. او در ادامه به نقش موتور سیکلت ها در آلودگی 
هوا پرداخت و گفت: هر موتورسیکلت بنزینی کاربراتوری به  اندازه 
هشــت تا ۱۰ خودروی ســواری آلودگی تولید می کند. بخش قابل 
توجهــی از ذرات معلق زیر ۲.۵ میکرون کــه آلاینده غالب هوای 
تهران است، از موتورسیکلت ها ناشی می شود. تشکری هاشمی با 
اشاره به مصوبه شورا درباره موتور برقی گفت: شورای شهر مصوب 
کرده بود که شهرداری در مسیر جایگزینی ۳۰۰ هزار موتورسیکلت 
برقی تســهیل گری کند، نه اینکه خودش وارد خریدوفروش موتور 
شود یا شرکت موتور سازی راه بیندازد. شهرداری باید با وام، مشوق 
و ایجاد ایســتگاه های شارژ، مســیر را برای مردم هموار کند. وقتی 
فقط دو درصد آلودگی شــهر مربوط به اتوبوس هاســت، تصمیم 
عقلانی می گوید به  جای تمرکز افراطی بر برقی سازی اتوبوس، باید 
صدها هزار موتورســیکلت بنزینی را با نمونه برقی جایگزین کنیم. 
نمی گوییم اتوبوس برقی نشود، اما اولویت با موتورسیکلت است.  
تشکری هاشــمی با تأکید بر حمایت از توسعه مترو گفت: توسعه 
مترو کار خوبی اســت، اما دیربازده و بســیار گران است. شهرداری 
تهران حتی تا ۲۰ ســال آینده هم قادر به اجرای کامل شبکه هزارو 
۶۷۰کیلومتری پیش بینی شده نخواهد بود. هزینه این خطوط جدید 
بیــن ۷۰ تا ۸۰ هزار میلیارد تومان برآورد می شــود. او با اشــاره به 
عملکرد چهار سال اخیر گفت: در این مدت، با وجود حمایت های 
شــورای شهر، عملا پیشرفت مترو محدود به حدود یک تا یک ونیم 
کیلومتر تونل زنی بوده و چهار خط جدید محقق نشــده است. این 
عضو شــورا درباره واگن های مترو نیز گفت: برای همین هفت خط 
فعلی، حدود دو هــزار واگن کمبود داریم. ورود یک یا دو رام قطار 
تحول محسوب نمی شود. ما دســت کم به ۶۳۰ واگن و در نهایت 
تا دو هزار واگن جدید نیاز داریم که این هم پول، زمان و مشــکلات 
ارزی دارد. او با اشــاره به وضعیت تاکسی ها گفت: ۴۰ هزار تاکسی 
فرسوده در تهران داریم اما به  جای نوسازی اصولی، دنبال تاکسی 

شاســی بلند برقی چینی می رویم. چرا از توان خودروســاز داخلی 
اســتفاده نمی شــود؟ چرا خودرویی که در کل کشور تردد دارد، در 
تهران نمی تواند تردد کند؟ اینها سؤال هایی است که هنوز پاسخی 

برای آنها نداریم.

قائمی: حل آلودگی هوا فقط با اصلاح حمل ونقل ممکن نیست
علی اصغر قائمی، عضو شورای شهر تهران، با اشاره به دستور 
اخیــر رئیس جمهــور درباره اصلاح ســوخت و بهبــود وضعیت 
حمل ونقل، گفت: برای حمل ونقل عمومی رئیس جمهور تدبیری 
برا ی آن اندیشــیده، حرفی زده و حتمــا عوامل مؤثر در اجرا هم از 
قبل پیش بینی شــده اند. قائمی با طرح این پرســش که «اصلا ما 
ســوخت را کجا مصرف می کنیم؟»، گفت: سوخت در حمل ونقل 
استفاده می شود، در نیروگاه ها اســتفاده می شود، در کارخانه های 
بزرگ اســتفاده می شــود. صنایع بزرگ ما عمدتا یا از گاز اســتفاده 
می کنند یا از گازوئیل. نیروگاه ها هم عمدتا از گاز استفاده می کنند و 
در مواقع ضرورت، طبق اعلام وزیر نیرو، از مازوت استفاده می شود. 
او تأکید کرد: اینکه کدام نیروگاه ها دقیقا از مازوت استفاده می کنند، 
من لیســتش را ندارم، اما اینکه الان همه شهرها دچار این مسئله 
شده اند، نشان می دهد نیروگاه های اطراف شهرهای بزرگ ناگزیر از 
مصرف مازوت شــده اند و این اتفاق در این دوره تشدید شده است. 
این عضو شــورای شهر افزود: اگر در حوزه حمل ونقل فقط مسئله 
ســوخت را ببینیم، ایــن فقط یکی از مؤلفه هــای کاهش آلودگی 
اســت. تدبیر رئیس جمهور حتما باید جامع باشد و طبیعی است 
که حوزه های دیگر هم مد نظر ایشــان باشــد. وزارت نیرو و وزارت 
نفت، اصلی ترین مخاطبان این دستور هســتند. او ادامه داد: حالا 
سؤال ما این است که پیرو دستور رئیس جمهور، چه برنامه اجرائی 
چیده شــده؟ چند وقت طول می کشد؟ از کی شروع می شود؟ کی 
به نتیجه می رســد؟ گام های اجرائی چه شکلی است؟ اگر منابع 
مالی لازم است، تأمین آن باید چطور حل شود؟  قائمی با بیان اینکه 
وضعیت آلودگی هوا به بحران جدی تبدیل شــده است، گفت: ما 
اســتقبال می کنیم که در شهری مثل تهران که الان آلودگی هوا به 
یک معضل خیلی جدی تبدیل شده، وضعیت در حوزه حمل ونقل 
عمومی بهتر شود. البته این شرایط فقط مختص تهران نیست و در 
بیشتر شهرهای بزرگ کشور شاهد همین وضعیت هستیم. قائمی 
گفت: وظیفه شهرداری، تأمین واگن برای مترو و اتوبوس است؛ نه 
خرید تاکســی، نه خرید موتورسیکلت، نه خرید اسکوتر. شهرداری 
یک بنگاه اقتصادی نیســت. به همین دلیل در شــورا هم با این سه 
مؤلفه موافقت نشــد. او تأکید کرد: این عدم موافقت شــاید جنبه 
مصوبه رسمی نداشت، اما در جلسات تخصصی هم این موضوع 
مطرح شد. آقای مهندس چمران هم امروز اشاره کردند که وظیفه 
شهرداری نیست که تاکسی و موتور برای تکثیر بخرد، به چه کسی 
واگذار کند و با چه شــرایطی؟ مگر شــهرداری تاجر خرید و فروش 
تاکسی و موتورسیکلت است؟ عضو شورای شهر تهران ادامه داد: 
تاکسی، موتورسیکلت و اسکوتر در دسته بندی حمل ونقل عمومی 
قرار نمی گیرند. وظیفه شــرعی شــهرداری، توســعه زیرســاخت 
حمل ونقل عمومی است؛ یعنی واگن مترو و اتوبوس. این دو بخش 
در شورا مصوب شــد، به این معنا که شهرداری اجازه دارد این کار 
را انجام دهد، به شرطی که منابع آن تأمین شود. در قرارداد با چین 
هم کــه آقایان دنبال کردند و اطلاعات جســته و گریخته و ناقصی 
بــه ما می دهند، فعلا همین دو موضوع با جدیت دنبال می شــود 
و امیدوارم نتیجه هم بدهد».  قائمی به وضعیت برخی تجهیزات 
واردشــده هم اشــاره کرد و گفت: تذکر داده شده که بخشی از این 
تجهیزات زیر باران و آفتاب مانده اســت. ایــن هم به همان دلیل 
اســت که شهرداری بلد نیســت بنگاه داری اقتصادی کند و اساسا 
وظیفه اش هم این نیست. در شیوه واگذاری دچار گرفتاری شده ایم. 
او هشدار داد: الان پول شهر هزینه شده، این تجهیزات وارد شده اند، 
سؤال این است که قرار است چه اتفاقی برای شان بیفتد؟ اینها حتما 
باید به کار گرفته شوند، اما توسعه آنها وظیفه تاکسی رانی نیست. 
هم زمان گزارش تحلیلی ســازمان حفاظت محیط زیست از میزان 
آلودگی هوا در هفته نخســت آذرماه تصویری نگران کننده از منشأ 
این آلودگی، مســیر انتقال آن و ضعف های مدیریتی پنهان در پس 
این بحران را ترسیم می کند. براساس داده های رسمی، تنها در بازه 
اول تا ششــم آذر ۱۴۰۴، تهران میزبان یکی از شدیدترین اپیزودهای 
آلودگی هوا بود. میانگین غلظت PM2.5 در روز سوم آذر به حدود 
۱۰۷ میکروگــرم بر مترمکعب رســید؛ رقمی که بیــش از ۱۰ برابر 
رهنمود ســازمان جهانی بهداشت است. مقایسه این دوره با مدت 
مشابه سال قبل نشان می دهد که غلظت ذرات معلق، بیش از ۱۳ 
درصد افزایش داشته است. مناطق ۲۰، ۱۸، ۲۲، شهرری، باقرشهر و 
آزادگان بیشترین جهش را تجربه کردند؛ مناطقی که یا در مسیر باد 
غالب قرار دارند یا میزبان منابع پرخطر انتشار آلاینده اند. از ابتدای 
مهر تــا چهــارم آذر ۱۴۰۴، از مجموع روزهای پایش شــده ۴۱ روز 
ناسالم برای گروه های حساس و چهار روز ناسالم برای همه گروه ها 
ثبت شده است. در ۴۳ روز، PM2.5 آلاینده غالب بوده؛ یعنی همان 
ذرات ریزی که مســتقیم وارد جریان خون می شوند و نقش اصلی 
در افزایش مرگ ومیر زودرس دارند. نقشــه های درون یابی غلظت 
آلاینده ها نشان می دهد: بیشــترین تراکم آلودگی در غرب، جنوب 
غرب و جنوب تهران ثبت شده اســت. ایستگاه های فتح، شادآباد، 
منطقه ۱۷، منطقه ۱۸، منطقه ۱۹ و وردآورد به دفعات شاخص های 

بالاتر از ۱۹۰ را ثبــت کرده اند. همین الگو در تصاویر ماهواره ای نیز 
تأیید شــده؛ نقاط داغ آلایندگی عمدتا در حاشــیه های صنعتی و 

مسیرهای پرتردد دیزلی اطراف تهران دیده می شود.

منشأ اصلی ذرات مرگ بار چیست؟
تحلیل شیمیایی ذرات معلق نمونه برداری شده از ایستگاه های 
تهرانســر، تربیت مدرس، پیروزی و منطقه ۱۹ نشان می دهد کربن 
ســیاه (Black Carbon) ســهم بالایی در PM2.5 دارد؛ نشــانه ای 
مســتقیم از احتراق ناقص ســوخت های دیزلی. ســهم نیترات ها 
در مناطق مرکزی بیشــتر است؛ نشــئت گرفته از ترافیک شهری و 
واکنش های ثانویه شیمیایی. در مناطق جنوبی، سهم ذرات ناشی 
 PAHs از نــاوگان دیزلی فرســوده به مراتب بالاتر اســت. ترکیبات
(هیدروکربن های آروماتیک چندحلقه ای) که خاصیت سرطان زایی 
دارند، در تمام نمونه ها به میــزان معنادار وجود دارد. جمع بندی 
منشأیابی شیمیایی نشــان می دهد موتورخانه آلودگی تهران روی 

دیزل و احتراق بی کیفیت می چرخد.

 رد پای مازوت؛ نیروگاه ها متهم ردیف اول
یکی از ســنگین ترین بخش هــای گزارش به پایش ســوخت 
نیروگاه های اطراف تهران اختصاص دارد. نتایج تکان دهنده است: 
در نیروگاه هایی مانند دماوند، پرند، ری و شــهید منتظرقائم: میزان 
ســولفور گازوئیل و مازوت تا ۶۰ برابر حد مجاز یورو ۴ گزارش شده 
است. در برخی نمونه ها، مقدار ســولفور به بیش از شش هزار تا 
هشت هزار میلی گرم بر کیلوگرم رسیده است. این یعنی در روزهایی 
که تهران زیر لایه وارونگی گرفتار شــده، سوخت های فوق سنگین 
و پرگوگرد در اطرافش می ســوزند و ذرات مرگ آور را مستقیم وارد 

ریه شهر می کنند.

بنزین تا حدی استاندارد؛ دیزل همچنان بحران ساز
بررســی کیفیت بنزین در تهران و البرز نشان می دهد: بنزین ها 
عموما در محدوده اســتاندارد سولفور یورو ۴ هســتند. اما بنزن و 
آروماتیک ها در برخی نمونه ها بالاتر از حد مطلوب گزارش شــده 
اســت. در مقابل، وضعیت گازوئیل ناوگان ســنگین، اتوبوس ها و 
کامیون ها به  مراتب نگران کننده تر اســت؛ به ویژه در ناوگان عبوری 
حومه ای که ســوخت آن عملا خــارج از کنترل کیفی تهران توزیع 

می شود.

ترافیک، بازپخش گردوغبار و مرگ خاموش
تحلیل روند ســاعتی آلاینده ها در ایستگاه های ترافیکی نشان 
 PM10 می دهد: دو پیک اصلی آلودگی: صبح زود و عصرگاه نسبت
به PM2.5 حدود ۰.۶ اســت؛ نشانه ای از بازپخش گردوغبار ناشی 
از حرکت خودروها پس از ســاعت ۲۰ کــه با افزایش تردد ناوگان 
دیزلی شبانه، غلظت کربن ســیاه دوباره اوج می گیرد. در روزهای 
اوج آلودگــی، بخش قابــل توجهی از آلاینده هــا از جنوب غرب 
تهران وارد شهر شده اند. شهرک های صنعتی، پسماندسوزی ها و 
نیروگاه ها در این مسیر نقش تعیین کننده داشته اند؛ بنابراین صرفا با 
محدودیت ترافیک داخل شهر نمی توان اپیزودهای شدید را کنترل 
کرد. گزارش، چهار عامل اصلی تشــدید بحران را معرفی می کند: 
وارونگی دما و نبود بارندگی، نقاط داغ صنعتی و پسماندســوزی 
در اطراف شــهر، تردد گســترده ناوگان دیزلی فرســوده و مصرف 
سوخت پرگوگرد در نیروگاه ها. این گزارش مجموعه ای از اقدامات 
کوتاه مدت، میان مدت و بلندمدت را پیشــنهاد می دهد که اجرای 
هماهنگ آنها می تواند نقش قابل توجهی در کاهش اپیزودهای 

مشابه در سال های آینده داشته 
باشد. در کوتاه مدت، شناسایی و 
با پسماندسوزی ها  برخورد مؤثر 
در نواحــی غربی و جنوب  غربی 
خــارج از محدوده شــهر تهران 
اهمیت ویــژه ای دارد. همچنین 
ایجــاد محدودیت های جدی بر 
تردد نــاوگان دیزلــی در بزرگراه 
آزادگان و سایر ورودی های اصلی 
شــهر، پایش مستمر آلاینده های 
پالایشــگاه ها، نیروگاه ها و صنایع 
شاخص با تمرکز بر ذرات معلق 
و دی اکســید گوگــرد و اعمــال 
تردد  بــر  واقعــی  محدودیــت 
با  همراه  شــخصی  خودروهای 
رایگان سازی حمل ونقل عمومی 
در دوره های اضطرار، از اقدامات 
می شــوند.  محســوب  ضروری 
پیش بینی شــرایط اضطرار پیش 
از وقوع و اتخاذ تصمیمات لازم 
قبــل از انباشــت آلاینده هــا در 

شرایط پایداری جوی 
گام های  دیگر  از  نیز 
کلیدی  کوتاه مــدت 

است.

گزارش تکان دهنده سازمان حفاظت محیط زیست از آلودگی هوای تهران در هفته نخست آذر

تهران در اتاق گاز
یادداشت گزارش خبری

شهرشهر

چهارم  تا  مهر  ابتدای  از 
مجمــوع  از   ،۱۴۰۴ آذر 
پایش شــده  روزهــای 
۴۱ روز ناســالم بــرای 
گروه هــای حســاس و 
چهار روز ناســالم برای 
شده  ثبت  گروه ها  همه 
روز،   ۴۳ در  اســت. 
غالب  آلاینده   PM۲٫۵
همان  یعنــی  بــوده؛ 
ذرات ریزی که مستقیم 
خــون  جریــان  وارد 
اصلی  نقش  و  می شوند 
مرگ ومیر  افزایــش  در 
دارنــد.  زودرس 
درون یابی  نقشــه های 
نشان  آلاینده ها  غلظت 
می دهد: بیشترین تراکم 
آلودگی در غرب، جنوب 
تهران  جنــوب  و  غرب 

ثبت شده است.

در صحن شورای شهر تهران عنوان شد
فرار موتورسیکلت ها و خودروها از نظارت

ادامـه در 
صفحه

۸

ادامـه در 
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دکترای شهرسازی
ملیحه  مقصودی


