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یادداشت اخبار

افزایش ۶۵درصدی قیمت چای
ایســنا: افزایــش ۶۵درصــدی قیمت چای  �

خارجی در حالی ثبت شده که این کالا در ابتدای 
سال جاری بیش از ۹۰ میلیون دلار واردات داشته 

و از آن میزان نسبت به قبل کم نشده است.
چای در بین ۲۵ گروه کالاهای اساسی وارداتی 
قــرار دارد و تأمیــن ارز آن بــا ارز نیمایی انجام 
می شــود. این در حالی است که بررسی تازه ترین 
آمار گمرک ایران در رابطه با جریان واردات چای 
خشک نشــان می دهد که از ابتدای سال تا نیمه 
تیر ماه ۱۷.۸ هزار تن چای خشــک به ارزش بالغ 

بر ۹۰.۸ میلیون دلار وارد کشور شده است.
واردات چای خشک در سال جاری نسبت به 
مدت مشــابه سال قبل کاهشــی نداشته و حتی 
کمی رشــد دارد؛ به طوری که از ابتدا تا نیمه تیر 
ماه ۱۳۹۹ بیش از ۱۷.۱ هزار تن چای به ارزشــی 
بالــغ بر۸۳.۲ میلیون دلار وارد شــده بود، بر این 
اساس واردات چای در سال جاری از لحاظ وزنی 

چهار و ارزشی ۹ درصد افزایش دارد.
امــا بررســی وضعیت قیمت چــای خارجی 
در سال جاری نیز و بر اســاس آنچه در آمارهای 
مرکــز آمار ایران آمده حاکی از آن اســت که هر 
بســته ۵۰۰گرمی چای خارجی در تیر ماه امسال 
نسبت به همین ماه در سال گذشته ۶۵.۶ درصد 
افزایش قیمت دارد، هرچند میزان رشــد قیمت 
آن در مقایســه با خرداد سال جاری کمتر از یک 

درصد بوده است.
هر بســته ۵۰۰گرمی چای خشــک در تیر ماه 
ســال گذشته به طور متوســط ۶۳.۸ هزار تومان 
بوده که در خرداد امســال به بالــغ بر صد هزار 
تومان رســیده و در تیر ماه حتــی تا بیش از ۱۲۰ 

هزار تومان هم قیمت خورده است.

آخرین مصوبات دولت:
 گندم بخرید

تســنیم: در آخرین مصوبــات کارگروه تنظیم  �
بــازار دولت دوازدهم تأکید شــده که با توجه به 
گزارش های شرکت بازرگانی دولتی درباره میزان 
خریــد گندم با قیــد فوریت بــرای واردات اقدام 

شود.
در آخرین مصوبات جلســه کارگــروه تنظیم 
بازار دولت دوازدهم دربــاره کاهش خرید گندم 
و لــزوم واردات با توجه به گزارش های شــرکت 
بازرگانی دولتی درباره میزان خرید تضمینی گندم 

با قید فوریت تأکید شده است.
در بنــد ۴ جلســه کارگروه تنظیم بــازار آمده 
اســت: با عنایت به گزارش ارائه شــده از ســوی 
شــرکت بازرگانی دولتی ایران درخصوص میزان 
خرید و قرارداد منعقده برای تأمین گندم کشــور 
مقرر گردید بانک مرکزی نسبت به تأمین ارز مورد 

نیاز برای واردات گندم با قید فوریت اقدام کند.

عرضه مرغ بیشتر از ۲۷ هزار تومان 
مساوی ورود دستگاه های نظارتی

ایســنا: نایب رئیــس کانــون انجمن صنفی  �
مرغداران گوشتی کشور گفت: قیمت مرغ برای 
مصرف کننده نباید بیشتر از ۲۶ تا ۲۷ هزار تومان 
باشد و فروش مرغ با قیمت های ۴۰ هزار تومان 
یا چند نرخی شدن آن در بازار سودجویی است و 

دستگاه های نظارتی باید به آن ورود کنند.
حبیب اســداالله نژاد دراین بــاره گفت: «بعد 
از اینکه قرارگاه ســاماندهی مرغ کشــور قیمت 
مرغ زنده را ۱۷هزارو صــد تومان و قیمت مرغ 
گرم برای مصرف کننــده را ۲۴هزارو ۹۰۰ تومان 
مصوب کرد شــاهد افزایش قیمت مؤلفه های 
تولید از ســوی دولت و بازار بودیم که میزان اثر 
این افزایش قیمت مؤلفه های تولید به ازای هر 

کیلوگرم مرغ حدود ۲۰ درصد بود».
او در ادامه گفت: «به همین دلیل مرغداران 
درخواســت کردند کــه قیمت مرغ بــه منظور 
پایــداری تولیــد و ایجــاد انگیزه بــرای تولید و 

جوجه ریزی اصلاح شود».
به گفتــه او واحدهای مرغداری در سراســر 
کشــور با توجه به ســازوکارهایی که برایشــان 
تعریــف شــده مرغ هایشــان را به کشــتارگاه با 
قیمت ۱۷هــزارو صد تومــان تحویل می دهند. 
نهایت ممکن اســت قیمت آن بــا توافق هزار 
تومان بیشتر شــود که البته با توجه به افزایش 
هزینه های تولید منطقی است. ولی بیش از ۱۸ 
هزار تومان مرغ به کشتارگاه ها عرضه نمی شود.
اســداالله نژاد گفت: بنابراین قیمت مرغ برای 
مصرف کننده نباید بیشتر از ۲۶ تا ۲۷ هزار تومان 
باشــد و فروش مرغ با قیمــت ۴۰ هزار تومان یا 
چندنرخی شــدن آن در بازار ســودجویی توسط 
برخی افراد اســت. به نظر می رســد در سیستم 
توزیع انحرافاتی صورت می گیرد و دستگاه های 
مربوطه بایســتی هرچه سریع تر به این موضوع 
ورود کرده و جلوی این سودجویی ها را بگیرند.

وی در پایــان بــا بیــان اینکــه بایســتی در 
آمارهــای تولید راســتی آزمایی صــورت گیرد، 
افزود: حجــم مرغی که در بــازار وجود دارد با 
حجم جوجه ریزی انجام شــده همخوانی ندارد. 
بر اســاس گزارش ها در خردادمــاه ۱۱۶ میلیون 
قطعه جوجه ریخته شــده است. اگر این آمار ها 
درســت باشــد نباید در بازار با این حجم مرغ با 

کمبودی مواجه شویم.
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ناآرامی در افغانستان و تأثیرشافتتاح آزمایشی یا تونل های غیرقابل  استفاده؟
 بر کریدور اقتصادی چین و پاکستان

�  (CPEC) کریــدور اقتصادی چین و پاکســتان
پروژه ای عظیم برای توسعه زیرساخت های کشور 
پاکســتان و راهی برای تســهیل تجارت با کشــور 
چین اســت که بیش  از ۵۰ قــرارداد و تفاهم نامه 
همکاری را در بر می گیرد و به عنوان مسیری برای 
منطقه گرایــی اقتصادی، صلح منطقه ای و رشــد 
اقتصادی در نظر گرفته شــده اســت. این برنامه 
عظیم ارزشــی بالغ  بر ۶۰ میلیارد دلار دارد. در ۱۳ 
نوامبــر ۲۰۱۶، محموله های چینی از راه زمینی به 
بندر گوادر پاکســتان حمل شدند و از طریق مسیر 
آبــی در آنجــا به غرب آســیا و همچنیــن آفریقا 
فرستاده شــدند. زمینه های همکاری و اجرای این 
پروژه در پاکستان در حوزه های کشاورزی، مدیریت 
منابــع آبی، علــم و تکنولوژی و حتــی تغییرات 
اقلیمی است. از برنامه های کلیدی این همکاری، 
ایجاد شبکه های وسیع ریلی و بزرگراه ها در سراسر 
پاکســتان اســت و با توجه به اینکه شــبکه های 
فعلــی حمل ونقل پاکســتان ســبب ضررســانی 
هســتند، این شــبکه های وســیع و جدید ریلی و 
جاده ای، بنادر گوادر و کراچی را به شمال پاکستان 
و نیز غرب چین و آســیای مرکزی متصل خواهند 
کرد. همسایگی با افغانستان و داشتن مرز مشترک 
با این کشــور از دیرباز از چالش های پاکستان بوده 
اســت. ناآرامی های داخلی در افغانستان همیشه 
مســائلی را نیز برای پاکســتان در پی داشته است 
کــه لزوما همه آنهــا در تضاد با منافع پاکســتان 
نیــز نبوده اند و گاه از این بحران ها ســود برده اند. 
اما اجرائی شــدن این پروژه چالش های فراوانی را 
تجربه کــرده و یکی از جدیدتریــن این چالش ها، 
حضــور نیروهای طالبان و ناآرامی های داخلی در 
افغانســتان اســت. حضور طالبان، شرایط امنیتی 
افغانستان را از بد به بدتر سوق می دهد. از طرفی 
کشورهای میانجی یا واسطه که در همسایگی قرار 
دارنــد، به دنبال منافع امنیتی خود هســتند و این 
خط باریک امنیتی را مــورد تهدید قرار نمی دهند 
و آن را حفــظ می کننــد. نیروهای طالبان شــهر 
مرزی چمــن را کــه از گذرگاه های مهــم مبادله 
کالا از بنادر پاکســتان به شهر ویش در افغانستان 
اســت، به تصرف خــود درآورده اند. حالا با وجود 
این شــرایط، دولت افغانستان این نوع تحرکات را 
محکوم می کند و قائل به همکاری با کشــورهای 
منطقــه ای و حتــی فرامنطقه ای اســت. در کنار 
این موارد باید ذکر شــود که دولت افغانستان به 
روابط حســنه با چین رغبــت دارد و قصد ایجاد 
خلل در روند همکاری کشــورهای منطقه با چین 
را ندارد. از طرفی چین نیز به شکل گیری همکاری 
با جدایی طلبان بلوچستان به عنوان طرف قرارداد 
معاهده از طرف دولت پاکســتان امیدوار است تا 
بتوانــد اوضاع منطقه را آرام نگه دارد. در ســویه 
دیگر ماجــرا، با توجه بــه نگرانی ای کــه درباره 
مهاجران افغان وجود دارد، حتی طالبان نیز قصد 
خلــل در شــکل گیری منافع چین در پاکســتان را 
ندارند. شــکل گیری درگیری ها و ایجاد بحران های 
داخلــی در افغانســتان، می توانــد منافع عظیم 
چیــن در پروژه کریدور اقتصادی چین و پاکســتان 
را به  صــورت بالقوه تهدیــد کند و پاکســتان نیز 
نمی خواهد این فرصت طلایی را به  دلیل مســائل 
موجود در افغانستان از دست بدهد. از آنجایی که 
این برنامه بخشــی از پروژه عظیم کمربند و جاده 
چین است، نه تنها برای چین و پاکستان بلکه برای 
کشــورهای منطقه نیز اهمیت دارد تــا بتوانند با 
کمتریــن تهدیدهای مرزی و امنیتی، مقاصد پروژه 
را پیش ببرند. ایجاد ثبات در مرزها برای پیشــبرد 
اهداف تجاری و اقتصادی، ممکن اســت کار را تا 
جایی پیش ببرد که چه  بســا حتی دولت پاکستان 
برای دوری از تنش های بیشتر، حاضر به همکاری 

با نیروهای طالبان شود تا مرز را آرام نگه دارد.

محمد باقرزاده: ماجراهای کلنگ  زنی مسئولان برای آغاز یک پروژه یا بریدن روبان 
به معنــای پایان کار و افتتاح،   حالا قصه ای پرتکرار اســت و پروژه های فراوانی 
وجود دارد که چندین و چند بار از ســوی مســئولان مختلف کلنگشان به زمین 
می خورد یا روبان افتتاح آنها بریده می شــود؛ در این بین البته هرچه دولت ها یا 
مســئولان مختلف به روزهای پایانی عمر فعالیت خود نزدیک می شوند میزان 
کلنگ زنی یا افتتاحشــان هم شــدت می گیرد که دلیل ســاده ای دارد: سندزدن 
پــروژه به نام خود. این ماجرا در روزهای پایانــی تقریبا تمام دولت های ایران و 
حتی شهرداران مختلف خبرساز شده و به نظر می آید در روزهای پایانی دولت 
دوازدهم هم تا اندازه ای تکرار شــده  اســت؛ ماجرای تازه به پروژه  کهنه آزادراه 
تهران- شمال برمی گردد که نخستین کارهای آن حتی پیش از انقلاب و در سال  
۵۴ آغاز شده  است. تازه ترین خبر از تاریخی ترین پروژه عمرانی ایران به پنجشنبه 
هفتم مرداد امسال برمی گردد که «تونل البرز» با عنوان «بلندترین تونل خاورمیانه 
بــه طول ۶.۵ کیلومتر و ۲.۵ کیلومتر جاده دسترســی» با پیام تصویری حســن 
روحانی، رئیس وقت جمهوری اســلامی ایران و حضور پرویز فتاح، رئیس بنیاد 
مستضعفان، به  طور آزمایشی افتتاح و گشایش یافت. این پروژه البته سه تونل 
به طول ۶٫۴ کیلومتر با حدود ۲٫۵ کیلومتر جاده دسترسی است که بررسی های 
میدانی خبرنگار «شرق» در همان روزهای گشایش، نشان از آماده نبودن شرایط 
اســتفاده از این مسیر داشــت. به عبارت دیگر این مسیر در حالی افتتاح شد که 
عملا امکان تردد از آن وجود نداشــت و به  طور  کامل آماده استفاده نبود، ولی 
شاید به  دلیل رســیدن دولت به روزهای پایانی، چنین افتتاحی اتفاق افتاد. این 
گشایش البته در حالی است که ماه های پیش و دست کم دو بار افتتاح این مسیر 
به تأخیر افتاد و زمان  گشــایش عقب افتاد تــا در نهایت به روزهای آخر دولت 
رســید. درباره این تأخیرها در افتتاح و دلایل آن، حتی معاون وزیر راه هم گفته 
که هزینه آن از «حدود دو هزار میلیارد تومان به بیش از ســه هزارو ۴۰۰ میلیارد 
تومان» رســیده  اســت. البته در روز افتتاح فتاح هزینه آن را چهار هزار میلیارد 
تومان و روحانی هم حدود چهارهزارو ۲۰۰ میلیارد تومان اعلام کردند که به نظر 
می آید هزینه نهایی بیش از این اعداد باشد، چراکه همچنان بخش هایی از این 
مسیر حتی براساس سخنان مسئولان در روز افتتاح به بهره برداری کامل نرسیده 
است؛ اما ماجرا دقیقا چیست و مسئولان مرتبط با این پروژه چه می گویند؟ چرا 

دولت ها و برخی مسئولان اصرار به افتتاح پروژه های تکمیل نشده دارند؟
  تونل البرز  دقیقا چه هست؟

در روز افتتاح بخش تازه آزادراه تهران-شمال که هم زمان با عید سعید غدیر 
خم اتفاق افتاد، مسئولان از جمله رئیس  وقت جمهوری و همچنین رئیس بنیاد 
مستضعفان توضیحاتی دراین باره ارائه کردند که البته بعدتر مشخص شد برخی 
از توصیف های آنها اغراق اســت. در آن روز گفته شــد کــه تونل البرز به عنوان 
بلندترین تونــل خاورمیانه به طول ۶.۵ کیلومتر و در پایــان قطعه دوم آزادراه 
تهران – شمال به  طور آزمایشی گشایش یافت. در خبرهای سفارشی مطرح شده 
از این مسیر اعلام شده  بود که مسیر رفت تونل البرز به عنوان طولانی ترین تونل 
آزادراهی غرب آســیا در منطقه ۲ آزادراه تهران-شمال به  صورت آزمایشی به 
بهره برداری رسید. البته بعدتر مشخص شد که این اخبار طولانی ترین و مهم ترین 
پروژه در غرب آســیا یا خاورمیانه نادرست است و پیش تر در کشورهای دیگری 
در همین مناطق تونل های طولانی تر به بهره برداری رســیده است. فارغ از این 
توضیحات، تونل البرز تونلی ســه قلو اســت که دارای تونل های مجزایی برای 
مسیر رفت، برگشت و سرویس است که با هزینه ای معادل سه هزارو ۹۰۰ میلیارد 
تومان به قیمت روز احداث شده و ۵۰ درصد این مبلغ توسط بنیاد مستضعفان 
و ۵۰ درصد مابقی توســط دولت تأمین شده است. گفته شده که با بهره برداری 
از مسیر رفت این تونل، پنج کیلومتر از مسیر تردد در جاده کرج-چالوس کاسته 
شــده و تردد از گردنه های کندوان برای مســافران این جاده حذف می شــود و 
کاهش مســیر و حذف گردنه های کندوان، زمان تــردد از کرج به چالوس را به 

میزان ۱۵ دقیقه کاهش می دهد.
  توضیحات فتاح؛ چه چیزی افتتاح شد؟

در روز افتتاح این تونل اگرچه رئیس  وقت جمهوری اسلامی ایران از طریق 
ویدئوکنفرانس سخنرانی کرد اما رئیس بنیاد مستضعفان که کارفرما و به عبارتی 
پیمانکار بخشــی از این پروژه است، به  طور حضوری سخنانی را مطرح کرد. در 
این روز پرویز فتاح اعلام کرد که تونل البرز یکی از پیچیده ترین پروژه ها در غرب 
آســیا بوده و با افتتاح آن به وعده خودمــان عمل کردیم. او دراین باره گفت که 
«۸۳ سال است که مردم باید برای عبور از این مسیر از تونل کندوان عبور کنند و 

۶۰ سال است که تونل کندوان یک طرفه بوده و ۲۳ سال پیش قرارگاه خاتم الانبیا 
این تونل را تعویض کرد و به صورت دوطرفه تردد در آن برقرار شــد». فتاح در 
روز هفتم مرداد با اشــاره به پایین تربودن تراز تونل البرز نسبت به تونل کندوان 
گفت: «تونل کندوان مشــکلی که دارد این است که قبل از آن شیب به  گونه ای 
اســت اگر آب جاری شــود به ســمت کرج می رود و پس از این تونل شیب به 
ســمت چالوس بوده و آب به سمت این شهر حرکت خواهد کرد اما تونل البرز 
در تراز دوهزارو ۴۰۰ متری قرار داشته و ابتدا و انتهای آن ۷۰ متر اختلاف ارتفاع 
دارد که مشکل را در این زمینه حل کرده است». براساس گفته های رئیس بنیاد 
مســتضعفان، این پرو ژه با ســرمایه گذاری ۵۰ درصدی بنیاد مستضعفان انجام 
شــده  اســت: «با نرخ امروز حدود چهار هزار میلیارد تومان برای احداث تونل 
البرز و ورودی و خروجی آن ســرمایه گذاری شده است. این تونل از پیچیده ترین 
ســازندهای زمین شناسی کشور بوده که سختی کار را برای ما در طول عملیات 
اجرائی بیشــتر کرد. اما توانســتیم با احداث این تونل ۵.۵ کیلومتر از مسیر کرج 
به چالوس کوتاه تر کنیم و از نظر زمانی مســافرت مردم را کاهش دهیم». فتاح 
در این روز البته برخی امکانات این مسیر را هم برشمرد که دست کم تاکنون به 
بهره برداری نرسیده اند؛ امکان آنتن دهی موبایل و همچنین دسترسی به اینترنت 
و دوربین های مکانیزه که همه تحت یک برنامه مادر مدیریت می شوند، بخشی 
از وعده های مطرح شده است که تاکنون البته خبری از آنها در این مسیر نیست.

  روایت های میدانی در دسترس نبودن تونل
پنجشــنبه هفتم مرداد که این پروژه افتتاح شد، مسئولان اعلام کردند که از 
روز شنبه یعنی ۹ مرداد، امکان استفاده آزمایشی از این مسیر حدودا ۹ کیلومتری 
وجود دارد اما بررسی های خبرنگار «شرق» در نخسین روزهای پس از افتتاح از 
آماده نبودن این مســیر برای استفاده حکایت دارد. این مسیر تازه سه تونل است 
کــه بین آنها فاصله ای هســت اما تا چند روز پس از افتتــاح هنوز این جاده ها 
آماده استفاده نبود و عملا این سه تونل به  صورت ناپیوسته و جدا از هم بودند. 
اگرچه حالا نزدیک به یک هفته از زمان تعیین شــده برای اســتفاده از این مسیر 
می گذرد، سخنان مســئولان مرتبط می گوید که بخشی از امکانات این مسیر به 

صورت آزمایشی در دست بهره برداری است.
  ادعای مسئولان: مسیر در  دست بهره برداری و استفاده است

اگرچه تصاویر و فیلم ها به خوبی پیوســته نبودن این تونل ها دســت کم در 
روزهای ابتدایی پس از افتتاح را نشــان می دهد، اما مسئولان مرتبط می گویند 
که این پروژه همین حالا در دســت استفاده است. دراین باره «خیراالله خادمی»، 
معاون وزیر راه وشهرســازی و مدیرعامل شــرکت ساخت توســعه زیربناهای 
حمل ونقل کشــور، در گفت و گویی کوتاه به «شــرق» می گوید که «عبور از تونل 
البرز که افتتاح شده، برقرار است». معاون وزیر راه وشهرسازی می گوید که درباره 
این تونل در روزهای گذشــته توضیحات کامل ارائه شده و حاضر به پاسخ گویی 
و ارائه توضیحات بیشتر نیســت، هرچند مدیرعامل و عضو هیئت مدیره آزادراه 
تهران-شمال توضیحات به نسبت متفاوتی دارد. «سعید شاهسواری» دراین باره 
به «شرق» می گوید که این مسیر تنها روزهای شنبه تا چهارشنبه آن هم از ساعت 
هشــت صبح تا ۱۳ در دســترس عموم اســت. مدیرعامل و عضو هیئت مدیره 
آزادراه تهران- شــمال در توضیحات بیشــتر می گوید: «از روز شنبه هر روز تردد 
هست و غیر از روزهای پنجشــنبه و جمعه بقیه روزها تردد برقرار است. همه 
جاده تکمیل است و روشــنایی و علائم رانندگی هم نصب شده است». در روز 
افتتاح این مســیر، گفته شد که این تونل ها مجهز به اینترنت، آنتن دهی موبایل 
و برخی امکانات خاص دیگر اســت که شاهسواری در پاسخ به پرسشی درباره 
فراهم بــودن این موارد هم می گوید: «الان بحــث آنتن دهی تقریبا در کل تونل 
برقرار است و اگر مشکلی باشد برطرف خواهد شد. این ۹ کیلومتر از مسیر آزادراه 

اســت که کار آســفالت و نصب علائم ایمنی و روشــنایی آن صد درصد انجام 
شده و بحث نصب دوربین های مداربسته  به زودی انجام می شود. بیشتر بحث 
هوشمندسازی  است که کل سیستم ها تحت یک نرم افزار به بهره برداری جامع 
برسد چون الان به صورت دستی انجام می شوند و امیدواریم درکوتاه مدت این 
موضوع انجام شود. این شــرایط البته الان برای مردم مشکلی ایجاد نمی کند؛ 
اینها اســتاندار دهایی اســت که مازاد بر استانداردهای راه ســازی ایران انجام 
می شــود و مــا هوشمندســازی در آزادراه ها را بــه این صــورت در جاده های 
برون راهی نداشتیم».  اما فارغ از این بحث، بالاخره آینده این آزادراه چه خواهد 
شد و چه زمانی شــاهد به سرانجام رسیدن این پروژه خواهیم بود؟ شاهسواری 
دراین باره هم می گوید: «قرار بود باند اول آزادراه  در دو سال به بهره برداری برسد 
که امسال به بهره برداری رســید و ان شاء االله به شرط تأمین منابع مالی تا پایان 
۱۴۰۱ بهره برداری کامل از باند اول منطقه دوم آزادراه تهران- شــمال را شــاهد 
خواهیم بود. برای بحث منطقه دو هم امکان بهره برداری تا ســال ۱۴۰۳ وجود 

دارد ولی همه  چیز به سیاست ها و تأمین منابع مالی بستگی دارد».
  افتتاح های خبرساز؛ از نبود قیچی تا پد  ۱٫۵ میلیاردی

افتتاح چندباره یک پروژه، حالا ماجرایی تکراری در ســریال گشایش های 
خبرســاز در ایران اســت، اما به تازگی موضوع دیگری هم حاشیه ساز است؛ 
افتتاح یک آزادراه و نبود قیچی برای بریدن روبان. ماجرای این بار به مراســم 
افتتاح آزادراه بروجرد- خرم آباد توسط وزیر راه وشهرسازی برمی گردد که فیلم 
منتشرشده از آن با واکنش های طنز فراوانی همراه شد؛ در این فیلم جمعیت 
حاضر برای افتتاح هرچه انتظار قیچی برای بریدن روبان می کشند به نتیجه 
نمی رسند و در نهایت این افتتاح به شیوه دیگری برگزار شد. البته بعدتر وزارت 
راه وشهرسازی دراین باره توضیحاتی مطرح کرد و مدعی شدند که اصلا قرار 
بر استفاده از قیچی نبوده  است: «به اطلاع هم وطنان عزیز می رساند با توجه 
به افتتاح موفق تونل البرز واقع در منطقه دو آزادراه تهران-شــمال در هفتم 
مــرداد ماه با فرمان رئیس جمهــور و عبور خودروها با نورافشــانی و بریدن 
روبان افتتاح به وســیله خودروهای عبوری، مقرر شد این تجربه موفق نیز در 
مراســم افتتاح آزادراه اراک- خرم آباد که یکی از پروژه های عظیم راهسازی 
کشور است، تکرار شود. بدین گونه که وزیر راه وشهرسازی در محل تونل پونه 
(طولانی ترین تونل عریض جاده ای کشور) حضور یافته و پس از پرده برداری 
از لوح تونل، از طریق بی ســیم فرمان عبور خودروهــا را صادر کرده و روبان 
توســط مردم (در خودروهای عبوری) با انجام نورافشانی بریده شود. درواقع 
بی ســیمی که در دست آقای مهندس اسلامی دیده می شود نیز بدین منظور 
بود. اما تعداد زیاد شرکت کنندگان در مراسم افتتاح و ازدحام بیش ازحد مردم 
در محــل ورودی تونل، ضمن اختلال در برنامه افتتاح، امکان تردد خودروها 
و انجام نورافشــانی را نیز سلب کرد. بنابراین همان گونه که اشاره شد از ابتدا 
نیز برنامه ای برای بریدن روبان با قیچی وجود نداشــت و قرار بود هم وطنان 
عزیز با خودروهای عبوری اقدام به روبان بری این پروژه ملی کنند که در واقع 
همین طور هم برنامه اجرا شــد و مهندس اسلامی بعد از پرده برداری فرمان 
عبور را اعلام کرد». به  طور خلاصه وزارت راه می گوید که در افتتاح تونل البرز 
روبان با حرکت خودرو بریده شد و در این آزادراه ها هم برنامه همین بوده اما 
پرسش این است که چرا در فیلم منتشرشده، همه سراغ قیچی را می گیرند؟ 
علاوه براین به تازگی و در جریان افتتاح ویدئوکنفرانســی پروژه های بهداشت 
و درمان از ســوی رئیس جمهوری، ۲۴ پروژه در استان کهگیلویه و بویراحمد 
هم افتتاح شــد که یک مورد آن واکنش افکار عمومی را به همراه داشــت؛ 
در فهرست منتشرشده از سوی دانشگاه علوم پزشکی یاسوج، هزینه ساخت 
یک پد بالگردی در روستای زیلایی یک میلیاردو ۵۰۰ میلیون تومان عنوان شد 
که بعدتر دهیار این روســتا هزینه این طرح را نزدیک به ۱۰ میلیون اعلام کرد. 
البته دانشگاه علوم پزشکی یاسوج در توضیحی این اعداد را اشتباه آن  هم به  
دلیل شلوغی کار و تلاش برای افتتاح سریع تر اعلام کرد که این توضیح چندان 

کمکی به حل مسئله و رفع سوءتفاهم ها نداشت.
فــارغ از این مثال ها به نظر می آید ماجرای افتتاح های خبرســاز همچنان و 
حتی در ســال های پیش رو هم اتفاق بیفتــد؛ به عبارت دیگر تا زمانی که معیار 
سنجش یا گزارش دهی مسئولان تعداد پروژه ها و اعداد است آنها تلاش می کنند 
در دوران مســئولیت خود بیشــترین کلنگ را به زمین بزنند و هم زمان بیشترین 
روبان افتتاح را هم ببرند، در این بین حتی اگر قیچی هم پیدا نشود آنها از حرکت 

خودروها برای بریدن روبان های گشایش کمک خواهند گرفت.

شــرق: دربــاره عملکــرد روحانــی در حــوزه اقتصــاد 
حرف وحدیث زیاد اســت. عده ای ناراضی هستند، چراکه 
قیمت هــا حقیقتــا افزایش داشــته، قیمــت دلار صعود 
خارق العــاده کــرده و اصولا وضع معیشــتی برای مردم 
آن قدر ملموس اســت که نیازی نیست کســی درباره آن 
به آنها گزارشــی ارائه دهد و مسئله ای است که به شکل 
روزمره با آن دســت به گریبان هستند. اما از طرفی برخی 
کــه معتقدند درباره هر اتفاقی بایــد جانب انصاف را نگه 
داشــت، به تحریم های بی ســابقه در زمان تصدی دولت 
اشــاره می کنند و فرض می کننــد هر دولتی اگر ســر کار 
بود با چه مشــکلاتی مواجه می شد. تحریم های بانکی و 
نفتی مهم تر از همه هســتند که ریشه اصلی درآمد کشور 
را خشــکانده اند و هم به همان میزانی که درآمد هســت 
هم نمی شــود خرج کرد. مشــکلاتی که کار هر دولتی را 
بســیار دشــوار می کند. با این  حال دولــت روحانی هنگام 
خداحافظی نامه ای هم از عملکــرد اقتصادی خود برای 
مردم گذاشت. نهاوندیان، معاون اقتصادی رئیس جمهور 
با انتشــار آمار اقتصادی با جداول مفصل مقایســه آن با 
وضعیت اقتصادی دولت های پیشــین را نیــز انجام داد. 
محمــد نهاوندیــان معاون اقتصــادی دولــت دوازدهم 
آخرین گــزارش تغییر و تحولات شــاخص های اقتصادی 
و حوزه های بخشــی را به صورت مقایسه شروع به کار و 
پایان کار دولت در تاریخ ۱۱ مرداد ماه سال جاری به حسن 
روحانی رئیس جمهور ســابق ارائه داد. در این آمار از نرخ 
بی کاری، تــورم، بخش پولی و بانکی تــا اقتصاد خارجی 
وجود دارد. نهاوندیان گزارش داد: «بر این اســاس رشــد 
اقتصادی سال ۹۹ از سوی بانک مرکزی ۳٫۶ درصد و رشد 
اقتصــادی بدون نفت به ۲٫۵ درصد رســید». در حالی که 
این رقم در سال ۹۱ منفی ۷٫۷ درصد بوده است. اما درآمد 
ســرانه ایرانی ها به نسبت ســال ۹۱ کاهش داشته است 
که تحریم ها نقشــی اساسی در آن داشــته اند. طبق ارقام 
معاون اقتصادی: «درآمد سرانه ایرانی ها در سال ۹۹ بالغ 
بر ۴٫۹ میلیون تومان بوده که نسبت به سال ۹۲ با رقم ۶٫۱ 

میلیون تومان عملا این درآمد کاهش یافت». طبق جدول 
معاونــت اقتصادی رئیس جمهور «نرخ تورم ســال ۹۹ از 
سوی بانک مرکزی ۴۷٫۱ درصد و از سوی مرکز آمار ۳۶٫۸ 
درصد گزارش شد» که در هر دو حالت از تورم ۳۰درصدی 
سال ۱۳۹۱ بیشتر است. وضعیت ایجاد شغل هم تعریفی 
ندارد و بنابر آمار ارائه شده از سوی نهاوندیان «در سال ۹۲ 
بالغ بر ۱۱۲ هزار نفر شــغل ایجاد شده بود که در سال ۹۹ 
تعداد شغل های ایجادشده منفی یک میلیون و ۱۰ هزار نفر 
است». طبق گزارش معاون اقتصادی رئیس جمهور سابق 
«نقدینگی ۶۳۹ هزار هزار میلیارد تومانی در ســال ۹۲ به 
بیش از ســه هزارو ۴۷۵ هزار میلیارد تومان در ســال ۹۹ 
رسید که نرخ رشــد ۳۴٫۲درصدی داشته است. پایه پولی 
نیز در سال گذشــته ۳۹٫۷ درصد رشد کرد که در سال ۹۲ 
بالغ بر ۲۱٫۴ درصد بود». همچنین براساس آمار جدول در 
این بخش به «بدهی بخش دولتــی به بانک مرکزی ۱۱۷ 
هــزار میلیارد تومان گزارش شــد و میــزان خالص بدهی 
بخــش دولتی به بانک مرکزی نیــز منفی ۲۱ هزار میلیارد 
تومان برآورد شده اســت. از ابتدای دولت یازدهم تا پایان 
کار دولــت دوازدهم، بدهی بخش دولتی به بانک مرکزی 
۲۳۵ درصد بیشــتر شــده اســت». اما کار بزرگ دولت در 
بخش صادرات غیرنفتی است که با وجود تحریم ها نسبت 
به ســال ۹۲ تقریبا دست نخورده باقی مانده است، هرچند 
تحریم ها آمــار صادرات نفتی را تا حــد قابل ملاحظه ای 
کاهش داده اند. معاون اقتصادی دولت سابق اعلام کرده 
است: «صادرات نفتی در سال ۹۹ بالغ بر ۱۸ میلیاردو ۳۰۷ 
میلیــون دلار بوده که این رقم در ســال ۹۲ بیش از ۶۴٫۸ 
میلیــارد دلار بود. صادرات نفتی نیز ســال ۹۲ بیش از ۲۸ 
میلیــارد دلار بود که در پایان ســال ۹۹ بــا اندکی افت به 
بیش از ۲۷ میلیارد دلار رســیده است». عملکرد دولت در 
عرصه بورس هم قابل قبول بوده اســت. در این بخش به 
شــاخص های عملکردی بازار سرمایه پرداخته شده است 
که به ارزش بازار و معاملات، ارزش جذب و تجهیز منابع، 
مانده اوراق بدهی، انتشــار اوراق اسلامی و سایر مباحث 

اختصاص یافت. آمارهای بازار بورس در سال ۹۹ از سوی 
مراجع متولی ارائه نشده و ارقام آن در جدول خالی است 
که امکان مقایســه را سلب کرده اســت. البته با توجه به 
تحولات نرخ ارز در ســال های اخیر اوضاع بازار ســرمایه 
نسبت به سال ۹۲ مناسب بوده است. اما در بخش بودجه؛ 
در این بخش نسبت کل مالیات به درآمد عمومی و منابع 

بودجــه عمومی و نســبت آن نیز با اعتبــارات هزینه های 
کسری تراز عملیاتی، نســبت اعتبارات تملک دارایی های 
ســرمایه ای به تولید ناخالص داخلی و سایر شاخص های 
آورده شد. بر اساس آمار معاون اقتصادی روحانی «نسبت 
کل مالیات ها به درآمدهای عمومی از ۶۸٫۹ درصد در سال 

۹۲ به ۷۴٫۱ درصد در سال ۹۹ افزایش یافت».

شاخص های اقتصادی در پایان دولت تدبیر و امید چه می گویند؟
کارنامه اقتصادي دولت روحانى

رضا کریمى . کارشناس آسیاى مرکزى و قفقاز


