
4
یادداشت

ادامه از صفحه اول

اقتصاد

تلخی های ۲۰۱۷ 
امیدهای ۲۰۱۸

پایان نیافتــن جنــگ بی نتیجــه یمــن و به ویژه، 
محاصره بنادر کلیدی این کشــور فقیر عربی، ازسوی 
ائتلاف عربی به رهبری عربســتان سعودی که منجر 
به مرگ و میر روزانه  هزاران غیرنظامی یمنی و شیوع 
گســترده وبا و سایر بیماری ها در این کشور شد، نیز از 
دیگر حوادث تلخ ســال ۲۰۱۷ بود. مرگ علی عبداالله 
صالح و پرتاب موشــک های یمنی به سمت عربستان 
نیز از دیگر حوادث مهم بحران یمن بود که معادلات 
استراتژیک و نظامی جنگ در این کشور را تا حد زیادی 
تغییــر داد. ســال ۲۰۱۷، پایان خلافــت خودخوانده 
داعش و انزوای همه گروه های افراط گرا و تروریستی 
در منطقــه غرب آســیا نیز بود که البتــه نه با کمک 
ائتلاف های دروغیــن غربی، بلکه با همت و همدلی 
نیروهای مقاومت و شکل گیری مثلث ایران، روسیه، 
ترکیه، از صحنه سیاســی کشــورهای منطقه حذف 
شد. به این ترتیب، سال ۲۰۱۷، سال تقویت دولت های 
ملی در غرب آســیا در مقابل گروه هــای افراط گرا و 
تروریستی، به طور کلی و سال قدرت یابی ایران به طور 
خاص بود. در شــرایطی که کشورهای عربی منطقه 
با خریدهای گســترده تســلیحاتی از غرب، مشارکت 
در جنگ ضدانســانی یمن و بازکردن باب مناســبات 
با رژیم صهیونیســتی، تا حد زیــادی اعتبار و قدرت 
نرم خود را از دســت دادند، جمهوری اسلامی ایران 
به ســبب سیاســت های معتدل و همکاری جویانه، 
افزایش مناســبات با جامعه جهانــی، مقابله جدی 
و واقعی با تروریســم و تکیه بر تــوان دفاعی بومی، 
به طور هم زمان از قدرت نرم افزاری و ســخت افزاری 
زیــادی بهره مند شــده و در عمل به قــدرت برتر و 
اول منطقه تبدیل شــد. بااین حال، سیاســت دولت 
تدبیــر و امید هیچ گاه بر مبنای تــک روی و رویارویی 
با کشــورهای منطقــه و جهان نبــوده و همان گونه 
که رئیس جمهور کشــورمان در پیــام تبریک خود به 
مســیحیان جهان نیز اعلام کرد، برنامه و سیاســت 
ایران در ســال جدیــد میلادی (۲۰۱۸)، هم زیســتی 
مســالمت آمیز برای حرکت در مسیر گسترش صلح، 
عدالت، برابــری و برادری و اعتــدال و فراهم کردن 
زمینه بــرای تعامل میان صاحب نظــران، عالمان و 
پیــروان ادیان الهی، برای تبدیل شــدن ســال ۲۰۱۸ 
میلادی به «سالی مملو از معنویت، عزت، رفاه، رفع 
تبعیض و عاری از خشــونت بــرای تمامی مردمان 

جهان» است.

«سلبریتی»هایی که ما ساخته ایم
حال این امر را مقایســه کنیــم با زمانی که تصور 
می  شــد قرار اســت از ســخت گیری ها بیرون  آمده 
و نتیجــه آن از یک ســو نام هایی شــگفت انگیز بود 
که افــراد امروز گاه بر فرزندان خــود می گذارند و از 
ســوی دیگر، ورود گســترده نه فقــط نام گذاری های 
«غربی» بر بســیاری از فضاهــای عمومی و کالاها و 
از آن بدتــر ورود عناوینی که امروز حتی شــنیدنش 
نیز آزاردهنده اســت؛ نظیر «لاکچری»، «سلبریتی» و 
«برند» که اینها را نیز باید واکنشــی دیگر در برابر آن 
رویکردهای پیشین دانست. اما اگر فاجعه «لاکچری» 
(که فرصتی دیگر برای بحــث می طلبد) و مصیبت 
«ســلبریتی» که در این یادداشــت به آن می پردازیم 
به موضوعی در ســطح زبان و سلایق زبان شناختی 
مربوط می شــد، چندان اهمیتی نداشــت که به آن 
به مثابه موضوعی مهم نگریسته شود کمااینکه بین 
دو زبان پر گویشــگر و بین المللی فرانسه و انگلیسی 
به دلایل بســیار با رواج این یــا آن واژه از زبان دیگر 
روبه رو هستیم مثل واژه فرانسوی «لِسه فِر» (اقتصاد 
بازار آزاد) در انگلیسی یا واژه انگلیسی «فست فود» 
(غذای ســرپایی یا فوری) در فرانســه. همه زبان ها 
از یکدیگر چنیــن وام گیری هایی می کنند. اما فاجعه 
زمانی آغاز می شــود که مشــکل نه در یــک انتقال 
زبانی و حتی معنایــی، بلکه در یک انحراف معنایی 
مخرب است؛ کاری که ما با «سلبریتی» کرده ایم. در 
اروپــای غربی و آمریکا، ســلبریتی ها عموما در چند 
شاخه متمرکز هستند؛ موسیقی پاپ، ورزش فوتبال، 

تلویزیون و سینمای گیشه.
ادامه در صفحه ۶

رونق بازار مسکن یا تورم قیمت 
مسکن در مناطق خاص تهران

نگاهی به آمارهای خرید و فروش مسکن در  �
کلان شــهر تهران در ســال ۹۶ مشخص می کند 
خرید و فروش نسبت به سال گذشته رشد نسبتا 
چشــمگیری داشته است (البته با توجه به رکود 
پنج ســاله اخیر بازار مســکن). این آمارها نشان 
می دهد در هفت ماهه ۹۶ نسبت به زمان مشابه 
در سال ۹۵ خریدوفروش مسکن، افزایش شش 

درصدی داشته است. 
 شــاید برخــی معتقدند رونق بازار مســکن 
می توانــد عامــل مهمــی در تحریــک و رشــد 

اقتصادی باشد، اما سؤال اساسی این است: 
 رونق بازار مســکن یا افزایــش قیمت بدون 

رونق بازار، آن هم در مناطق خاص؟! 
 تجربه ثابت کرده قیمت مســکن تابع میزان 
تقاضا برای مســکن اســت و زمانی که افزایش 
تقاضا برای مســکن وجود دارد، می تواند عاملی 
در جهت افزایش قیمت باشــد؛ اما نکته اساسی 
این اســت که تقاضــا برای بازار مســکن به ویژه 
در مناطق ۲۲گانه تهران در ســال ۹۶ به صورت 
نامتــوازن افزایش یافته اســت. مناطق ۴، ۲ و ۵ 
بیشترین تقاضا برای خرید مسکن را داشته است. 
(به صورت متوســط ۱٫۵ میلیــون تومان افزایش 
قیمت بــرای هر متر مربع؛ بیش از ۳۰ درصد) و 
مناطق ۱۹ و ۲۱ با میانگین افزایش قیمت کمتر از 
۲۰۰  هزار تومان (کمتر از ۱۰درصد) کمترین سهم 
را در بازار داشــته اند؛ بنابراین به نظر می رســد 
علت اصلــی افزایش قیمــت در برخی مناطق 
تهران افزایش تقاضا باشد. افزایش تقاضا برای 
خریــد مســکن در برخی از دهک هــای جامعه 
رشــد بیشتری داشته اســت. نگاهی به مناطقی 
که بیشــترین افزایش را داشته اند نشان می دهد 
مناطقــی که دارای قیمت متوســطی هســتند 
بیشــترین افزایش قیمت مســکن را داشــته اند. 
ارتبــاط دهک های جامعــه با مناطــق ۲۲گانه 
تهران نشان می دهد دهک های متوسط جامعه 
بیشــترین متقاضیان مسکن هستند. حال سؤالی 
که پیش می آید، این اســت کــه چرا دهک های 
متوســط جامعه تقاضای بیشــتری برای خرید 

مسکن دارند؟ 
 از ابتدای ســال ۹۶ و فشــار بانک مرکزی به 
بانک هــا در جهــت کاهش ســودهای بانکی و 
عملیاتی کــردن این موضوع در مرداد ســال ۹۶، 
اکثر سپرده گذاران بانک ها که معمولا دهک های 
متوســط جامعه هستند وجوه خود (سپرده های 
مشمول ســود) را از بانک برداشته اند و در بازار 
مسکن ســرمایه گذاری کرده اند. مسکن در ایران 
به عنوان یک کالای سرمایه ای شناخته می شود، 
درحالی که مســکن در کشــور مالزی یک کالای 
مصرفی اســت؛ بنابراین عدم تــوازن در افزایش 
قیمت مســکن در مناطق ۲۲گانه شــهر تهران 
نشــان می دهد به نوعی در بازار مسکن تهران و 
به ویژه در مناطقی که اشاره شد، افزایش قیمت 
رخ داده، معلــول افزایش تقاضــای مقطعی و 
کاذب بوده اســت و نه رونق بازار مســکن!؟ اگر 
این افزایش رونق بازار مسکن باشد باید به نوعی 
افزایش قیمــت تقاضا با الگوریتم متوازنی را در 
همــه مناطق به همراه بیاورد. به نظر می رســد 
خروج ســرمایه برخی از افراد در بانک ها یکی از 
عوامل افزایش قیمت در شــهر تهران است که 
با کم شــدن این وجوه سرگردان و خرید آپارتمان 
تــا چند ماه آینده تلاطم بازار مســکن در مناطق 

متوسط نشین کم کم آرام خواهد شد. 
 دولت هــا در ایــن زمینه، وظیفه ســنگینی 
دارند، چراکه اجرای یک سیاست پولی می تواند 
منجر به افزایش تورم شــود. خروج وجوه مردم 
از بانک ها منجــر به افزایــش نقدینگی خواهد 
شــد و میل نهایی به مصــرف را بالا خواهد برد. 
افزایش تورم بازار مسکن در مناطق خاص شهر 
تهران که نتیجه خروج سپرده ها از بانک ها است 

مصداق آن است. 
 درصورتی کــه دولت بخواهد بــه هر دلیلی 
سیاست پولی انبساطی را در سطح جامعه اجرا 
کند و ســرمایه گذاری جایگزینی وجود نداشــته 
باشد، تورم افزایش می یابد. افراد، سرمایه گذاری 
ســنتی (کالایی که در ادوار گذشته مشمول تورم 
زیادی شده است) را جایگزین سرمایه گذاری اول 
می کنند و این توسعه نامتوازن منجر به افزایش 

مقطعی قیمت می شود. 
با عنایت به اینکه بســیاری از ســپرده گذاران 
وجوه خود را به صورت یک ساله تمدید کرده اند، 
احتمــالا با اتمــام دوره و تمدید نشــدن مدت از 
ســوی بانک بازهم وجــوه ســرگردان می تواند 
باعــث افزایش کاذبــی در خریــد و به ویژه بازار 
مســکن شــود که فروش اوراق قرضه از سوی 
دولــت می تواند نتایــج تورمی ایــن موضوع را 

کاهش دهد. 
 شایســته است متولیان مســکن در تهران به 
فکر استراتژی در جهت رونق بازار مسکن باشند 
و نه صرفا افزایش هیجانی قیمت مسکن آن هم 
به صــورت نامتوازن. یکی از کارهای که دولت ها 
می تواننــد در ایــن زمینه انجام دهنــد، فروش 
اوراق مشــارکت در صنایع زیرساختی و تلاش و 
اتخاذ تدبیر برای تبدیل تدریجی مسکن از کالای 

سرمایه ای به کالای مصرفی است. 

رضا پدیدار . نایب رئیس فدراسیون صنعت نفت ایران

حامد آزادى . کارشناس مالى

سال پانزدهم    شماره 3046 پنجشنبه   7 دي 1396

شــرق: زلزله در کمین تهران اســت. بــا زمین لرزه 
۴٫۲ریشتري شامگاه سه شنبه ملارد، باز هم افکار به 
این ســو رفت که براي خروج از تهران بحران زده راه 
نجات چیســت؟ با کمي دقت در نحــوه رفتار مردم 
تهران و البــرز پس از این زلزله، کاملا پیداســت که 
مردم در راه خروج از تهران، در ترافیك هاي سنگین، 
مي ماننــد و فرار هم دیگــر معنادار نیســت. آنچه 
بیش از زمین لرزه ذهن ها را بــه خود درگیر مي کند، 
اتفاقات پســازمین لرزه و مدیریت تبعات آن اســت. 
حالا در همین روزها، مدیرعامل شــرکت زیرساخت 
خبــر مي دهد که چهــار آزادراه براي خروج ســریع 
از تهــران در زمــان زلزله طراحي شــده یــا در حال 
اجراســت. چهار آزادراهي که هنوز تکمیل نشــده و 
شــاید باید براي عزم دولت براي ســاخت  آنها دعا 
کرد! گو اینکه هشــدار دربــاره زلزله در تهران، بیش 
از چند دهــه مطرح نبوده و حالا تازه مســئولان به 
فکر واداشــته شــده اند! تدابیري که بیشتر نوشدارو 
پس از مرگ ســهراب را به خاطر مي آورد. «کنارگذر 
جنوبــی تهران» و «آزادراه حرم تــا حرم»، «کنارگذر 
بویین زهرا- قزوین» و «اتصال چرمشــهر به بومهن» 
مســیرهاي در نظر گرفته شده هســتند که یا قطعه 
نخســت آنها تکمیل و افتتاح شــده یا وعده افتتاح 
داده اند یا اینکه تازه تفاهم نامه براي ســاخت آن در 
نظر گرفته اند! قرار اســت با افتتاح این چهار آزادراه، 
ترافیک بدون ورود به تهران به مســیرهای شــرق، 

غرب و شمال توزیع شود.
  ساخت ۴ آزادراه برای خروج سریع از تهران

 در زمان زلزله
مدیرعامل شــرکت ســاخت در خبــري گفته بود: 
قطعــه اول کنارگــذر جنوبی تهــران تا پایان ســال به 
بهره بــرداري مي رســد و تفاهم نامــه ســرمایه گذاری 
اتصال کنارگــذر جنوبی تهران (چرمشــهر) به بومهن 
و پردیس هم برای تســریع خروج از تهران امضا شــده 
اســت. خیراالله خادمی با اشــاره به اینکه از حدود پنج 
ســال پیش تاکنون چهار پروژه راهــی برای کاهش بار 
ترافیکی پایتخت اجرا شــده یا در شرف اجراست، گفته 
بود:  کنارگذر جنوبی تهران بــا طول ۱۵۸ کیلومتر یکی 
از همین پروژه هاســت که قطعه اول آن تا پایان امسال 
حد فاصل چرمشهر تا اتوبان تهران- قم به بهره برداری 
می رسد.او با بیان اینکه بزرگراه قزوین-بویین زهرا-ساوه 
یکی دیگر از این پروژه هاست، گفت: پروژه حرم تا حرم 
نیز یکی از طرح های مهم برای حذف ترافیک تحمیلی 
به داخل شــهر تهران بوده که تأثیر خوبــی نیز در این 
زمینه داشته  است. خادمي از پروژه چرمشهر-بومهن-
پردیس به عنوان طرح چهارم برای دسترســی آســان 
مردم بــه محورهای فیروزکوه و هراز نــام برد و اظهار 
کــرد: با ســاخت کنارگذر جنوبی و آزادراه چرمشــهر-
بومهــن بخش زیادی از مباحث مربوط به تخلیه مردم 
در زمان بــروز بحران ها از جمله زلزله در اســرع وقت 

برطرف می شود.
  هشدار به مدیریت بحران تهران

افشــین کلانتري، دانشــیار پژوهشــگاه بین المللی 
زلزله شناســی و مهندسی زلزله، در گفت وگو با «شرق» 

هشــدار مي دهد که ضرورت دارد سناریوهاي مختلفي 
بــراي مواقع بحران در تهران در نظر گرفته شــود تا بار 
را تخلیــه کنیم. به گفتــه او، در حال حاضر بزرگراه هاي 
اصلي که در شــهر داریم، یك ســري ســازه و امکانات 
دارند که در هریك از ســناریوها ممکن اســت آســیب 
ببینند و منجر به انســداد مسیر شــوند؛ بنابراین در هر 
سناریویي، باید توجه شــود که وقتي شبکه تردد راه ها 
را تحلیل مي کنیم، به مجموعه اي از مسیرها برسیم که 
اگر مسدود شده بود، امکان تردد از مسیر دیگري وجود 
داشته باشد. کلانتري خطاب به سازمان مدیریت بحران 
تهران مي گوید: طبق قاعده شهردار و سازمان مدیریت 
بحران شــهر تهران باید ســناریوهاي مختلفي را براي 
حمل ونقل پس از زمین لرزه و بحران در نظر بگیرند تا با 

بحران هاي بعدي روبه رو نشویم.
  تهران در مرکز راه هاي عبوري کشور

در بررســي مســیرهاي حمل ونقلي اطراف تهران 
متوجه مي شویم که براي تخلیه بار تهران، در هر چهار 
طرف دچار مشــکل هســتیم و بایــد محورهاي اصلي 
تهران را بــه مبادي خروجي پایتخــت متصل کنیم. از 
طرف دیگر باید حمل ونقلي را که از شرق و غرب کشور 
به ویژه مرکز کشور و جنوب به سمت شمال کشور آمده 
و توزیع مي شــود، هم اجازه ندهیم وارد پایتخت شود. 
این در حالي اســت که اکنون تقریبا همه بارهایي که از 
جنوب کشور به سمت شمال مي روند، به تهران آمده و 

از این استان توزیع مي شوند.
  حلقه مفقوده جاده ابریشم

راه حل هایي را که از سوي مسئولان براي حل این 
بحران در نظر گرفته شــده، مي تــوان در چند بخش 
بررسي کرد. مدیریت زیرساخت در وهله نخست آغاز 
به ســاخت آزادراه قم- گرمسار (حرم تا حرم) کرده 
است. تا پیش از این اتصال قم به گرمسار و در انتهاي 
مســیر به مشهد، به ســمت جنوب تهران مي رفت و 
از ســه راه افسریه به سمت پاکدشت و بعد به سمت 
شرق (گرمسار، ســمنان، دامغان، شاهرود و مشهد) 
حرکت کرده که ترافیك ســنگیني را در این محدوده 
ایجــاد مي کرد. اکنون بــا طراحي این مســیر جدید، 
اتصال قم مســتقیما به آزادراه حرم  تا حرم برخورد 

کرده و در این مســیر هم از چرمشــهر عبور مي کند و 
به سمت گرمســار ادامه مي یابد. این مسیر چیزي در 
حدود ۱۵۸ کیلومتر اســت که در صورت تکمیل آن، 
دیگر ترانزیت ســنگین به جنوب پایتخت نمي آید و با 
کاهش چشــمگیر ترافیك (در صــورت افتتاح کامل 
آن) روبه رو خواهیــم بود. براي تکمیل حلقه اتصال 
پروژه قم-گرمســار که بخشــي از کریــدور آزادراهي 
جاده ابریشــم شــرق به غرب کشور است، یك حلقه 
مفقوده وجود داشــته که قابلیت تبدیل به بحران را 
بــراي پایتخت دارد. همه کریــدور آزادراهي از غرب 
و شــمال غرب کشــور به پایتخت آمده و از پایتخت 
توزیع مي شود. در حال حاضر، مسیرهایي که به عنوان 
کنارگذر تهــران ایجاد کرده بودیم، بخشــي از تهران 
شــده و ترافیك شــهري را عبور مي دهــد و نیازمند 
یك کمربندي و کنارگذر هســتیم تا تهــران را تبدیل 
به گلوگاه نکند و در هنگام بحران نیز مســیري براي 

تخلیه پایتخت در این بخش وجود داشته باشد.
  توجیه دارترین پروژه  آزادراهي کشور

)در صورت ساخت(
به همین منظور، «آزادراه جنوبي تهران» طراحي 
شــد که یکي از توجیه دارتریــن پروژه هاي آزادراهي 
کشور است. این آزادراه از آبیك در قزوین شروع شده 
و با قطع کردن آزادراه ها و بزرگراه هایي که در جنوب 
تهران است، از آن عبور کرده و به چرمشهر مي رسد؛ 
درســت در محل اتصال آزادراه حــرم تا حرم؛ یعني 
دیگر ترافیکي که از غرب کشــور مي آید، وارد تهران 
نمي شــود و از طرفــي براي خــروج ترافیك تهران، 
مردم از شــهرهاي جنوب تهران مي توانند خود را به 
این آزادراه برسانند و خارج شوند. در صورت ساخت، 
ایــن آزادراه حلقه اتصال تمام بزرگراه ها و آزادراه ها 

خواهد شد.
  تکمیل این پروژه ۳ سال زمان مي برد

قطعه ای از این آزادراه بناست امسال افتتاح  شود 
که حدفاصل چرمشــهر به جاده قــم خواهد بود و 
در وهله نخســت، منطقه چرمشــهر و اطراف آن را 
به آزادراه حــرم تا حرم متصل مي کنــد. با این حال، 
این مســیر زماني توجیــه دار خواهد بــود که همه 

۱۵۸ کیلومتــر آن تکمیل شــود تا اثــرش را روي بار 
ترافیك کل تهران نشــان دهد. در ایــن زمینه، منابع 
آگاه خبر مي دهند تکمیل آن چیزي حدود ســه سال 
زمان مي برد؛ زماني که معلوم نیســت تهران در چه 

وضعیتي باشد و آیا زلزله رخ داده است یا نه.
  ۲ گره تکمیل آزادراه همت-کرج

توســعه آزادراه همت-کرج نیز مسیر دیگري براي 
زمان بحران است که هنوز بلاتکلیف است و حدود ۱۵ 
کیلومتر آن هنوز ساخته نشــده است. گره کار البته در 
یك جا نیســت. این مســیر دو گره دارد؛ کمربند شمالي 
کرج که به دست شهرداري کرج در حال ساخت است 
باید شــتاب بیشــتري بگیرد تا باري که از همت بناست 
به خارج از شهر منتقل شود، از طریق کمربندي شمال 
کرج منتقل شود و از گلوگاه شــدن آن جلوگیري شود. 
این کمربندي اکنون در حال ساخت است؛ اما به شدت 
کند پیش مــي رود. گره دوم، تملك اراضي در محدوده 
جهان نماي کرج است که هنوز مشکل آن برطرف نشده 
و حدود ۳۵ میلیارد تومان خرج برمي دارد. این آزادراه 
در این محدوده دقیقا از وســط خانه هــاي مردم عبور 
مي کند و باید ابتدا تملك اراضي آن حل شود. به گفته 
مسئولان شرکت زیرساخت، در صورت حل این مشکل، 
براي اجرا به لحاظ فني و مهندسي مشکل وجود ندارد.

  طراحي ۲ مسیر تخلیه تهران
مسیر دیگر نیز مربوط به بومهن است. در این زمینه 
همان گونه که مدیرعامل شــرکت زیرساخت خبر داده، 
تفاهم نامه سرمایه گذاری اتصال کنارگذر جنوبی تهران 
(چرمشــهر) به بومهن و پردیس است که با طول ۱۲۰ 
کیلومتر برای تســریع خروج از تهران امضا شده است؛ 
اما هنوز در انتظار امضاي قرارداد براي آغاز ساخت آن 
باید بود. همچنین در شرق تهران نیز هنوز با قفل شدن 
مســیر در محدوده رودهن مواجه هستیم که قرار است 
کمربندي شمالي رودهن طراحي و کمربند آزادراهي در 
این قســمت ساخته شود که آن نیز هنوز سرانجامي به 
خود نگرفته است. حال اگر در نظر بگیریم این پروژه ها 
ســاخته شــد و تهران با بحران زمین لرزه روبه رو شــد، 
سؤال اینجاست که آیا توانایي تحمل این بار سنگین در 
ابنیه و جاده ها وجود دارد یا خیر؟ مســئولان در شرکت 
زیرســاخت معتقدند در ســاخت ابنیه فني، در راستاي 
اقدامــات پدافند غیرعامــل، پایداري ابنیه فني بســیار 
مورد توجه اســت و حتي به تازگی در ســاخت راه آهن 
قزوین - رشــت که از بخشــي از منجیل به عنوان یکي 
از زلزله خیز ترین مکان هاي ایــران عبور مي کند، نیز این 
مسئله در نظر گرفته شده و روي سد منجیل بزرگ ترین 
پل ریلي کشور نزدیك به ۱٫۵ کیلومتر ساخته شده است 
که پایه هاي این پل هم در سد منجیل در آب قرار دارد. 
بــا همه این احوالات، باید در نظر داشــت اکنون تهران 
شهر بي دفاعي اســت که قرار بود براي روبه روشدن با 
بحران آماده شود؛ اما همین اکنون هم به نظر مي رسد 
به تازگي مســئولان با چند لرزه نســبتا شــدید، متوجه 
جدي بودن بحران شده اند و ساخت راه ها را در اولویت 
قرار داده انــد. البته همین جاي کار هم باز جاي نگراني 
است؛ چراکه معلوم نیست با آرام شدن فضا، دوباره این 

اقدامات پشت گوش بیفتد و روز از نو و روزي از نو!

بخش نخست: مدتی اســت که افکار عمومی ایران و جهان به موضوع 
مهمــی درباره آینده ســوخت های فســیلی و نیز نقــش نوآوری ها در 
بهره گیــری از انرژی هــای جدید معطــوف و یا به طور ســهوی هدایت 
می شــود. اطلاعات و آمارهای مختلفی به طور مقطعی یا هدایت شــده 
نقل محافل و مجالس حرفه ای شــده و هرازگاهی یکی از آنها نمایان  و 

توجه همگان به آن جلب می شود. 
به نظر شــما کدام یک از آمارها و ارقام مبادله شده در رسانه های دیداری 
و شنیداری یا نوشتاری و نیز از همه مهم تر فضای سایبری، صحیح یا کارآمد 
اســت. مثلا آینده نفــت و رویکرد مصرفی انرژی مردم جهان در ســال های 

پیش رو چگونه خواهد بود؟ 
یکــی از صاحب نظران آلمانی در کنفرانس انقــلاب صنعتی چهارم که 
ماه گذشــته در تهران برگزار شــد، جمعیت فعلی جهان را ۷٫۳  میلیارد نفر 
و پیش بینی آن را برای ســال ۲۰۳۰ حــدود ۸٫۵  میلیارد نفر و در ادامه برای 
ســال های ۲۰۵۰ معادل ۱۰ میلیارد نفر و در نهایت برای ســال ۲۱۰۰ بیش از 

۱۱٫۵ میلیارد نفر اعلام کرد. 
علاوه بر اطلاعات و آمارهای داده شده، گردش اقتصادی جهان را متأثر از 
تغییرات فرهنگی دانست که مرتب رو به تغییر است. به این معنی که صرف 

رشد جمعیت، نمی تواند رشد مصرف را موجب شود. 
چراکه رونــد (Take , make & dispose) حرکتــی جامعه به طریقی 
اســت که نیازهای جامعه برای داشتن، ساختن و مصرف در مسیری است 
که ناشــناخته های جدیدی به آن اضافه شده و رفتارهای فرهنگی جدیدی 
را با خود خلق می کند. در ادامه مطالب گفته شــده، تأکید شده که در اروپا 
نزدیک به ۹۲ درصد ماشین های مردم در محل خانه هایشان یا در محل کار 
پارک شده و نیازهای جابه جایی خود را از طریق وسایل حمل ونقل عمومی 
مرتفع می کنند. این موضوع در آمریکای شــمالی درست برعکس است و 
بیــش از ۹۰ درصد از خودروهای مردم در حرکت هســتند و شــاید کمتر 
از ۱۰ درصــد آنها در محل کار یا خانه پارک شــده اند. بیان این گونه آمارها 
نشــانگر آن اســت که گردش اقتصادی با توجه به موقعیت های مختلف 
جغرافیایی، زندگی، دسترســی به امکانات، نیازهــای مقطعی و نظایر آن، 
بســیار متفاوت بوده و تأثیر هریک با توجه به موقعیت های زیست بومی و 

اقتصادی متفاوت یا در حال تغییر است. 
بیــان این گونه آمارهــا و تحلیل هریک در جایگاه بهره گیــری از انرژی با 
توجه به میزان ســرمایه گذاری ها و نیز ســهولت دسترسی به آنها، شرایطی 
را به وجــود می آورد تا موقعیت های حاصل از رفتــار فرهنگی و اجتماعی 
مردم در نقاط مختلف جهان مورد بررســی و مطالعــه قرار گرفته و درباره 
برنامه ریزی های کوتاه، میان و بلندمدت برای کشــور اقدام کرده و سپس به 
مرحله اجرا درآورد. در ایــن زمینه باید به طور جدی به نقش و چالش های 

ســرمایه گذاری توجــه و بــرای برطرف کــردن هریــک از آنها متناســب با 
موقعیت های جامعه، نسبت به موارد تخصصی یا جاری اقدام کرد. یادمان 
باشد تأیید و ضرورت سرمایه گذاری های بلندمدت در حوزه نفت و انرژی که 
مصادیقی از ضرورت های یادشــده مطرح و مــورد تأکید قرار گرفت، با خود 

خطرات و ریسک های بسیاری را نیز در بر دارد. 
در این صورت برای برطرف کردن خطرهای ســرمایه گذاری که همیشــه 
یکی از چالش های مهم برای ســرمایه پذیران بوده اســت، این توجه را باید 
داشته باشــیم که ســرمایه ها محدود و ســرمایه خواهان نامحدود هستند. 
ایــن موضوع رقابت شــدیدی را برای جذب ســرمایه های جدیــد به وجود 
می آورد. در این حالت، شــرکت های فعال در حــوزه نفت و انرژی که قصد 
ســرمایه گذاری در پروژه  های نفتی را داشته باشــند، بیش از هر اقدامی باید 
خطر پذیری های موجود در این صنعت را شناســایی کنند تا با دید وســیعی 

در این مسیر گام بردارند. 
بر پایه آخرین مطالعات انجام شده دراین باره، باید گفت علاوه بر میزان 
خطرپذیری، ســطح تکنولوژی و فناوری های به کار رفته در جریان پروژه 
به عنوان یک رفتار حرفه ای در پیشــبرد امور، مورد توجه جدید صاحبان 
تصمیــم در شــرکت های بزرگ در دنیا قــرار گرفتــه و خطرپذیری های 
موجــود در آن و چالش ها یا فرصت های روبه رو را به ویژه در زمینه های 
مدیریتی، سهام، سطح فناوری و نظایر آن، مورد بررسی جدی قرار داده و 
سپس در ادامه کار نظر نهایی خود را اعلام می دارد. مهم ترین راهی که 
سیاســت می تواند در صنعت نفت تأثیرگذار باشد، از طریق قانون گذاری 

و ایجاد موانع قانونی است. 
به طور معمول هر شــرکت در محلی که به اکتشــاف، تولید و صادرات 
نفــت و فراورده های نفتی می پردازد، با محدودیت هایی روبه روســت که از 
طریق دســتگاه های سیاسی و قانون گذار کشــور وضع می شود. این شرایط 
زمانی که گســتره فعالیت های شــرکت از مرزهای کشور خود فراتر می رود، 

پیچیده تر هم می شود. 
شــرکت های نفت و گاز بیشــتر به دنبال کشورهایی هستند که نظام های 
سیاســی باثبات تری داشته باشند و سابقه ای مشــخص از اجرای پروژه های 
بزرگ در آنها وجود داشــته باشد. بااین حال بعضی از شرکت ها کاری به این 
مســائل ندارند و هرجا که نفت و گاز کشــف شــود به آنجا می روند. این کار 
همیشه مشکلاتی برای این نوع شرکت ها در پی داشته است که از آن جمله 
می توان به ملی شــدن صنعت نفت و انرژی این کشورها که به طور ناگهانی 
رخ می دهد اشاره کرد. تغییر ناگهانی سیاست های خرد و کلان کشور که در 

بسیاری موارد رخ می دهد می تواند اوضاع را دگرگون کند. 
در این صورت ســطح دانش و تکنولوژی، تعیین کننده و عامل مهمی در 
هدایــت بهره گیری از ذخایر نفت و گاز در آن کشــور خواهد بود. در صورت 

توجــه جدی و عملی به این مهم، قــرارداد از پایداری قابل توجهی در طول 
اجــرای پروژه یا تغییــرات احتمالی در آن برخوردار بــوده و می تواند وجوه 
هدایت شــده حاصل از سرمایه گذاری را تضمین و روند اجرائی کمی و کیفی 
آن را محقــق کنــد. عوامل خطرپذیری در ادامه کار عدم توجه به ســطح و 
میزان تکنولوژی مورد توافق در پروژه اســت. بد نیســت یــادآوری کنم که 
یکــی از اهداف انقلاب صنعتی چهارم در اجرای پروژه های مهم و زیربنایی، 
کارایی بهره برداری و استفاده مناسب از رویکردهای توسعه ای در طراحی و 
اجرای آن است. در این صورت برنامه ریزی کمی و کیفی به بازدهی و کارایی 

عملیاتی و نیز مدل های جدید فعالیتی و بهره دهی بستگی مستقیم دارد: 
برنامه ریــزی تکنولوژی بالاترین اثر در بازدهی ســرمایه ای را داشــته و 

می تواند پاسخی برای مکانیسم ها و نیز هدایت تقاضاها باشد. 
در ایــن صورت زوایای مختلف ارزش ســرمایه گذاری یــا زنجیره ارزش 
افــزوده تولیــد در مجمــوع ســرمایه گذاری صورت گرفته در مــدل جدید 
کسب وکار در پروژه مؤثر واقع شده که حجم و سطح برنامه ریزی و مدیریت 

تقاضا را مشخص می کند:  
ترکیــب ســرمایه و تکنولــوژی در انقلاب صنعتی چهــارم بازخورد 
دیگری را نیــز با خود دنبال می کند. یکی از این دســتاوردها، بهره گیری 
به طورمثــال  اســت؛   (Expert System) هوشــمند  سیســتم های  از 
سیستم های هوشــمند در اروپا موجب شده که نگهداری پیمانکاران در 
بیمارستان ها حدود ۶۰ درصد از لحاظ زمانی کــــاهش یافته و تبدیل به 

(E Care Monitoring) شده است. 
ایــن پیشــرفت های روباتیکــی در انجــام هرگونه ســرمایه گذاری های 
حوزه نفــت و انرژی در دنیا به تحولاتی دســت یافته کــه قیاس هر یک با 
ســرمایه گذاری های یک جانبه از سوی کشــورهای فاقد آن راندمانی کمتر از 

دوسوم مجموع سرمایه گذاری های فوق را دارد. 
با توجه به نکات فــوق و نیز درنظرگرفتن برنامه ها و اولویت های وزارت 
نفت که از سوی ریاست جمهوری برای تحقق اهداف دولت دوازدهم ابلاغ 
شــده اســت می توان گفت که این برنامه ها  باید به طور دقیق و جدی مورد 
رصد قرار گرفته و زوایای اثرگذار در هر یک را در شناخت نقش و چالش های 
ســرمایه گذاری در پروژه های نفت و گاز و ســایر پروژه هــای مربوطه در این 

حوزه را به دست آورد. 
نگاهی به اولویت های عمومی و نیز اولویت های تخصصی به شــرح 
زیر می تواند زمینه ساز بســیاری از اجرای نقشه راه تعیین شده در وزارت 

نفت باشد. 
در این صورت امکانات بخش نفت بــا توانمندی های داخلی  باید مورد 
توجه جدی قرار گرفته و در جهت حداکثرکردن سهم داخلی در قراردادهای 

بین المللی، این امکان شناسایی و از آن بهره برداری شود. 

مسئولان تازه به فکر ایجاد مسیرهاي خروج سریع براي تخلیه تهران افتاده اند

ساخت راه فرار  از  پایتخت در وقت  اضافه

چالش هاى سرمایه گذارى و تکنولوژى در توسعه صنعت نفت ایران

افزایش قیمت بنزین «دارو» را 
گران مي کند

نایب رئیــس کنگره اروپایي و آســیایي فارماکو  �
اپیدومولوژي نســبت به گراني دارو بر اثر افزایش 
قیمت بنزین ابراز نگراني کرد. به گزارش تســنیم، 
جمشید سلام زاده در پاسخ به پرسش خبرنگاران 
در نشست خبري کنگره اروپایي و آسیایي فارماکو 
اپیدومولوژي درباره تأثیر گراني قیمت بنزین روي 
قیمــت دارو اظهار کرد: متعاقبــا افزایش قیمت 
بنزیــن بر قیمت دارو نیز تأثیر خواهد داشــت و با 
گرانــي بنزین، دارو هم گران مي شــود. وي درباره 
فوایــد گایدلاین هاي پزشــکي که گلایه مي شــود 
حتي اگر این راهنماهاي بالیني هم وجود داشــته 
باشند، بیمه ها آن را مدنظر قرار نمي دهند، عنوان 
کــرد: ســود اولیه و مالــي از راهنماهــاي بالیني 
براي بیمه هاســت و متعاقبــا بیمه ها باید از تهیه 
گایدلاین ها حمایت کنند و از سوي دیگر نیز وزارت 
بهداشت، نظام پزشکي و انجمن هاي پزشکي باید 
به نگارش و تهیه راهنماهاي بالیني همت کنند. 
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