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سال آینده، متعلق به خریداران واقعی مسکن
ایمانی راد: نجات در صادرات است

مهــدی محمــدی: مرتضــی ایمانــی راد- عضو  �
هیئت علمــی ســازمان مدیریــت صنعتــی- مانند 
ســال های گذشــته، بیست وســوم بهمن ماه ۹۵ نیز 
ســخنران میهمان اتــاق بازرگانی اصفهــان بود و به 
تشریح چشــم انداز فردای اقتصاد کشور پرداخت. این 
تحلیلگر اقتصادی ابتدا به اهمیت نرخ رشــد اقتصاد 
جهانی برای یک کشــور نفتی اشــاره کرد و از تثبیت 
قیمــت نفت و افزایش نوســان محدود آن در ســال 
آینــده خبر داد. ایمانی راد علت ایــن امر را در تقویت 
دلار آمریــکا دانســت که طیــف وســیعی از ارزها و 
کشورهای صادرکننده مواد اولیه را تضعیف می کند. 
به گفتــه وی قیمت نفت، قیمت هــای فلزاتی مانند 
مــس، روی و طلا را از افزایــش باز می دارد و موجب 
تقویت رشد اقتصادی کانادا و ژاپن می شود. همچنین 
تقویت دلار در ادامه سیاست های ترامپ خواهد بود 
که قصد دارد ضمن کاستن از هزینه های دولت فدرال، 
مالیات هــا را هم کاهش دهد. توصیــه ایمانی راد به 
فعالان اقتصادی این است که معاملات وارداتی خود 
را با کشــورهایی مانند چین، کره جنوبی یا روسیه با ارز 
آن کشورها انجام دهند؛ چراکه این کشورها کماکان به 
رشد اقتصادی خود ادامه خواهند داد و تقویت دلار در 
زمان صادرات به نفع صادرکننده است. ایمانی راد این 
احتمال را مطرح کرد که نسبت برابری دلار و یورو در 
۲۰۱۷ به یک برســد؛ ارزش یوان و روبل افزایش یابد و 
بنابراین برای انجام صادرات باید دلار تحویل گرفت اما 
در یوزانس و فاینانس باید به شــدت مراقب دلار بود. 
وی در ادامه بیان کــرد: مانند بعضی پیش بینی های 
دیگر، حداکثر نفتی که ایران در ۲۰۱۷ خواهد فروخت، 
۵۰  میلیارد دلار خواهد بود و همه صادرات غیرنفتی 
که متأثر از نفت اســت، بین ۳۰ تــا ۳۵  میلیارد دلار و 
رشــد اقتصادی ۹۶ درون زا خواهد بود چراکه قیمت 
نفــت ثابت خواهد ماند. اما ایمانی راد در ســخنرانی 
خــود در اتــاق بازرگانی اصفهان، فعــالان اقتصادی 
را از گلایــه بی نصیب نگذاشــت و در انتقــاد از آنچه 
حمایت نکردن دولت از تولید و شــرایط بد اقتصادی 
و... خوانده می شود، به گذشته گرایی فعالان اقتصادی 
تاخت و افزود: کســانی که با همان الگوهای گذشته 
سرمایه گذاری می کنند، انتظار دارند شرایط قبلی ادامه 
یابد؛ مثل سال ۹۰ که با وجود درآمد افسانه ای نفتی، 
هــر معامله ای ســودآور بود؛ اما بلافاصله در ســال 
۹۱ از همان راه به دره ســقوط کردنــد. به اعتقاد این 
اقتصــاددان، عامل پیش برنده هر مجموعه اقتصادی 
مدیــر آن اســت وگرنه در شــرایطی مثل ســال ۹۰ 
سودکردن هنر نیست و حمایت دولت نافی تحول در 
اقتصاد بخش خصوصی است. به هر صورت اقتصاد 
ایران سال هاســت که در خدمت سیاســت است، اما 
برای دولت اندیکاتور و نمودار مهم نیست ولی دولت 
بایــد از طریق لابی و مشــاوره به این آمــار و روندها 
توجه کند. وی بیان کرد: ســال ۹۵ سال انضباط مالی 
بود و حالا هم قرار نیست انبساطی ایجاد شود، چون 
دولت پولی ندارد، بنابراین باید بر ســر فرصت جنگید 
و به قیمت نفت دل نبست چون تا سال ۲۰۱۹ همین 
وضعیت حاکم است و حداکثر قیمت ۶۰ دلار را در هر 
بشکه خواهیم داشــت، چون دلار قوی باقی خواهد 
ماند. یکی دیگــر از پیش بینی های ایمانی راد، افزایش 
قیمت مواد اولیه مانند سنگ آهن در شش ماهه دوم 
سال جاری میلادی و فراهم شدن زمینه برای صادرات 
فــولاد در بازه ۲۰۱۷-۲۰۱۸ اســت، درحالی که قیمت 
جهانــی طلا همچنان بیــن هزارو ۱۰۰ تــا هزارو ۳۰۰ 
دلار در هر اونس نوســان خواهد داشت. ایمانی راد از 
ســرعت گردش پول در بنگاه های اقتصادی نیز سخن 
گفت که به زیر یک  بار در ســال رسیده و با رکودی که 
به این ســرعت گردش، خروج از آن محتمل نیســت، 
بازار منجمد می مانــد و اقتصاد از تنفس باز می ماند. 
این تحلیلگر و مشــاور اقتصادی با رجوع به آمارها و 
شــاخص های اقتصاد ایران در سال ۹۵ تأکید کرد: ۵۴ 
درصد اقتصاد کشور را خدمات، ۱۴ درصد را کشاورزی، 
۲۵ درصــد را صنایــع و معادن و تنهــا پنج درصد را 
اســتخراج نفت و گاز تشــکیل می دهد و از آنجا که 
در ســال ۹۵ ظرفیت تولید نفت کامــل بود، حالا باید 
منتظر باشــیم که اقتصاد از درون رشد کند، ساختمان 
برای اولین بار رشدی بالاتر از نرخ تورم را تجربه کند و 
خدمات هم ۵٫۹ درصد رشد داشته باشد. او به خاطر 
بالارفتن سرعت رشد صنایع خودروسازی و ارتباط آن 
با صنایع فولاد، برای اصفهان رشد این صنعت را نوید 
داد و با مقایسه درآمدهای سال ۹۵ و ۹۰ تصریح کرد: 
در سال ۹۰ حدود ۱۲۰  میلیارد دلار و در سال ۹۵، ۴۷ تا 
۴۸  میلیارد دلار درآمد محقق  شد و صادرات غیرنفتی 
نیز بین ۳۰ تا ۳۱ میلیارد دلار درآمد کســب کرد. برای 
ســال ۹۶ هم پیش بینی می شود جمع صادرات نفتی 
و غیرنفتی، به ۸۷  میلیارد دلار برســد و واردات ۶۶ تا 
۶۷  میلیــارد دلار، یعنی تراز پرداخت بهتری در اختیار 
دولت خواهد بود. به گفته ایمانی راد، هرچند نباید فکر 
کرد همه ابزارهای کنترل قیمت ارز در دســت دولت 
اســت، بازارچه های مرزی، قاچــاق کالا و ارز همراه 
مسافر از عواملی هستند که کنترل دولت را مخدوش 
می کنند و نباید از نظر دور داشت تثبیت نرخ ارز مانند 
فنری فشرده شــده و آماده رهاشدن است. ایمانی راد 
به کنترل قیمت ارز به وســیله دولت نیز انتقاد کرد و 
از توهمی گفت کــه پایین بودن نرخ بهره، تورم و نرخ 
ارز را ممکن و مفید می داند، اما هزینه زندگی در ایران 
را بالا می برد و باعث می شــود ایرانی وقتی به خارج 
ســفر می کند، مایحتاج خود را بخرد و اگر فقط نصف 
ســال کار کند، نصف دیگر سال جزء دهک های بالای 

اقتصادی در برخی کشورها زندگی خواهد کرد.
ادامه در صفحه ۱۵

گزارش

اقتصاد

تنگناهای خوراک بین مجتمعی 
در صنعت پتروشیمی

تا چند روز قبل و حتی شاید درحال حاضر بخش  �
بزرگــی از موضوع داغ صنعت پتروشــیمی حول 
قیمت خوراک پتروشــیمی ها و کلنجار شــرکت ها 
بــرای کاهــش قیمــت خــوراک حاکمیتــی قرار 
داشــت. حال ســؤالی که به ذهن متبادر می شود، 
این اســت که وضعیــت و نحــوه قیمت گذاری و 
تعامل بین شرکت های پتروشیمی در خوراک های 
بین مجتمعی و قیمت گذاری خوراک چگونه بوده 
و دعــاوی مختلف چگونه حل وفصل می شــود؟ 
شــرکت های تولیــدی در زمان خصوصی ســازی 
و براســاس قیمت های پیشــنهادی خریــداران و 
مناقصه گــران واگذار شــده و معمــولا وضعیت 

موجود شرکت ها مبنای قراردادی بوده است. 
ادامه در صفحه ۱۵
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سوداگران مسلح به تکنیك
 همیــن موضوع باعث شــده 
کــه از ســرمایه گذاری مان در 
این صنعت بهره بیشــتری ببریم. به عنوان مثال اگر ما 
پیــش از این امکان اعــزام هر ۲۰ دقیقــه یک قطار را 
داشــتیم، امروز هر هفت دقیقــه می توانیم یک قطار 
اعــزام کنیم. این یعنــی بهره وری بیــش از دوبرابری 
بدون سرمایه گذاری جدید در زیر ساخت. به عنوان مثال 
درحال حاضر در مسیر تهران-مشهد امکان اعزام ۲۰۰ 
قطــار را در روز داریــم درحالی که ایــن تعداد پیش از 
این ۵۵ اعزام بود. زمان ســفر هم بدین وسیله کوتاه تر 
شده اســت. در همین مسیر زمان ســیر تهران-مشهد 
از ۱۲ ساعت به ۱۰ ســاعت کاهش یافته است. افزون 
بر این، بســیاری از ایستگاه ها مورد تعمیر و مرمت قرار 
گرفته اند و تلاش شده ســطح خدمات افزایش یابد تا 
مسافران احساس بهتری از سفر با قطار داشته باشند. 
فقــط ۱۵۰ نمازخانــه مورد تعمیر و مرمــت کلی قرار 
گرفته و ۲۷ نمازخانه جدید احداث شــده اســت. اگر 
بخواهم درباره توجهی که به ریل شــده بگویم بحث 
بسیار به درازا خواهد کشید. یک اقدام بنیادین افزایش 
قدرت رقابت اقتصــادی حمل ونقل ریلی با جاده ای از 
طریق کاهش حق دسترســی قطارها به ریل است. تا 
پیــش از این راه آهن از هر بارنامه ای ۵۷ درصد وجه را 
بابت دسترســی و تأمین لکوموتیو دریافت می کرد. در 
ایــن دوره ما این رقم را بــه ۳۰ درصد کاهش دادیم تا 
بنگاه های حمل ونقل ریلی قدرت رقابت با حمل ونقل 
جاده ای پیدا کنند و بار از جاده به ریل منتقل شود. این 
بدین مفهوم اســت که ما عرصه را به شرکت راه آهن 
تنــگ کردیــم، درآمد راه آهــن را از این طریــق به نیم 
کاهش دادیم به امید بهره وری و بار بیشــتر که موفق 
هم بودیم. در همین شرایطی که به دلیل رکود، میزان 
کل بار کاهش داشت، میزان حمل ونقل ریلی ۱۰ درصد 
افزایش داشــت. در زمینه نوسازی ناوگان نیز اقدامات 
مهمی آنجا دادیم. فقط در این مدت ۷۰۰ واگن باری و 
۲۰۰ واگن مسافری که تعدادی از آنها پنج ستاره هستند 
به ناوگان افزوده شــده اســت. در همین مدت تعداد 
لکوموتیوهــای باری ۳۳ درصد و تعداد لکوموتیوهای 
مســافری ۱۴ درصــد رشــد و ســرجمع ۱۳۳ معادل 
لکوموتیو جدید وارد سیســتم شده است. این در حالی 
است که کل لکوموتیوهای معادل ایران ۵۶۹ دستگاه 
بوده اند که به ۷۰۲ افزایش یافته اند. پیش بینی ما برای 
سرمایه گذاری در حمل ونقل ریلی عددی در حدود ۲۸ 

میلیارد دلار در دوره مشابه است. 
�   ۲۰ درصــد  چنــد  هزینه هــا  ایــن  تمــام    

میلیارددلاری است که برای خرید هواپیما هزینه 
شد؟ چقدر بیشتر یا کمتر است؟ 

همچنان کــه در بالا گفتم عــدد ریلی ما بیش از 
هوایی اســت. از آن گذشته چندین بار گفته ام که در 
بخش هوایی اینها ســرمایه گذاری دولتی نیست که 
اگر آن را انجام ندهیم بتوانیم در جای دیگری هزینه 
کنیم. این یک ســرمایه گذاری بازرگانی با استفاده از 
ظرفیت حمل ونقل هوایی ایــران در محیط اقتصاد 
بین المللی اســت و اگر این کار را انجام ندهیم بازار 
را دو دســتی به رقیبان منطقه ای تقدیم کرده ایم و 
هیــچ چیز عاید ملت ایران نمی شــود. آیا این خوب 
اســت که از ظرفیتمان اســتفاده نکنیم؟ مردممان 
در رنج و مخاطره باشــند فقــط به خاطر اظهارنظر 
عوام فریبانه عده ای که این را می دانند ولی باز برای 
تحریف افکار عمومی این مغلطه را تکرار می کنند. 
نکته آخر اینکه این ارقام در ۱۰ سال انجام می شود و 
تدریجی است و سهم متوسط سالانه آن دو  میلیارد 

دلار است که رقم زیادی هم نیست. 
 یکی از انتقادها همین است که زیرساخت لازم  �

هوایی نداریم ولی به جای تجهیز زیرســاخت ها 
هواپیما می خریم. 

یک پنجــم کاری که در حوزه ریل شــده هنوز در 
زیرســاخت هوایی انجام نشده اســت. درباره همه 
خطــوط ایران حتی راه آهن، بخش بزرگی از راه آهن 
جنوب، سیســتم های ۷۰ سال پیش است و به قدری 

بــود که  فرســوده  و  پوســیده 
تراورسی  پیچ های  می توانستید 
را با دســت خــارج کنید. همه 
این  در  ســرمایه گذاری ها  ایــن 
انجام  سه، چهار ســال گذشته 
شده است. برای نوسازی کامل 
خطــوط برنامه ریــزی شــده و 
بخشی از آنها انجام شده است. 
این برنامه ای اســت که طراحی 
سریع الســیر  قطــار  کرده ایــم. 
دسترسی  تهران-قم-اصفهان، 
قطــار  تکنولــوژی  بــه  مــا 

سریع السیر اســت که در ایران وجود نداشته در این 
دوره با سرمایه گذاری بیش از دو  میلیارد دلار انجام 
شده اســت. در موارد دیگر حتی همه سوزن ها هم 
که برای تغییر جهت ریل استفاده می شد، سوزنبان 
به شکل دســتی آنها را انجام می داد اکنون این کار 
به شــکل کاملا اتوماتیک انجام می شــود و از نظر 
آی  تــی کاری فوق العاده اســت. می خواهم بگویم 
اینکه گفته می شود به ریل کم توجهی شده این طور 
نیســت و محور اصلی کار شخص من در حوزه ریل 
بوده اســت. تا زمانی که بنده آمدم قطار با عمر ۶۴ 

سال داشتیم. 
 از دور خارج شدند؟  �

بله، سال گذشته ۵۵ساله ها و امسال ۴۵ساله ها 
را از دور خــارج کردیم و به تدریــج قطارها را جوان 
می کنیــم. کل سیســتم قطارهای پنج ســتاره که با 
سیســتم های هواپیمایی در مســیر مشــهد رقابت 
می کننــد در این دوره رخ داده اســت. این بحث که 
اساسش ناشی از کمبود اطلاع است، درباره هواپیما 

هم که در کل، قیاس مع الفارق است. در مورد خرید 
هواپیماهــا ســرمایه گذاری دولت صفر اســت. اگر 
کسی حمل ونقل بلد باشد می داند این مقایسه خلط 
مبحث است. خرید هواپیما هیچ ارتباطی به سیستم 

سرمایه گذاری دولتی ندارد. 
  در مورد موضوع تأمین سرمایه خرید هواپیما  �

خواهم پرسید اما... . 
ببینید؛ اینکه خرید هواپیما را با ریل مقایسه کنید 
یک مغلطه پوپولیســتی و عوام فریبانه است و اصلا 
ربطــی به هــم ندارند. این یک اســتفاده از ظرفیت 
بازار ایران اســت که از ســوی «بنگاه» انجام شده. 
دلواپسان اول از مسکن مهر برای حرکت پوپولیستی 
شــروع کردند و گفتند به جای اینکه مسکن را تمام 

کنند می خواهند از فرانسوی ها هواپیما بخرند. 
ایــران  � می گوینــد  منتقــدان  از  بســیاری    

زیرســاخت های لازم را برای اینکه از این تعداد 
هواپیما اســتفاده کنیم ندارد. از نظر فرودگاهی، 
خطوط هوایــی و غیره. نخســت بایــد به فکر 
زیرســاخت ها و تکمیل فازهای فــرودگاه امام 
باشــیم بعد هواپیما بخریم. اتفاقا اقتصاددانان 

این انتقاد را دارند نه دلواپسان. 
آنهــا هم اگر از ما اطلاعــات می گرفتند دلواپس 
نمی شــدند. در ایران بیــش از ۶۰ فــرودگاه داریم. 
حدود ۵۱ فرودگاه حتی معادل ۲۰ درصد ظرفیتشان 
هم کار نمی کنند. بر اثر نوســازی نــاوگان هوایی از 
ظرفیــت این فرودگاه ها که  هــزاران  میلیارد در آنها 
هزینه شــده، استفاده خواهد شــد. به طور متوسط 
هزینه ســاخت یک فرودگاه خیلــی معمولی برای 
شهرســتان های متوســط، حدود صد میلیارد تومان 
است. وقتی می گویم ۵۰ فرودگاه یعنی حداقل پنج  
هزار  میلیــارد تومان ســرمایه گذاری وجود دارد که 
از ۲۰ درصد آنها هم اســتفاده نمی شود. تازه وقتی 
هواپیمــا می خریم از این ظرفیت معطل اســتفاده 
می کنیم کــه افزایش نرخ بهره وری اســت. زمانی 
که فــرودگاه داریم باید سیســتم بــرج، نگهداری، 
 آتش نشــانی و مراقبت را داشته باشیم که می تواند 
روزانه ده ها نشست و برخاست را اداره کند. در واقع 
نوســازی ناوگان هوایی این اســت که از ظرفیتشان 
اســتفاده می کنیم. آنچه بزرگ نمایی می شــود و تا 
حدی هم درست است، ظرفیت فرودگاه امام است. 
۹ فرودگاه کشــور مشــکل ظرفیــت دارد که به کل 

فرودگاه ها تعمیم داده می شود. 
 کدام فرودگاه ها؟  �

ایــن ۹ فــرودگاه عبارت اند از مهرآباد، مشــهد، 
اصفهــان، اهــواز، شــیراز، تبریــز، بوشــهر، امــام 

خمینی(ره) و احتمالا بندرعباس. 
 درواقع کلان شــهرهایمان با مشکل فرودگاه  �

مواجه هستند. 
تا حد زیادی درست است. اتفاقا کاری که می کنیم 
هم زمان با نوســازی ناوگان، نوســازی فرودگاه ها و 
کل سیســتم ناوبری ایران را در دســت ارتقا داریم. 
کل سیســتم های ناوبری چه از 
جهــت سیســتم های راداری و 
الکترونیک؛ در این مدت بیش از 
۲۰۰  میلیون دلار سرمایه گذاری 
شــده اســت ولی چــون برای 
مــردم موضوع جذابی نیســت 
زمانی که اعلام می شــود شاید 
توجــه مردم را بــه خود جلب 
نکنــد. ۱۰ سیســتم راداری مــا 
عمر مفیدشــان تمام شده یا در 
انتهای کار هســتند. مشکل این 
است که در سیاست پوپولیستی 
نوســازی و ارتقای زیرســاخت ها فاقد اولویت بوده  
است. آنها که پول فراوان داشتند به این موضوعات 
نپرداختند و ما اینک در وضعیت خشک سالی منابع 
هم باید به این امور توجه کنیم و هم پاســخ دهیم 
که چرا توجه می کنیم. تنها در ســال گذشــته بیش 
از شــش  هزار کیلومتر راه هوایی جدید را به کمک 
نیروهــای نظامــی تعریف کرده ایــم. به همین دلیل 
میــزان هواپیماهای عبــوری از فراز ایــران از ۴۵۰ 
هواپیما به  هزارو ۵۰ هواپیما رســیده است. دی ماه 
سیســتم ســرمایه گذاری در فرودگاه امــام را برای 
ســرمایه گذاری ترمینال ۲۵ میلیونــی اعلام عمومی 
بین المللی کردیم. امیــدوارم در مورد فرودگاه امام 
که بزرگ ترین تنگنای فرودگاهی ماســت با این تدبیر 
به نتیجه برســیم. درهرصورت افزون بر همه اینها 
توجه داشــته باشــید که این هواپیماها هم که قرار 
نیست فوری وارد کشور شــود. اینها در هشت سال 
وارد خواهنــد شــد. در این مدت توســعه فرودگاه 
مهرآباد و امام را در دستور کار داریم. اکنون فرودگاه 

شــیراز و تبریز در دست کار است. فرودگاه مشهد در 
دســت طراحی و بررسی اســت. هم زمان با بحث 
ناوگان که انجام می شــود این ۹ فرودگاه نوسازی و 

گسترش پیدا خواهند کرد. 
  پس پیش بینی شــما این اســت که اقساط  �

هواپیماهــا از محل خودشــان پرداخت خواهد 
شد. خیلی ها به این نکته اشاره کرده اند، پولی که 
از هواپیماها به دســت می آید به ریال است اما 
اقساط به دلار باید بازپرداخت شود. چطور قرار 
است این تبدیل انجام شود. نگرانی اقتصاددانان 
این است که این حجم تبدیل ریال به دلار باعث 

افزایش قیمت دلار خواهد شد. 
ایــن فرضیــه اشــکال بنیــادی دارد. مــردم در 
ســال های مختلف بسته به شــرایط اقتصادی بین 
چهار تــا پنج  میلیارد دلار بلیــت خارجی خریداری 
می کنند. چه کســی گفته این هواپیماها فقط برای 
پروازهای داخلی است؟ بنابراین صنعت هوانوردی 
درآمــد ارزی یــا معــادل آن را دارد. از آن گذشــته 
براساس قانون در این صنعت ما نظام قیمت گذاری 
دولتــی نداریــم. بنابرایــن، بــا تحــولات اقتصادی 
درآمدهای شرکت های هواپیمایی هم تغییر خواهد 
کرد. افــرادی که نقد می کنند بایــد مطالعه کنند و 
مبانی اولیه  فرضیاتشــان درست باشد. نکته بعدی 
این است که گفته می شود هواپیما برای سه درصد 
جامعه ایران و برای اشــراف است. این فرضیه هم 
اشکال دارد. تعداد مســافران پرواز داخلی در ایران 
۴۸ تا ۵۰  میلیون نفر اســت. اما حمل ونقل مردم با 

قطار ۲۵  میلیون نفر اســت. اکنون در ایران پیش از 
توســعه ناوگان جدید، هواپیما دو برابر قطار، مسافر 
جابه جــا می کنــد. برخی تصــورات عجیب وغریبی 
درســت می کنند و افــراد چون اطلاع ندارند اســیر 
گفتمان پوپولیســتی می شــوند. مگر می شود بدون 
سیســتم هوایی نظام گردشــگری در ایران به وجود 
آورد؟ حتــی بــدون سیســتم هواپیمایــی می توان 
عدالــت جغرافیایــی ایجــاد کــرد؟ مثــلا در زابل، 
ایرانشهر و ســقز مردم به هواپیما دسترسی نداشته 
باشند. بعد می گویید ما طرفدار مستضعفان هستیم 

و این هواپیما را برای پول دارها می گذاریم. 
 اگر از موضوع حمل ونقل کمی فاصله بگیریم،  �

بحث دیگر درباره مسکن است... .
مســکن پیچیده ترین بحــث اقتصاد ایران اســت؛ 
به ویــژه در این دوره که هســتیم. مســکن در ایران دو 
کارکرد دارد؛ یکی کارکرد مصرف مسکن است به عنوان 
سرپناه و دیگری به عنوان پس انداز و حفظ قدرت پول 
است و دراین میان وســیله ای برای سوداگری گسترده 
یک عده در ایران اســت. این امر جنبــه تاریخی دارد 
و در دوره های گذشــته هم بوده لیکــن در دهه اخیر 
رشد نمایی داشته است. شما به چند آمار نگاه کنید تا 
متوجه شوید چه اتفاقی در ایران رخ داده است. سال 
۱۳۸۵، آمارگیری رســمی ایران نشــان می دهد تعداد 
مسکن های خالی کل کشور ۶۳۰  هزار واحد مسکونی 
بود. ســال ۱۳۹۰ تعداد مسکن های خالی یک  میلیون و 
۶۵۰  هــزار واحد بود. این یعنی تنها در پنج ســال یک  
میلیون مسکن خالی اضافه شــده است. هنوز نتیجه 
آمارگیری سال ۱۳۹۵ اعلام نشده  است. لیکن با توجه 
به حجــم پروانه های صادره بین ســال های ۱۳۸۹ تا 
۱۳۹۲ به نظر می رســد این آمار رشد فزاینده ای داشته 
باشد. حال شما اگر معادل سه درصد تعداد خانه های 
ایران را خالی فرض کنید برای جابه جایی، تعمیرات و 
تهیه مسکن از سوی والدین برای نسل بعدی خودشان 
و...، همان حدود ۶۰۰ تا ۷۰۰  هزار واحد خواهد شــد. 
لیکــن افزوده شــدن یک  میلیــون خانه خالی، بیشــتر 
جنبه ســوداگری دارد. این تعداد با هدف پاسخ گویی 
به تقاضای مســکن احداث نشــده اند. این نکته بسیار 
مهمــی اســت. بنابراین، ســؤال اصلی این اســت آیا 
افزایش ســاخت مسکن به هر قیمت مطلوب است یا 
آنکه باید جریان مشــخصی تعقیب شود؟ به قاعده ما 
دنبال این هســتیم که سیاست گذاری دولت به سمت 
مســکنی برود که مردم در آن زندگــی کنند نه اینکه 

به عنوان کالا آن را خریدوفروش کنند. 
ادامه در صفحه ۱۵
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محمد کرمانى . کارشناس پتروشیمى

نعمت زاده: خائنان کمپین تحریم 
خودرو معرفی شدند

فارس: وزیــر صنعت، معــدن و تجــارت گفت:  �
قرار اســت ســال آینده ما بازنشست شــویم؛ ولی از 
خودروســازان می خواهــم که مســائل روز صنعت 
خودرو را پیگیــری کنند. محمدرضــا نعمت زاده به 
خودروســازان توصیه کرد که بانکــداری را رها کنید، 
ســهام تان در بانک ها را واگذار کنید و به اموری که با 
تولیــد ارتباطی ندارد، نپردازید. وزیر صنعت همچنین 
با تأکیــد بر لزوم تولید خودروهــای کاملا بدون عیب 
در کشــور گفت: سال گذشــته یک عده افراد مغرض 
کمپینی را برای تحریم خرید خودرو ایجاد کردند که ما 
این مسئله را پیگیری کردیم، خائنان این مسئله را پیدا 
کردیم و به رئیس جمهوری گزارش دادیم که ایشــان 
نیز به مقامات گزارش دادند.  این خائنان افرادی بودند 
که خودرو را عامل توســعه کشور می دانستند و فکر 
کردند که قبل از انتخابات می توانند شلوغ بازی کنند و 
مشکل ایجاد کنند؛ اما کور خوانده اند. خیلی ها نوشتند 
که نعمــت زاده، رانت و... که به آنهــا گفتیم چرا به 

آنهایی که خلاف می کردند، این حرف ها را نگفتید؟ 

نگاه

یک پنجم کاری که در حوزه ریل شده 
هنوز در زیرساخت هوایی انجام 
نشده است. درباره همه خطوط 

ایران حتی راه آهن، بخش بزرگی 
از راه آهن جنوب، سیستم های ۷۰ 

سال پیش است و به قدری پوسیده و 
فرسوده بود که می توانستید پیچ های 
تراورسی را با دست خارج کنید. همه 

این سرمایه گذاری ها در این سه، 
چهار سال گذشته انجام شده است


