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اسپانیا، واردات نفت و صادرات 
مجدد زعفران ایرانی

پــس از توافق ایران و ۱+٥، مقام های مختلفی از  �
کشــورهای اروپایی وارد تهران شدند؛ پس از آلمان، 
فرانسه، ایتالیا، انگلیس؛ هیأت اسپانیایی و جمهوری 
چک و اتریش روز گذشته در قالب هیأت های ۷۰ نفره 
وارد تهران شدند. ورود خوزه مانوئل سوریا لوپز، وزیر 
صنعت، انرژی و گردشــگری اسپانیا به ایران، حاکی 
از اهمیت اســپانیای امروزی است. اسپانیا یک کشور 
توســعه یافته و نوزدهمین اقتصاد بزرگ دنیا از نظر 
تولید ناخالص داخلی اســت. این کشــور همچنین 
ســطح بالایی در اســتاندارد زندگی دارد. اسپانیا در 
ســازمان ملل متحد، ناتو، ســازمان تجارت جهانی، 
سازمان همکاری اقتصادی و توسعه و اتحادیه اروپا 
عضو اســت. این کشور با مســاحت ۵۰۵هزارو ۹۹۲ 
کیلومتر مربع، کمی بزرگ تر از ترکمنستان و از لحاظ 
بزرگی دومین کشــور بزرگ اروپــای غربی و پنجمین 
کشور بزرگ اروپاست. بیشترین حجم مبادلات تجاری 
میان ایران و اسپانیا مربوط به سال ۲۰۱۱ است که در 
آن ارزش تجارت دو کشــور به رقم ۴٫۷ میلیارد یورو 
رسید. در این سال، عمده تجارت دو کشور مربوط به 

صدور اقلام انرژی ایران به اسپانیا بوده است. 
آمارهای منتشرشــده از ســوی اتاق بازرگانی و 
صنایع و معادن تهران، مربوط به مبادلات دو کشور 
در ســال ۱۳۹۳، ارزش مبادلات را در این سال، بالغ 
بــر ۳۲۱  میلیــون دلار اعلام کرده کــه از این میزان 
حدود ۱٤٦ میلیون دلار را صادرات اســپانیا به ایران 
و رقمــی حدود ۱۷٥ میلیــون دلار را صادرات ایران 
به اسپانیا تشــکیل داده است. میزان صادرات نفت 
به اسپانیا بعد از لغو تحریم ها نشان دهنده بازگشت 
این شرایط و رقم به پیش از اعمال تحریم ها است. 
افزایش ٥۰۰ هزار بشــکه تولید نفت ایران، حاکی از 
تقســیم صادرات این میزان نفت در بازارهای اروپا 
و آسیاســت؛ چنان که تلاش وزیــر صنعت، انرژی و 
گردشــگری اســپانیا، تنوع در صــادرات نفت ایران 
اســت؛ همچنان که قبــل از تحریم هــا اروپایی ها 
از جمله مشــتریان نفــت ایران بودنــد، پیش بینی 
می شود بعد از تحریم ها نیز این گونه باشد. به علاوه 
کشور اسپانیا با اختصاص حدود یک چهارم واردات 
زعفران ایرانی، یکی از کشورهایی است که بیشترین 
ســهم را در تجارت خارجی زعفــران ایرانی دارد. 
اســپانیا زعفران ایرانی را به ۱۴۰ کشــور دنیا، به نام 
خود، صادر می کند، . مقصــد انواع زعفران ایرانی، 
کشــورهایی مانند آلمــان، اتریش، اردن، اســپانیا، 
اســترالیا، استونی، اســکاتلند، افغانســتان، امارات 
متحده عربی، انگلســتان، بحرین، بلژیک، بوســنی، 
تایوان، ترکیه، چین، سنگاپور، سوئد، سوئیس، عراق، 
عربستان ســعودی، عمان، فرانســه، فیلیپین، قطر، 
کانادا، کویــت، موریس، ویتنام، هلنــد، هنگ کنگ، 
ایتالیا، نپال، مالزی، هند، ژاپن، سریلانکا، مجارستان 
و آذربایجان اســت، که البته خودِ کشور اسپانیا نیز 
با اختصاص حدود یک چهــارم از کل صادرات این 
محصول ایرانی، خود یکی از کشــورهایی است که 
بیشــترین ســهم را در تجارت زعفران ایرانی دارد، 
همچنان بازارهای ناشناخته بسیاری وجود دارد که 
ایران می تواند زعفرانش را در آنجا عرضه کند. ورود 
وزیر صنعت انرژی و گردشــگری اســپانیا به ایران 
هم زمان بــا ورود لوبو میر زائورالــک، وزیر خارجه 
جمهوری چــک و دیدار او بــا رئیس جمهور ایران 
نشــان می دهد که ایران و فرصت هــای اقتصادی 
آن بــرای دیگر کشــورهای اروپایــی، ازجمله چک 
نیز اهمیت زیــادی دارد. از این جهــت با توجه به 
قدمت مناسبات و ظرفیت های فراوان کشور ایران و 
اروپاییان، به ویژه اسپانیا و جمهوری چک، باید بتوان 
در عرصه های اقتصادی و گردشگری، شرایط لازم را 
برای حضور و مشارکت فعال  بخش های خصوصی 
ایران و دیگر کشــورهای اروپایــی، ازجمله این دو 
کشــور به منظور تأمین منافع مشــترک فراهم کرد. 
به ویژه آنکه ایران در ســال های اخیر در عرصه های 
علمی نظیر نانو،  ای سی تی و بیوتکنولوژی گام های 
بلندی برداشــته است و شــرکت های بسیار خوبی 
در ایران مشــغول فعالیت هســتند که می توانند با 
شرکت های کشــورهای اروپایی، ازجمله جمهوری 
چــک در ایــن عرصه ها همکاری داشــته باشــند. 
جاذبه هــای طبیعــی و تاریخی نیــز زمینه خوبی 
برای توســعه صنعت گردشــگری بین این کشورها 
با ایران اســت. اســپانیا در طول چهار دهه گذشته 
صنعت گردشــگری، بسیار پیشــرفته   داشته است؛ 
به طوری که بــه دومین صنعت گردشــگری بزرگ 
دنیا بدل شــده است. ارزش گردشــگری این کشور 
در ســال های اخیر حدود ۴۰ میلیارد یــورو، برابر با 
پنــج  درصد تولید ناخالص داخلی این کشــور بوده 
اســت. اســپانیا یکی از کشورهای پیشــرو در تولید 
انرژی های تجدیدپذیر اســت و پس از چین، دومین 
شبکه بزرگ قطار تندروی جهان و بزرگ ترین شبکه 
بزرگ قطار تندروی اروپــا را در اختیار دارد. اتریش 
نیــز علاقه مندی خــود را برای ســرمایه گذاری در 
پروژه های نفت و گاز ایران، اعلام کرده است. هیأت 
اتریشــی نیز متشــکل از رئیس جمهــور، وزیر امور 
خارجه و هیأت همراه، برای بررســی موقعیت های 
تجــاری بــه ایــران آمده انــد؛ هیأتــی ۲۰۰ نفره از 
شخصیت های سیاسی، اقتصادی، تجاری، علمی و 

دانشگاهی و فرهنگی این کشور. 
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مؤسسه ثامن الحجج 
در مسیر ساماندهی و اخذ مجوز

ایرنا: یک مقــام مســئول گفت؛ دارایی مؤسســه  �
ثامن الحجج در مســیر حسابرسی و ســامان دهی قرار 
گرفته اســت. وی خاطرنشان کرد، این مؤسسه از طریق 
یک مؤسســه حسابرسی معتبر از ســوی بانک مرکزی 
در مســیر ســاماندهی قرار گرفته اســت و بــا رعایت 
اســتانداردهای بانک مرکزی در مســیر اخذ مجوز قرار 
می گیرد. مؤسســه مالی و اعتبــاری ثامن الحجج (ع) 
با بیش از ۵۰۰ شــعبه در سراســر کشــور در راســتای 
سیاست های بانک مرکزی اقدام های قابل توجهی برای 
ساماندهی تعاونی اعتبارهای آزاد انجام داده است و در  

مسیر ساماندهی و اخذ مجوز قرار دارد. 

احمــد میرخدائی: بازار خــودرو همانی اســت که 
سال گذشــته بود؛ کســاد و بی رونق. مشتریانش هم 
به اندازه مشــتریان ماه های گذشــته اند. شــاید تنها 
فرقی که کرده اند در ســؤال و جواب های شان باشد. 
این روزها مشــتریان بیشــتر راغب هستند از کاهش 
بیشــتر قیمت خودرو در ماه های آتی بدانند. سؤالی 
که در اغلب موارد پاســخ روشــنی نــدارد. یکی از 
فعــالان بازار می گوید: مردم به دنبال این هســتند تا 
قیمت ها به کف برسد. دیگری نیز به اخبار مذاکرات 
خودروسازان خارجی با شــرکت های داخلی اشاره 
می کند که به عمیق ترشدن رکود بازار کمک می کند. 
در این بــازار همه گرفتــار رکودند، فرقــی نمی کند 
فروشــنده خودروهای داخلی باشــند یــا خارجی، 
همــه به زانو درآمده اند. در این بازار خبری از کمپین 
«خودرو صفر نخرید» هم شــنیده نمی شــود. اغلب 
آنانی که در بازار خودرو جزء قدیمی ترها هســتند از 
وجــود کمپین بی خبرند و تنها خبری که دارند، حول 
محور ســخنان وزیر صنعت است که تحریم کنندگان 

را خائن خوانده بود. 
مردم منتظر بنز هستند

سعید که به گفته خودش از بورس بازارن خودرو 
اســت، اوضاع بازار را کساد عنوان می کند: قیمت ها 
شکســته شــده، اما باز هم خریدار نیست. خودروی 
پراید مــدل ۸۴ که قبلا ۱۲ میلیون تومــان بوده الان 
۱۰ میلیون تومان شده اما باز هم خریدار ندارد. همه 
منتظــر ارزانی هســتند، پول ندارنــد و از خرج کردن 
پولی هم که دارند می ترســند. چند نفر در روز زنگ 
می زنند که یکی، دو نفرشــان خواهان خرید با چک 
هستند آن هم در شرایطی که اعتباری به این چک ها 

نیست. 
 بازار خودرو صفر چطور است؟  �

شــما خودرو صفر در خیابان هــا می بینی؟ مردم 
منتظر بودند تحریم ها برداشــته و خودرو ارزان شود 
حالا هم مثل بقیه بازارها که دچار رکود شــده، بازار 

خودرو هم راکد شده است. 
 این روزهــا در فضای مجــازی کمپینی با نام  �

«خرید خودرو ممنوع» به راه افتاده است، شما از 
این کمپین مطلع هستید؟ 

«کمپین؟ نه! کمپین چیه؟!»
 برخی می گویند، این کمپینی که شما از آن خبر  �

ندارید، بازار را به کسادی سوق داده؟ شما دلیل 
کسادی بازار را در چه می دانید؟ 

چند وقت پیش اخبار گفته قرارداهایی با بنز بسته 
شده اســت مگر بی کارم خودرو ایرانی بخرم؟ مردم 
با این خبرها دلشــان خوش شده که قیمت ها پایین 

می آید و خودروهای خوب خارجی وارد می شود. 
نرخ زیر قیمت مد شده

کمالــی مــرد جاافتاده ای اســت که پشــت میز 
نشسته و سیگاری بر لب دارد. می پرسم: بازار چطور 

است؟ خریداران چه می گویند؟ 
دود ســیگار را بیرون می دهد و می گوید: بنشین و 
ببین. یک چای می ریزد و می گوید: چند ماهی اســت 
که کار ما شده چای خوردن. بازار از اول سال تعطیل 
شــده است. ماشــین هایی که داخل نمایشگاه چیده 
شده از همه رنگ و همه نوع است. ایرانی و خارجی، 
صفــر و کارکرده.  کمالی مبدأ قیمت گذاری را قیمت 
کارخانــه عنوان می کنــد و می گوید: حالا مد شــده 
می گویند قیمت ماشین فلان قدر زیر قیمت کارخانه، 
اما باز هم خریدار نیســت. تا یکی دو ماه پیش مردم 
می آمدنــد قیمت می پرســیدند می رفتند، الان دیگر 
قیمت هم نمی پرســند. می گوید خودرو گران است 
و مــردم هــم درآمد ندارنــد. ۱۱ ســال پیش قیمت 
پرتیراژتریــن خــودروی داخلی بالای شــش میلیون 
بود، اما مردم در صف می ایســتادند؛ چون پولش را 
داشتند. حالا بعد از این همه سال که قیمت همه چیز 
چندبرابر شــده و قیمت خودرو حدود سه برابر شده 
کســی نمی خرد. ایرانــی و خارجی هم نــدارد. کلا 
نمی خرند. به این خاطر که پول ندارند. کمی اقتصاد 

رونق بگیرد و مردم پول داشته باشند، می خرند. 
می پرســم از کمپینی که خریــد خودرو را ممنوع 

کرده اطلاع دارید؟ 
می گوید: اطــلاع دقیقی ندارم، فقــط چیزهایی 
شــنیده ام کــه گفته اند کســانی که طرفــدار کمپین 
نخریدن خودرو صفر هســتند خیانتکارند. به هرحال 
تبلیغات بی تأ ثیر نیســت. سزای گران فروش نخریدن 
اســت؛ مردم هم حالا می گویند خودرو گران اســت 
و نمی خرند. کجای دنیا خودرو را با ســود ۳۰ درصد 
قســطی می فروشــند؟ همه جــای دنیــا خودروی 
قسطی بدون بهره می فروشــند تازه اگر خریدار پول 
ندارد، می آیند و ماشــین را می برند. من در یک سال 
گذشــته ۵۰ دستگاه ماشین هم نفروخته ام. این یکی 
دو مــاه اخیر که هیچ، اقلیتی در جامعه هســتند که 
به راحتــی ماشــین میلیاردی می خرند، نه ســختی 
احســاس می کنند و نه برایشــان مهم است که چه 
اتفاقی می افتد، اما اکثریت مردم در فشــار هســتند. 
وقتی پول نباشــد چه دلیلی دارد طرف یک ماشــین 

بخرد و خرجش کند. پس بهتر این است که نخرد. 
۳۰ میلیون افت قیمت در ۵ ماه

وارد نمایشــگاه بزرگــی می شــوم که ســاکت و 
خنک است. سعیدی، مســئول نمایشگاه کم حرف و 
محتاط اســت. در این نمایشــگاه بیشتر، خودروهای 
صفــر کیلومتر پــارک شــده اند. ایرانــی و خارجی. 
می پرسم: خودتان وارد کننده هســتید؟ می گوید: ما 
فقط فروشنده هســتیم. شرکت ها و اشخاص خاص 
ایــن ماشــین ها را وارد می کنند؛ چندتایــی را هم ما 
می فروشــیم. این خودروها هم چنان که از گفته های 

نمایشــگاه دار برمی آید مشــتری ندارنــد. می گوید: 
نسبت به سال گذشــته ۹۰ درصد از تعداد خریداران 
کاســته شــده اســت. یک خــودروی ۳۱۰ میلیونی 
وارداتی را نشــان می دهد و می گویــد این خودرو از 
عید تاکنون ۳۰ میلیون ارزان شده، اما باز هم بازارش 
کساد اســت.  از کمپین می پرسم. می گوید پیام هایی 
با این عنوان به دســتش رســیده و معتقد است که 
بی تأثیر نیست. حالا که فصل مسافرت است، بازار ما 
تعطیل شــده، چند روز دیگر که مدارس باز می شود 
و محرم و صفر اســت، باید واقعــا ببندیم. به مغازه  
بزرگی در آن ســوی خیابان اشاره می کند و می گوید: 
آنجا هم نمایشــگاه خودرو بــود، خرج اجاره اش در 

نیامد، بست و رفت. 
آینده خودرو ، سؤال اغلب مشتریان

وارد نمایشــگاه بزرگــی می شــوم کــه پشــت 
شیشه هایش چندتایی برگه چسبانده شده که حاوی 
اطلاعات و شــرایط فروش اقســاطی خودروهاست. 
آرم خودروها تقریبا ناآشناســت. از نوشته های روی 
موتور یکی از ماشــین ها پیداســت که خورد ساخت 

چین و مونتاژ ایران است. 
خــود را آقــای تیرانــداز معرفی می کنــد. آدم 
خوش مشــربی اســت. بنا دارد چکیده کل تجربیات 
چندین ســاله فعالیت خود در عرصه فروش خودرو 
را یکی یکی بگوید. از بی مبالاتی یکی از شــرکت های 
مونتاژکننــده خودروهای چینــی می گوید که قبلا به 
مدت سه سال نمایندگی فروش آنها را داشته است 
و اینکه چندین خودرو رنگ شــده و ضربه دیده را که 
برایش فرستاده بودند به شرکت ارجاع داده  است. از 
بوروکراسی پیچیده و خشک شرکت فعلی هم گلایه 
می کند که نه کسی جوابگوست و نه اصلا مشخص 
می کنند تکلیف ما و خواســته های مشتریان چیست. 
می گوید کار مشــتری پرســیدن قیمت است و کار ما 
جواب تکراری دادن. مشتریان مدام می پرسند: به نظر 
شما خودرو ارزان تر می شود؟ کی گران می شود؟ ما 
هم حقیقتا نمی  دانیم. مشــتری سری تکان می دهد 
و مــی رود و دوباره چند روز بعد می آیــد؛ روز از نو، 
روزی از نو.  می گوید در این بازار هیچ کس  نمی تواند 
بفروشد. ایرانی و چینی هم ندارد. مردم پول ندارند. 
خیلی ها هم منتظر هستند بعد از تحریم ها بنز سوار 
شوند! در پاسخ به این ســؤال که مگر قرار است بنز 
چه کند؟ می گوید: کل زندگی به سیاست گره خورده. 
یکی، دو ســال است همه چیز به مذاکرات ربط داده 
می شود. این ماشین های چینی نه کیفیت دارند و نه 
امنیت. ماشین های ایرانی هم قطعات چینی دارند و 
از اینها هم بدتر هستند. می گوید همیشه مردم منتظر 
نشسته اند اوضاع بهتر شود. حالا به جایی رسیده ایم 
که احســاس می کنند واقعا باید بعضی چیزها بهتر 
شــود. حق هم دارند که بخواهند سوار ماشین های 
خوب شــوند. به خودرو پشت شیشه اشاره می کند و 
می گوید: با قیمت این ماشــین چینی بهترین ماشین 
اروپایی را می شــود خرید. حــالا بماند که مردم پول 
ندارند ماشــین بخرنــد اما اگر بخواهنــد بخرند هم 
دلشان نمی آید پول بهترین ماشین را بدهند اما سوار 

این ماشین های بی کیفیت شوند. 
بــاز می گویــد لیاقت مردم ما این نیســت که این 
«قارقارک های» چینی را سوار شوند. اما چه می شود 
کرد. می پرســم: وضعیت فروش خودروهای چینی 
در نمایندگی شــما چطور اســت؟ می گوید: افرادی 
که قبلا خودرویــی را ثبت نام کرده اند اغلب می آیند 
قــرارداد را فســخ می کنند. ما هم مأمــور دریافت و 
بازگرداندن پیش پرداخت مشتریان از شرکت شده ایم. 
حدود ۲۰ روز پیش شــرکتی که نمایندگی اش را 
داریم، یک مرتبه یک میلیون گذاشت روی قیمت ها تا 
مردم فکر کنند بــازار راه افتاده و قیمت ها دارند بالا 
می روند اما مردم پول نداشــتند و هول وولای خرید 

هم پیدا نکردند! 
ماشین هایی مشابه کفش های میرزانوروز

هنگام خروج، با یکی از مشــتریان این نمایشگاه 
هم کلام می شــوم. بــا خنده می گویــد: خودرو ملی 
سوار می شوم. ماشین باز هستم و دوست دارم ببینم 
این ماشــین های چینی چطور هســتند. معتقد است 
خودروهــای چینی نســبت به خودروهــای وطنی، 
آپشن های بیشتر و بهتری دارند اما تأکید می کند «این 
ماشــین ها را هرکســی بخرد، موقع فروش حکایت 
کفش هــای میرزانوروز می شــود. قطعاتش هم که 
همه جا پیدا نمی شود. شاید برای یک قطعه مجبور 
شــویم ماشــین را چندروز در تعمیــرگاه بخوابانیم. 
ترجیــح می دهم خــودرو چینی مونتاژشــده به نام 
خودرو ملی را از خودروساز داخلی بخرم اما خودرو 
ســاخت چین نخرم، چراکه خدمات پس ازفروش و 

تأمین قطعات برایم اهمیت زیادی دارد». 
بی رونقی دست دوم های خارجی

دونفر در تاریک روشــن انتهای نمایشگاه بعدی، 
روزنامه می خوانند. بــا بفرمایی که می زنند، معلوم 
اســت حال واحــوال کاسبی شــان خــوب نیســت. 
نمایشــگاه پر است از خودروهای دست دوم سرحال 
خارجی. می پرسم اوضاع بازار خودروهای دست دوم 
خارجی چطور است؟ یک از آنان می گوید: ماشین نو 
خارجی را هم کم وبیش می فروشند اما مدت هاست 
کسی خودرو نو خود را برای فروش به امانت نسپرده 
اســت. بازار خراب است و مشــتری نیست. خودرو 
ساخت کره را نشــان می دهد و می گوید: این ماشین 
۱۶۷ میلیون قیمت داشته حالا رسیده به ۱۵۳ میلیون 
اما کســی خریدار نیست. مشــتری منتظر ارزان شدن 
است و تا این رکود در همه جای اقتصاد پابرجا باشد، 

این انتظار هم ادامه پیدا می کند. 
فروش زیر قیمت تمام شده

به یکی از نمایندگی های خودروهای وارداتی وارد 
می شــوم. درخواست می کنم با مســئول نمایشگاه 
صحبت کنم، نگاه ها به ســمت کسی می رود که زیر 
باد کولر نشســته  است. آرام و شمرده وضعیت بازار 
را می گویند: مشــتری نیست، می بینید که. قیمت این 
ماشین ها تا ۱۰ درصد هم پایین آمده اما خریدار ندارد. 
حتی برخی از این ماشــین ها را زیر قیمت تمام شده 
می فروشند چون به نقدینگی نیاز دارند. می پرسم به 
نظر شــما در آینده وضعیت چه می شود؟ می گوید: 

در هــر بــازاری که قیمت هــا با افت مواجه شــود، 
خریدار دســت نگه  می دارد، اول می خواهد مطمئن 
شود که قیمت ها به کف رســیده تا بعد بخرد. حالا 
قیمت های ما شــاید تا چند درصد دیگر هم کاهش 
پیدا کند اما مســئله این اســت که در قیمت پایین تر 

هم خریدار نیست.  
بی پولی باعث شده خودرو نخرند

ســری به بالای شهر می زنم. قســمتی از شهر با 
خیابان های ســربالا و ســرپایین. نمایندگی پورشه را 
پیدا می کنم. خنک و روشن است و صدای موسیقی 
آرامــی به گوش می رســد. درِ یکی از ماشــین ها باز 
می شود و جوانی همان گونه که به صفحه موبایلش 
نگاه می کند پیاده می شــود و به ســمت من می آید. 
پشــت ســر من مرد میانسال و متشــخصی نیز وارد 
می شــود. جوان مؤدب می شــود و ما را به ســمت 
دفتر که میانه نمایشــگاه اســت راهنمایی می کند.  
خود را «خســرو» معرفی می کند و مدیر فروش این 
نمایشگاه اســت. می گوید بازار نسبتا بی تغییر است. 
قیمت ها هم تغییری نداشــته و تعداد مشتریان هم 
کم وبیش مانند سال گذشته است. کم و زیاد می شود 
امــا در کل بازار آرام اســت. از قیمــت  خودروهای 
داخل نمایشــگاه می پرســم. نگاهی می چرخاند و 
می گویــد: اینجا از مبلغ حــدود ۳۵۰ داریم تا حدود 
یک ونیم که یک پورشــه  هزار و ۵۰۰ سی سی است. 
می پرســم: یک ونیم میلیارد؟ می گویــد بله.  میلیارد. 
البتــه خودروهای بالاتــری هم در بازار هســت اما 
اینجا نمونه اش نیست!  «خســرو» از کمپین بی خبر 
است. می پرسم از پیام هایی که راجع به خودروهای 
داخلی، قیمت و کیفیت آنها در گروه های اجتماعی 
منتشــر می شــود هم بی خبر اســت؟ ســری تکان 
می دهــد و می گویــد: بله. اخیــرا پیام هایــی را در 
گروه های دوســتی دیــده ام که مثــلا می گویند چرا 
خودروی ایرانی این قدر گران شــده درحالی که با این 
پول ها می شــود بهترین خودرو را وارد کرد. نوشــته 
بودند بــه نخریدن ادامه می دهیم تا خودروســازان 
به سزای اعمالشان برسند!  از تأثیرگذاری این کمپین 
می پرســم، شــانه بالا می اندازد و می گویــد: از من 
بپرسی بی پولی باعث شده مردم خودرو نخرند. این 
 کارهــا هم فقط می تواند چهار تا کارگر را بی کار کند. 
مشکل خودروسازی ما شاید حل شدنی نیست وگرنه 
این همه ســال حل شــده بود. کره جنوبی بعد از ما 

خودروساز شده، حالا آنها کجا هستند و ما کجا... .

گزارش میدانی «شرق» از  رکود سنگین در بازار خودروهای داخلی و خارجی

مردم منتظر بنز هستند

مدیرعامل شرکت شهرک های صنعتی تهران: 
کارگاه های غیرمجاز مجوز می گیرند

در  � تهــران  اســتان  در  غیرمجــاز  کارگاه هــای   
مجتمع های کارگاهی متمرکز شــده و مجوز دریافت 
خواهنــد کــرد.  مدیرعامــل شــرکت شــهرک های 
صنعتــی تهران با بیــان این مطلب گفــت: کاری که 
درحال حاضر در دســت اقــدام داریــم هماهنگی با 
استانداری، شــهرداری و محیط زیست است تا بتوانیم 
در کنار شــهرها، مجتمع های کوچک کارگاهی ایجاد 
کنیم.  علی ســلیمانی ادامه داد: با توجه به مسائل و 
حاشیه های ایجادشــده از سوی این کارگاه ها، تصمیم 
بر آن شــد تا به جــای برخورد با ایجاد ایــن کارگاه ها، 
آنها را به صورت قانونی ســاماندهی کنیم. ســلیمانی 
با اشــاره به این نکته که اولویت ایجاد این مجتمع ها 
مراکز جمعیتی دارای بی کاری بالاســت، تصریح کرد: 
درحال حاضر ما با شهرداری، محیط زیست و استانداری 
در حال مذاکره هستیم تا در دو سال باقی مانده به یک 
نقطه قابل قبول برسیم. وی افزود: در این طرح منافع 
شــهرداری در نظر گرفته می شود تا این اتفاق به زودی 
رخ دهد.  به گفته وی، در اطراف تهران ۵۰ نقطه پنج 
هکتاری برای این کار نیاز اســت تا این مشــاغل از دل 
شهر بیرون رفته و ساماندهی شوند. سلیمانی با تأکید 
بر اشــتغال زابودن این طرح، تأکید کرد: دغدغه اصلی 
ما ســاماندهی حدود ۴۵  هزار کارگاه صنعتی کوچک 
با کمتر از ۵۰ نفر کارگر اســت که از ۸۰۰  هزار شــغل 

موجود در این کارگاه ها، ۳۰۰  هزار آن غیرمجاز است. 
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