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اقتصاد

راهکار وزیر نیرو برای مشترکان 
پرمصرف آب

خبرآنلاین: وزیر نیرو اعتقاد دارد آنهایی که آب  �
را بیشــتر از حد معقول استفاده می کنند، باید بهای 
بیشــتری برای آن پرداخت کنند.حمید چیت چیان، 
وزیر نیــرو در برنامــه «حوالی امروز» شــبکه پنج 
دربــاره ارزان بودن قیمت آب و اســتفاده نابه جای 
آن توســط گروهی از مــردم گفت: «مــا معتقدیم 
آنهایــی که زیادتر از معمــول آب مصرف می کنند، 
نه تنها بایــد هزینه هــای آب را پرداخت کنند بلکه 
باید بهایی بالاتــر از آن پرداخت کنند».وزیر نیرو در 
واکنش به این سؤال که چرا تاکنون چنین تصمیمی  
در وزارتخانــه تحــت مدیریتش اجرائی نشــده به 
این شــکل پاســخ داد: «ما این موضــوع را پیگیری 
می کنیم. قانون هدفمنــدی یارانه ها هم این حرف 
بنده را تأیید می کند. قانون برنامه ششم توسعه نیز 
همین را مورد توجه قرار داده اســت. متأسفانه این 
قوانین به دلیل اینکه موجب نگرانی و سختی برای 
برخی افراد در جامعه اســت، تاکنون اجرا نشــده 
اســت».  چیت چیان درباره ارزان بودن قیمت آب و 
تأثیر آن بر مصرف گفت: «قیمت آب در ایران بسیار 
بســیار نازل است. ما تقریبا حدود نیمی  از هزینه ای 
که برای تأمین آب انجام می شود را از مشترکانمان 
دریافت می کنیم. همیــن پایین بودن قیمت موجب 
شــده بسیاری از مشــترکان خیلی جدی به مصرف 
آب توجه نکننــد و موجب اتــلاف و هدررفت آب 

شوند.»

مدیر شهر فرودگاهی امام خمینی 
رفتنی شد

ایســنا: چند روز پــس از جابه جایــی مدیران  �
شــرکت هواپیمایــی ایران ایــر، این بــار نوبت به 
مدیر شــهر فرودگاهــی امام خمینی رســید تا در 
روزهای پایانی دولت یازدهم از ســمت خود کنار 
برود. عبــاس آخونــدی وزیر راه وشهرســازی در 
حکمی کوروش فتاحی را به عنوان سرپرست جدید 
شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی انتخاب کرد و 
به این ترتیب دوران ریاست نویدی در این بخش به 
پایان رسید. در حکم آخوندی آمده است: با توجه 
به اســتعفای محمود نویدی به موجب این حکم 
جناب عالی را با حفظ سمت و تا تعیین مدیرعامل 
جدید به عنوان سرپرســت شرکت شهر فرودگاهی 

امام خمینی منصوب می نمایم.
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شــرق: نخســتین موتور ملی کم مصرف سه سیلندر در 
کشور تولید شــد؛ پروژه ای که به گفته وزیر صنعت، اگر 
در همکاری با شرکت اتریشی انجام نمی شد، هشت سال 
زمان می برد تا اجرائی شــود. مراسم رونمایی از خانواده 
موتور ملی سه سیلندر پرقدرت و کم مصرف یورو۶ سایپا، 
دیروز با حضور معاون علمی و فناوری ریاست جمهوری، 
رئیس ســازمان حفاظت محیط زیســت، وزیر صنعت و 
مدیرعامل گروه خودروســازی ســایپا برگزار شد. به نظر 
می رسد این مسیر، مسیر تولید خودروهای برقی در کشور 

را نیز هموار خواهد کرد. 
 نعمت زاده: برجام همه کاری در صنعت ایران کرد

وزیر صنعــت، معدن و تجارت در مراســم رونمایی 
از خانواده موتور ملی ســه ســیلندر با تأکید بر اینکه از 
رئیس جمهور تشــکر می کنم که با صبر و حوصله روند 
مذاکرات برجام را دنبال کرد، گفت: برجام همه کاری در 
صنعت ایران کرد، به گونه ای که موتور ملی سه سیلندر 

که امروز رونمایی شد، یکی از محصولات برجام است. 
محمدرضا نعمت زاده افــزود: امروز به لطف برجام 
هیچ مانعی برای همکاری در زمینه انتقال تکنولوژی با 
شــرکت های معتبر خارجی در زمینه فناوری، صنعت و 
تجارت نداریم. به گفته نعمت زاده، با اجرائی شدن برجام 
امروز هیچ مانعی برای ارتباط فناوری، صنعتی و تجاری 
با سایر کشورها نداریم، هرچند گلوگاه هایی در بخش های 
بانکی به دلیل ایران هراســی های آمریکا و جریمه کردن 
برخــی بانک ها وجود دارد که آن هــم به تدریج در حال 
حل شدن اســت. او افزود: علاوه برآن در بخش صنعت 
و همکاری های علمی با شــرکت های خارجی نیز هیچ 
محدودیتی نداریم. بنابراین باید از این فرصت اســتفاده 
کــرده و در صنایع کشــور به بحث نــوآوری و تحقیق و 
توســعه بیشــتر توجه شــود. در صنعت باید از تجارب 
شرکت های خارجی اســتفاده کرد، زیرا امروزه تحولات 
در صنایع در ســطح جهان بسیار ســریع و دانش محور 
است. وزیر صنعت، معدن و تجارت، خاطرنشان کرد: از 
خودروســازان که حدود ۱۵ درصد بخش صنعت کشور 
را به خود اختصاص داده اند می خواهیم که نســبت به 
انتقــال دانش و فناوری روز اقدام کنند. وی با اشــاره به 
پروژه موتور ملی سه سیلندر کم مصرف، خاطرنشان کرد: 
دو ســال پیش در سفر به اتریش برای برقراری نخستین 
کمیســیون اقتصادی مشترک دو کشــور پس از ۱۰ سال، 
قرارداد این پروژه امضا شــد و امروز شاهد به ثمرنشستن 
آن هســتیم. نعمت زاده بیان کرد: کشور اتریش همواره 
دوست و یاور ایران در بخش های علمی و فناوری بوده و 
نقشه راه ترسیم شده بخش صنعت با این کشور می تواند 
الگویی برای ســایر کشــورها برای توســعه همکاری ها 
با ایران باشد. نوآوری شــاه کلید توسعه در جهان امروز 
اســت و خودروسازی به عنوان صنعتی پیشران در کشور 
باید به آن اهتمام کافی داشــته باشــد. این عضو کابینه 
دولــت یازدهم بــا تأکید بــر لزوم سرعت بخشــیدن به 
انجام امور و اســتفاده از تجارت ســایر کشورها، با اشاره 
به پروژه موتور ســه ســیلندر ملی، تصریح کرد: اگر این 
 AVL موتور بدون مشــارکت و استفاده از تجربه شرکت
اتریش ساخته می شد، به هفت تا هشت سال زمان نیاز 
داشت و علاوه بر صرف هزینه های زیاد، از گردونه رقابت 
بازمی ماندیم؛ اما با همکاری انجام شــده در دو سال به 
نتیجه رســید. وی همچنین خواســتار انعقاد قرارداد با 
قطعه ســازان داخلی برای تأمین قطعات مورد نیاز این 
موتور ملی از ســوی ســایپا شــد تا برای تأمین قطعات 
مورد نیاز به خارج متوســل نشــویم. نعمت زاده با بیان 
اینکه قطعات موتور ملی ســه سیلندر باید هرچه زودتر 
داخلی سازی شوند، تصریح کرد: قطعه سازان باید نسبت 
به دســتیابی به دانش فنی تولید این قطعات در داخل 
اقــدام کنند.  بــه گفته نعمت زاده، تأمیــن ۵۵ درصدی 
قطعات مورد نیاز از ســوی شــرکت های داخلی در این 
قرارداد عنوان شده اســت. برخی قطعه سازان ایرانی از 
ســوی شــرکت های بزرگ خارجی ارزیابی شده و موفق 
به کســب استانداردهای مدنظر آنها شــده اند که باید از 
قابلیت های آنها اســتفاده کــرد.  وزیر صنعت، معدن و 
تجارت در خاتمه خواســتار عرضه سریع تر سوخت های 
با استاندارد یورو۵ و یورو۶ شد تا از قابلیت های کامل این 

خودرو ملی استفاده شود. 

 ســتاری: همــکاری بــا خودروســازان بــرای تولیــد 
خودروهای برقی

همچنیــن معاون علمــی و فنــاوری رئیس جمهور 
در مراســم رونمایی از موتور ملی ســه سیلندر یورو۶ با 
ابراز شــگفتی از اتمام این پروژه گفت: قرارداد ساخت و 
طراحی این موتور قبل از برجام بســته شــد و من خودم 
به شــخصه فکر نمی کردم امروز و در این مدت شــاهد 
رونمایی از آن باشــیم.  ســورنا ســتاری با بیان اینکه در 
بحث خودروهای برقی همکاری خوبی با شــرکت سایپا 
داریم، ادامه داد: فضای امروز خودروســازی با ۱۰ ســال 
پیش تفاوت دارد. امروزه مراکز پژوهشــی خودروسازها 
با صرف بودجه زیاد به دنبال تکنولوژی جدید هســتند و 
در بخش های مختلف از جمله طراحی و انرژی شــاهد 
تغییرات زیادی بودیم.  وی ادامه داد: تا چندسال پیش ما 
گمان می کردیم درنهایت سه درصد از بازار خودرو جهان 
در اختیار خودروهای برقی باشد، اما مجموعه ای خارج 
از برندهای مطرح خودروســازی آمد و خودرو جدیدی 
ارائــه کرد. از طرف دیگر هزینــه ای که امروز گوگل برای 
خودروهای هوشــمند می کند، به اندازه هزینه پژوهش 
تمــام خودروســازهای دنیا اســت. این نشــان می دهد 
که این صنعت در حال تغییر اســت و مــا نیز باید با این 
تغییرات همگام باشــیم.  وی با اشــاره به همکاری این 
معاونت با شــرکت ســایپا گفت: ما تعامل خوبی با این 
خودروســازی داریم و به دنبال گسترش آن هستیم و در 
بحث خودروهای برقی همکاری خوبی با یکدیگر داریم. 
ستاری با اشــاره به نقش وزیر صنعت در به ثمررسیدن 
این پروژه گفت: من باید از آقای نعمت زاده که به حق به 
ایشان لقب پدر صنعت ایران را داده اند، تشکر کنم که با 
پیگیری های مجدانه ای که داشتند، توانستیم در سه سال 
پروژه ای که کمتر کسی اجرائی شــدن آن را باور داشت، 

به اتمام برسانیم. 
 ابتکار: یورو ٤ خودروها با ۷ سال تأخیر اجرا شد

رئیس ســازمان حفاظت محیط زیســت در مراسم 
رونمایی از اولین موتور کم مصرف کشــور گفت: قرار بود 
ســال ۸٦ خودروهای داخلی یورو٤ شوند، اما متأسفانه 
این اتفاق تا ســال ۹۳ به تأخیر افتــاد. معصومه ابتکار 
در مراســم رونمایــی از اولین موتور کم مصرف کشــور 
گفــت: قرار بــود ســال ۸٦ خودروهای داخلــی یورو٤ 
شوند اما متأســفانه این اتفاق تا سال ۹۳ به تأخیر افتاد. 
رئیس ســازمان حفاظت محیط زیســت در این مراسم 
گفــت: درحال حاضر به غیر از خودروهــای یورو۴ هیچ 
خودرویی اجازه شــماره گذاری ندارد. از ســال ۱۳۹۸ نیز 
اســتاندارد یورو۵ برای تمامی خودروها اجباری خواهد 
شــد. معصومه ابتکار اظهار کــرد: درحال حاضر حدود 
شش میلیون و ۸۰۰  هزار دستگاه خودرو و موتورسیکلت 
در خیابان هــا تــردد می کنند کــه اگر از اســتاندارد لازم 
برخوردار نباشــند، ســهم عمده ای در آلایندگی شهرها 
خواهند داشــت. وی با بیان اینکه استانداردهای معاینه  
فنی خودروها نیز از امروز ســخت گیرانه تر شــده است، 
گفت: همه ایــن اقدامات برای ارتقای کیفیت شــهرها 
صورت می گیرد، زیرا هر یک از ما روزانه معادل ۱۶ کیلو 
از این هوا را استنشاق می کنیم. رئیس سازمان حفاظت 
محیط زیســت ادامه داد: در این زمینه وزارت نفت باید 
وظایف خود را انجام دهد. ارتقای کیفیت ســوخت گام 
بلندی بــود که وزارت نفت در دولت یازدهم برداشــت 

و ما طبق بازرســی هایی که از مراکز عرضه بنزین انجام 
می دهیم، کیفیت بنزین را به طور مستمر پایش می کنیم. 
وی ادامه داد: در این زمینه باید عرضه بنزین و ســوخت 
یورو۵ براساس برنامه زمان بندی شده دولت اتفاق بیفتد، 
ضمن آنکه متأسفانه به دلیل یارانه های تخصیص یافته 
الگوی مصرف ســوخت در کشــور ما بســیار بیشــتر از 
کشورهای دیگر است که باید اصلاح شود. رئیس سازمان 
حفاظت محیط زیســت در ادامــه گفت: رئیس جمهور، 
دولت یازدهم را دولت محیط زیســت نامید و در دولت 
تدبیر و امید مســئله  محیط زیســت اولویت اصلی بوده 
اســت.  ابتکار با بیان اینکه باید همــگام با فناوری های 
روز جهان حرکت کنیم، خاطرنشــان کرد: در مســائلی 
کــه به محیط زیســت و کیفیت زندگی مــا ارتباط دارد، 
باید گام هــای مؤثری برداریم. یکــی از مؤلفه های مهم 
در شهرها محیط زیســت، آلودگی هوا و پسماندهاست 
و صنایع خودروســازی در این زمینه نقش مهمی دارند.  
رئیس سازمان حفاظت محیط زیست با بیان اینکه دولت 
یازدهــم برنامه ها و مصوبات زیــادی در جهت صیانت 
از محیط زیســت در صنعت خودروسازی داشته است، 
تصریــح کرد: برهمین مبنــا ارتقای اســتاندارد آلایندگی 

خودروهای تولیدی به یورو۴ برنامه ریزی و اجرا شد. 
  تولید انبوه تیباي برقی به زودی آغاز می شود

مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا همچنین با اشاره 
به انجــام آزمایش های تیبای برقی در خارج از کشــور، 
تصریح کرد: به طور قطع آزمایش این خودرو کاری سخت 
اســت که طرف خارجی باید به گروه سایپا پاسخ دهد و 
به محض دریافت پاسخ درباره آن اطلاع رسانی خواهیم 

کرد. وی در پاســخ به ایرنا درباره تأمین زیرســاخت های 
خودروهــای برقی، یــادآوری کرد: کشــور از نظر تأمین 
زیرســاخت خودروهای برقی با مشکل مواجه است، اما 
در تهران مذاکره های خوبی با شهرداری دراین باره انجام 
شده است. جمالی تأکید کرد: وقتی از عرضه این خودرو 
مطمئن شدیم، آن گاه از دولت و زیرمجموعه های مرتبط 
خواهیم خواست به طراحی و تأمین زیرساخت های لازم 
بپردازند. وی همچنین با اشاره به موتور سه سیلندر ملی، 
یادآوری کرد: این موتور برای مگاپلتفرم مشترکی که برای 
خودروهای SP100 و SP0 طراحی شــده، تعریف شده 
است. مدیرعامل گروه خودروســازی سایپا تصریح کرد: 
موتور NSC شــرکت «تیوان ابتکار» با ۵۵ درصد ساخت 
داخل قرار اســت با همیــن پلتفرم در نظر گرفته شــده 

طراحی شود که امروز نخستین نمونه آن رونمایی شد. 
جیــب  تولیــد،  چرخــه  از  پرایــد  خــروج  دغدغــه 

خانواده هاست
مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا نیز در این مراسم 
گفت: گروه سایپا علاقه مند به خارج کردن پراید از چرخه 
تولید اســت و تلاش کردیم محصــولات جایگزین آن را 
تعریــف کنیم، امــا دغدغه اصلی وابســتگی اقتصادی 
خانواده ها به آن اســت.  مهدی جمالی در پایان مراسم 
رونمایــی از موتور سه ســیلندر کم مصرف یــورو۶ ملی 
در جمع خبرنــگاران افزود: دغدغه فعلــی این گروه با 
توجه به مطالعات بازار، وابســتگی اقتصادی و درآمدی 
بسیاری از خانواده های کم درآمد و کم بضاعت کشور به 
این خودرو است و در حقیقت بخشی از اشتغال کشور با 
اســتفاده از این خودرو تأمین می شود.  جمالی افزود: از 
بخش فروش گروه سایپا درخواست کرده ایم تا برنامه ای 
طراحی کنند تا پیش از خروج پراید از ســبد تولید، به این 
اقشار آسیبی وارد نشــود و این را وظیفه اجتماعی خود 
می دانیم.  وی اظهار کــرد: کم مصرف بودن، پایین بودن 
قیمت و هزینه هــای تعمیراتی و خدمات پس از فروش 
گســترده، ازجمله ویژگی هایی اســت که محبوبیت این 
خــودرو را نزد خانواده ها دوچندان کرده اســت. معاون 
امور صنایع وزیر صنعت، معدن و تجارت نیز در حاشیه 
این مراســم، گفت: کارهای حقوقی شــرکتی که باید در 
قرارداد رنو به عنوان شریک تجاری منتقل شود، در حال 
انجام و تقریبا همه مطالب مربوطه نهایی شــده است. 
محســن صالحی نیا در جمع خبرنــگاران درباره آخرین 
وضعیت قرارداد با شــرکت رنو، افزود: تاکنون قول های 
مختلف و متفاوتی از ســوی مســئولان برای تحقق این 

قرارداد داده شده و امیدواریم به زودی شکل بگیرد.
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پشتِ پرده های طرحِ کارورزی
اما باید در اینجا یک نکته به خوبی شرح داده 
شود. اینکه طراحی سیاست ها و برنامه مداخلاتی 
نیازمند تحقیقات گسترده مختلفی است. از جمله: 
۱) «ارزیابی کلی طرح از نظر انطباق استراتژی های 
طراحی شده با اهداف کلی»، چنان که نشان دهد 
چنین طرحی اساســا اگر اجرا شود، به هدف های 
طرح شــده خواهد رســید یا خیر، بــرای مثال اگر 
هدف از این طرح افزایش امکان اشــتغال جوانان 
از طریق مهارت آموزی بیان شده است، باید به طور 
کارشناســی بیان شــود آیا اصلا اگــر این طرح به 
خوبی و درســتی هم اجرا شود، ما را به آن هدف 
می رســاند یا خیر؛ و در واقــع، در مرحله برون داد 
یک ارزیابی، بررســی کنیم که آیــا اصلا انجام این 
طــرح با ایــن برنامه ریــزی صورت گیــرد یا خیر.
۲) «ارزیابی درون دادها، فرایند و برون دادهای آن 
طرح»؛ اینکه بررسی شود برای مثال چقدر هزینه 
برای این طرح لازم اســت (چه تکنولوژیکی، چه 
انســانی و چه کالبدی ســاختمانی)، این محاسبه 
به ما کمــک می دهد در مرحله بــرون داد به این 
نتیجه برســیم آیا انجام این طرح به صرفه اســت 
یا خیــر. مرحله فرایند به بررســی چگونگیِ ارائه 
خدمــات در آن طرح و مرحله بــرون داد به کلیه 
خروجی هــای آن طرح می پردازد. ۳) هر طرح در 
صورت اجرا پیامدهایی را برای اقشــار و گروه های 
مختلف (و احتمالا محیط زیســت) و امثالهم در 
پی خواهد داشت. ازاین رو، یکی دیگر از ارزیابی ها، 
«ارزیابی تأثیرات اجتماعــی و فرهنگی» آن طرح 
اســت. این ارزیابی باید ضمن آشــکار کردن ابعاد 
اجتماعی و فرهنگــیِ آن طرح در صورت تحقق، 
در واقع نشــان دهدچه گروه هایی ممکن است با 
آن شــیوه اجرا، طرد و حذف شــوند یا دسترسی 
برابری به خدمات آن نداشــته باشند یا زیان ببینند 
و باید راهکارهایــی را برای جبران آن (در صورت 
امکان) پیشنهاد دهند. بااین حال تمام موارد اینها 
نیستند. بســیاری از ارزیابی های دیگر لازم و البته 
برای طرح های کلانی از این دست اجباری است تا 
در نهایت بتوان درباره اجرا یا عدم اجرا، چگونگی 
اجرا و چگونگــی مشــارکت دادن و درنظرگرفتن 
منافع گروه ها و اقشــار ذی نفع و ذی ربط مختلف 

تصمیم گیری کرد.
وقتــی «پیوســت اجتماعی» کــه در واقع به 
همین ارزیابی ها می پردازد، در وزارت کشــور برای 
بســیاری از طرح ها الزامی و اجباری است و وقتی 
«اتــاف: ارزیابی تأثیــرات اجتماعــی و فرهنگی» 
در شــهرداری برای احداث یک پــلِ کوچک لازم 
و ضروری اســت، این ســؤال باقی می ماند که آیا 
برای چنین طرحی ارزیابی هایی از این دست انجام 
شده است یا خیر؟ وقتی آقای خدایی از این طرح 
خبر نداشته باشــد، این سؤال ما نشان ناآگاهی ما 
نیست، بلکه نشــان از عدم اطلاع رسانی یا به طور 
کل، فقــدان هرگونه برنامه ریزی دقیق براســاس 

ارزیابی هاست.
این حق متخصصان عرصــه برنامه ریزی های 
اقتصــادی و اجتماعــی و نیز فعــالان اجتماعی 
اســت که دســت کم در راســتای «شــفافیت» و 
«امکان نقــد» به آن ارزیابی ها (اگر انجام شــده 
باشــد) دسترسی داشته باشــند. نوعی دسترسی 
عمومی که نیازمند ایجــاد روابط تودرتوی اداری 
بوروکراتیک نباشــد. الان ســؤال اینجاست که ما 
آن ارزیابی هــا را می خواهیم. در زمان طراحی که 
چیزی به ما و به دیگر افراد و گروه های کارگری و 
کارفرمایی گفته نشد. دست کم حالا به عنوان گروه 
هدف ایــن طرح و درعین حال متخصصان عرصه 
سیاســت گذاری و برنامه ریزی خواستار دسترسی 
عمومــی و آســان به ایــن ارزیابی ها هســتیم تا 
بتوانیــم آن را مورد نقد و ارزیابی قرار دهیم.البته 
جای تعجب هم نیست. در بسیاری از کشورهایی 
که طرح های نولیبرالیســتی اجرا می شــد، برای 
حملــه بــه منافــع عمومی مــردم، شــاهد این 
نــوع پنهان کاری ها و عدم شــفافیت ها بوده ایم. 
برای مثال، ســیمون آبرامز در کتــاب «فرهنگ و 
برنامه ریــزی» که در آن کل سیاســت گذاری ضد 
خانه هــای اجتماعــی را در دوران تاچر بررســی 
کرده اســت (آبرامز، ۱۳۹۳، ترجمه محمد خانی، 
انتشــارات تیسا)، توضیح می دهد که مدتِ زیادی 
دانشــجویان خود را می فرســتاد تا از طرحِ کلان 
و برنامه ریزی هایی که انجام شــد، باخبر شــود تا 
بتواند آن را ارزیابی کند. در نهایت آن طرحِ کلان 
را در انباری کثیف، پشت دستشویی یکی از مراکز 
دولتی پیدا می کند. به همین خاطر، باید گفت این 
نوع عدمِ شفافیت های غیردموکراتیک، محصول 

سیاست های بازار است.
جای هیچ شــکی نیست که گروه های ذی نفع، 
ذی ربــط و ذی مدخــل مختلــف (و به خصوص 
جامعه کارگری ایــران) و به خصوص گروه هدف 
این طرح (تحصیل کردگان دانشــگاهی) این حق 
را داشــته اند که قبل از مراحل مختلف طراحی و 
لزوم اجرای چنین طرح هایی مداخله و مشارکت 
داشته باشــند تا بتوانند به نقد آن از دیدگاه منافع 
گروهی و طبقاتــی و نیــز از دیدگاه های علمی و 

آکادمیک بپردازند.
حــذف مداخله کامــلِ گروه هــای ذی ربط و 
به خصــوص بســیاری از گروه هایی کــه خود را 
بازنــدگان این طــرح می دانند، نوعــی مدیریت 
نقابداری اســت که خــود را در قالب طرح ها و 
برنامه ریزی هــای اقتصــادی و اجتماعــی پیش 

می برد. 


